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APIE SAUGOS TYRIMUS

Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos Saugos tyrimy skyrius yra
savarankiSkas ir nepriklausomas strukturinis Teisingumo ministerijos padalinys.
Saugos tyrimy skyriaus atlieka orlaiviy, laivy, gelezinkeliy ir lyny kelio jrenginiy
avarijy ir incidenty bei keliy transporto priemoniy jskaitiniy eismo jvykiy saugos
tyrimus.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy irincidenty, o ne nustatyti, kas
kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio ar
administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti kalte ar atsakomybe, néra su
juo susijes ir neturi jam poveikio.

Orlaiviy avarijy ir incidenty saugos tyrimai atliekami vadovaujantis
Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13 priedu ,,Orlaiviy
avarijy ir incidenty tyrimas®, 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu Nr.996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB, (toliau — Reglamentas (ES)
Nr. 996/2010) ir Lietuvos Respublikos saugos tyrimy jstatymu.

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas parengiant ataskaitg, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia, pateikiamos
saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu budu nenustatoma kaltés prezumpcija ar
atsakomybé uz avarijg ar pavojinga incidenta.

Saugos tyrimo ataskaita grindziama tik per saugos tyrimg gautais
duomenimis. Informacija, susijusi su pagrindinémis avarijos ar incidento
aplinkybémis, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo
ataskaitos iStraukos gali buti naudojamos neturint specialaus leidimo, tac¢iau tik
tuo atveju, jei bus nurodomas Saltinis, medziaga publikuojama tiksliai ir
nenaudojama siekiant sumenkinti arba klaidinamame kontekste.

Saugos tyrimo ataskaita ir atskiros jos dalys negali buti naudojamos kaip
jrodymas administraciniame, ikiteisminiame arba teisminiame procese, kai
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrima tai
nenustatoma ir néra suderinama su saugos tyrimo tikslu.
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JVADAS

Pagrindiniai duomenys

Jvykis
Jvykio data ir laikas

Jvykio vieta

Avarija
2024 m. rugpjacio 9d., 20.38 val.'
Balsky tvenkinys, Vaidily k., Tauragésr.

Orlaivio tipas

Registracijos Zenklai

Pagaminimo metai

Eksperimentinis ultralengvasis lektuvas
»Aeroprakt-22L2%

LY-UCB
2014 m., ser. nr. 449

Orlaivio vadas
Orlaivio vado licencijos tipas

Orlaivio vado skrydziy patirtis

Lietuvos Respublikos pilietis, 67 mety
Ultralengvojo orlaivio piloto licencija

Néra duomeny

Skrydzio tipas

Privatus skrydis

Asmeny orlaivyje

Asmeny suzalojimy

Jgulos nariy -1, keleiviy -1

Jgulos nariy — 1 (mirtini), keleiviy — 1 (lengvi)

Orlaivio pazeidimai

Eksperimentinis ultralengvasis léktuvas

nepataisomai sudauzytas
Kitokia zala Néra

Trumpa apzvalga

2024 m. rugpjucio 9 d. 20.19 val. eksperimentinis ultralengvasis léktuvas
»Aeroprakt-22L.2“, LY-UCB, pilotuojamas Lietuvos Respublikos piliecio, pakilo i$
Salia Norkai¢iy kaimo Tauragés rajone esancios lauko aikStelés privaCiam
skrydziui. Léktuve kartu su pilotu skrido keleivé. Skrisdamas vir§ Balsky tvenkinio
Zemame aukStyje, pilotas atsitrenke j vandenj. Léktuvas nuskendo. Léktuvo pilotas
nuskendo, o keleivé buvo iSgelbéta.

Tikétina avarijos priezastis — léktuvo skrydzio trajektorijos kontrolés
praradimas atliekant manevrus Zzemame aukstyje, kurie nebuvo reikalingi jprastam
skrydziui. Skrisdamas zemame aukStyje, pilotas arba nejvertino orlaivio skrydzio
auksciovir§ vandens pavirSiaus, arba buvo sutelkes déemesj ne j léktuvo pilotavima.

Saugos tyrimas

2024 m. rugpjtcio 9d. 21.08 val. AB ,,Oro navigacija“ Aeronautikos gelbé&jimo
koordinacinis centras informavo apie eksperimentinio ultralengvojo léktuvo
»Aeroprakt-22L.2“, LY-UCB, avarija.

Atsizvelgdamas j Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos
13 priedo ,,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas“ 4 straipsnio 10 dalj, Ukrainos
Respublikos nacionalinis transporto tyrimo biuras (angl. National Transport
Investigation Bureau), atstovaujantis ultralengvojo léktuvo projektavimo ir
gamybos valstybei, paskyré akredituotg atstova dalyvauti saugos tyrime.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, Europos Sagjungos
aviacijos saugos agentura (angl. European Union Aviation Safety Agency) paskyré
techninj konsultantg dalyvauti saugos tyrime.

' Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku, jei nepazyméta kitaip.
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SUMMARY IN ENGLISH
Synopsis

On 9 August 2024 at 20.19 hrs an experimental ultralight aircraft Aeroprakt-
2212, national and registration marks LY-UCB, piloted by a citizen of the Republic
of Lithuania, took off from private airstrip near the village of Norkaiciai in Tauragé
district for a private flight. A female passenger was on board together with the pilot.
After the take-off, the pilot flew towards Taurage city. Over the hotel “Banga” in the
city the aircraft made two high speed and low altitude passes. Then the pilot flew
backto the airstrip at a very low altitude and made a low pass over the runway. After
that, the aircraft headed towards Balskai pond. Over the pond the pilot performed
a series of low altitude manoeuvres. During one of the low passes over the pond,
the aircraftimpacted with the water and sank. The pilot drowned and the passenger
was rescued by witnesses on shore.

The pilot was a 67-year-old citizen of the Republic of Lithuania, who at the
time of the accident held valid Ultralight Aircraft Pilot Licence issued by the
Lithuanian Ultralight Aircraft Federation. The pilot held a valid driver’s medical
certificate. No data on the pilot's flight experience was obtained during the safety
investigation.

Findings

— The pilot had a valid Ultralight Aircraft Pilot Licence;

— The aircraft had a valid Special Airworthiness Certificate;

— The aircraft's engine was operating until the moment of the impact with
the water surface;

— The aircraft was destroyed upon impact with the water;

— Meteorological conditions at the time of the accident were good and did
not contribute to the accident;

— The accident occurred when the aircraft was flying at low altitude over a
pond;

— The manoeuvres were performed at a very low altitude and in such a way
that there was a high risk of an accident;

—  The pilot frequently manoeuvred and flew below the minimum flight
altitude specified in the Visual Flight Rules;

— The pilot exceeded the V\e speed limitation several times.

— There were no required warning labels containing the aircraft limitations
on the aircraft instrument panel, including the never-exceed speed Ve,

Causes

The probable cause of the accident is the loss of control of the flight path of
the aircraft during low-altitude manoeuvres which were not necessary for normal
flight. The pilot either misjudged the aircraft's height above the water surface or was
not concentrating on controlling the aircraft when flying at low altitude.

Safety Recommendations

This safety report does not provide safety recommendations.
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1.
1.1.

1.1.1.

1.1.2.

FAKTINE INFORMACIJA
Skrydzio eiga

Skrydzio eiga aprasSyta vadovaujantis liudytojy parodymais, skrydzio metu
lektuvo avionikos sistemos iEFIS jrasytais duomenimis, avarijos vaizdo jrasu ir
lektuvo avarijos vietos ir nuolauzy apziuros rezultatais.

Pirmojo ir antrojo skrydzio eiga

Avarijos dieng, pries avarija pasibaigusj skrydj, pilotas atliko du skrydzius. IS
NorkaiCiy kaimo Tauragées rajone esancios lauko aikStelés buvo skrendama
marsrutu virs Taurages, aplink Taurage, virs Juros upés atgal link lauko aiksSteles.

Pirmasis skrydis truko 19 minuciy — nuo 19.09 val. iki 19.28 val. Po pakilimo
vakary kryptimi (248°) pilotas apsuko ratg ir ta pacia kryptimi atliko praskridima virs
kilimo ir tGpimo tako 70 pédy aukstyje?, o tada pasuko link Tauragés. Pakeliui link
Taurages léktuvas buvo pakiles j mazdaug 750 pédy aukstj. Vir§ miesto pilotas
atliko porg virazy, praskrisdamas vir§ Kranto g. esancio vieSbucio ,Banga“ 120
peédy auksStyje. Veliau kildamas apskrido Taurage iS ryty pusés. Praskrendant
Siauriau miesto, skrydzio aukstis buvo 1560 pédy. Paskui buvo Zeméjama link
lauko aikSteles. Pilotas praskrido vieng kartg aikStele statmenai kilimo ir tipimo
takui, apsuko rata ir praskrido antrg karta vir§ jo vakary kryptimi. Aukstis pirmojo
praskridimo metu buvo 30 pédy, antrojo — palei pat Zzemés pavirSiy, o greitis
pirmojo Zemo praskridimo metu sieké 220 km/h. Po manevry vir§ lauko aikStelés
pilotas vél pasuko link Taurageés. Sioje atkarpoje buvo pakilta i apie 830 pédy
aukstj. Vir§ miesto pilotas veél apsuko ratg, praskrisdamas vir$ vieSbucio ,,Banga“
150 pédy aukstyje. Tada pasuko atgal link lauko aikstelés pagal Jaros upe. Sioje
atkarpoje pilotas skrido labai Zemai — aukstis vietomis sieké 10 pedy.

Antrasis skrydis truko 23 minutes — nuo 19.31 val. iki 19.54 val. Antrasis
skrydis, kaip ir pirmasis, prasidéjo ratu Salia lauko aikStelés, po kurio €éjo
praskridimas vir§ kilimo ir tupimo tako nusileidziant iki 160 pédy aukScio, ir
skrydziu link Tauragés. Vir§ Tauragés pilotas vel apsuko du ratus su praskridimais
vir§ vieSbucio ,,Banga“. Per pirmajj praskridima aukstis buvo 200 pédy, o per
antrajj — 80 pédy. Véliau skrydis buvo tesiamas link lauko aikStelés virs Juros upés.
Sioje atkarpoje pilotas vietomis nusileido iki pat zemés pavir§iaus — skrydZio
aukstis buvo 10 pédy. Atskridus j lauko aikStele, buvo atliktas praskridimas 20
pedy aukstyje virs kilimo ir tipimo tako 68° kryptimi. Véliau skrydis buvo tesiamas
su nuolatiniu aukStéjimu — apskristas ratas aplink Taurage i$ ryty pusés pasiekiant
5 150 pédy aukstj. Paskui pries tipima seké staigus Zemejimas link lauko aikStelés
2 150 pédy per minute vidutine sparta, kurio pabaigoje greitis pasieké 225 km/h.

Treciojo skrydzio eiga

Keleivé nurodé, kad vieSédama Tauragéje maté, jog vir§ miesto daznai
skraido léktuvai, todél savo draugei uzsiminé, kad nori juo paskraidyti. Draugé
keleivei suplanavo skrydj lektuvu su pilotu 2024 m. rugpjacio 9 d., uz kurj keleive
turéjo susimokéti.

Keleivé nurodeé, kad apie 18.50 val. ji atvyko j lauko aikStele, esancia
Norkaiciy kaime, Tauragés rajone. Ten jg pasitiko pilotas. Keleivée piloto nepazinojo.
Pilotas palydéjo keleive iki lektuvo ir nurodé atsisésti j lektuvo deSinés puseés
sédyne. Tuomet pilotas uzsegé keleives saugos dirzus ir dave keleivei ausines su
mikrofonu, paaisSkines, kad skrydzio metu bus galima jomis bendrauti. Keleivé
teige, kad jokio instruktazo pries skrydj nebuvo. Taip pat pilotas nenurodé skrydzio
marsruto, jo krypties ir trukmeés.

2 Ataskaitoje aukstis nurodomas vir§ zemeés ar vandens pavir§iaus, jei nenurodyta kitaip.
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Tuomet pilotas atsisédo j léktuva, prisisegé saugos dirZzus ir émeé ruostis
skrydziui. Pilotas uzvede variklj ir nuriedéjo j kilimo ir tipimo taka pakilimui.

20.19 val. léktuvas pakilo i$ lauko aiksStelés vakary kryptimi (248°). Apsukes
ratg virS aikStelés ir atlikes praskridima 50 pedy auksStyje virs kilimo ir tipimo tako
pakilimo kryptimi, pilotas nuskrido link Tauragés, pakildamas iki 1030 pedy
aukscio (1 pav.).

Avarijos vieta [F

Google Earth

1 pav. Skrydzio marsrutas (Google Earth)

Priartéjes prie Tauragés, pilotas pradéjo zemeéjima link vieSbucio ,Banga“.
Zeméjimo pabaigoje léktuvo greitis pasieké 243 km/h, o vir§ viesbugio pilotas
praskrido 240 pédy aukstyje. Vir§ Tauragés pilotas padaré posukj ir antrg karta
praskrido virs vieSbucio ,,Banga“ 100 pedy auksStyje. Greitis Sio praskridimo metu
buvo pasiekes 230 km/h. Keleivé nurodé, kad pilotas jai parodé, kur gyvena jos
artimieji—ji puikiai maté namus ir gatves. Tada pilotas, apskrides ratg vir§ Tauragés,
grjzo link lauko aikStelés, skrisdamas Salia JUros upés vietomis 10 pédy aukStyje.
Sioje atkarpoje vienu metu buvo uzfiksuotas 227 km/h greitis. Vir$ lauko aikstelés
kilimo ir tpimo tako pilotas atliko praskridima 10 pedy aukStyje Siaurés ryty
kryptimi ir pasuko Siaurés vakary kryptimi link Balsky tvenkinio. Skrisdamas link
tvenkinio, pilotas buvo pakiles iki 1 210 pédy auksc&io, o véliau Zemédamas pasiekeé
217 km/h greitj. Pasiekes Balsky uztvanka (2 pav.), pilotas vir§ Balsky tvenkinio
skrido 70 pedy auksStyje. Tuo metu vienoje i$ poilsiavieCiy prie Balsky tvenkinio
ilséjosi Zmonés. Pilotas pro Sig poilsiaviete virs tvenkinio praskrido Siaurés vakary
kryptimi 40 pedy aukstyje. Tuomet apsisukes grjzo ir poilsiaviete praskrido 10 pédy
aukstyje. Paskui vel apsuko ratg ir praskrido virs poilsiavietés pietvakariy kryptimi
40 pédy aukStyje. Po dar vieno rato pilotas antrg kartg praskrido poilsiaviete
pietvakariy kryptimi 40 pédy aukstyje. Véliau jvyko praskridimas Siaurés vakary
kryptimi vir§ paties vandens pavirSiaus, kurio metu léktuvo greitis buvo 227 km/h,
0 po jo - treCias bandymas praskristi pietvakariy kryptimi, pasibaiges avarija.
Avarijos vaizdo jraSe matyti, kaip léktuvas, artédamas link poilsiavietés, zeméja,
tada ratais palieCia vandenj ir persiversdamas j jj nukrinta.

Keleivé nurodé, kad vir§ vandens buvo skrendama labai Zemai, nors negaléjo
jvardyti konkretaus aukscio, o prie§ lektuvui atsitrenkiant j vandenj pilotas jai
pasake, kad mato savo draugus. Keleive taip pat nurodé, kad léktuvo variklis dirbo
sklandziai, jokiy pasaliniy garsy negirdéjo. Avarijos vaizdo jrasSe taip pat girdimas
tolygus variklio darbas. Léktuvo avionikos sistemos iEFIS uzfiksuoti variklio
apsisukimai neperzenge variklio darbo apsisukimy normuy.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Google Earth

b ©,2025 GNES /A

2 pav. Manevrai vir§ Balsky tvenkinio (Google Earth)

Léektuvui nukritus j vandenj, poilsiavieteje buve asmenys iSkvieté pagalbos
tarnybas. Poilsiavietés savininkas kartu su draugu nedelsdami kateriu nuplauké
link nukritusio lektuvo. Jie i§ vandens iStrauke Salia léktuvo nuolauzy buvusia
keleive ir parplukdé jg j krantg. Tada kateriu vél nuplauké iki léktuvo nukritimo
vietos, kurioje léktuva rado panirusj po vandeniu, o vandens pavirSiuje pladuriavo
tik lektuvo parasSiutas. Poilsiavietés savininkas su draugu paraSiutg prikabino prie
katerio ir taip j krantg partempé léktuvo nuolauzas. Piloto kiinas buvo rastas po trijy
dieny.

Suzaloti asmenys

Léktuvo pilotas buvo Lietuvos Respublikos pilietis, o keleive — Jungtinés
Karalystés piliete (1 lentele).

1 lentelé. SuZaloti asmenys

Suzalojimai Jgula Keleiviai IS viso orlaivyje Kiti
Mirtini 1 1
Sunkus
Lengvi 1 1 Netaikoma
Néra Netaikoma
IS viso 1 1 2

Zala orlaiviui

Eksperimentinis ultralengvasis lektuvas nepataisomai sudauzytas.
Zala tretiesiems asmenims

Néra.
Informacija apie pilota

Pilotas buvo 67 mety Lietuvos Respublikos pilietis, kuris avarijos metu turéjo
Lietuvos ultralengvyjy orlaiviy piloty federacijos iSduotg ultralengvojo orlaivio
piloto licencija, galiojancig iki 2024 m. rugséjo 9 d. Licencijoje nurodyta RAL klasés
(Lektuvai) AA kategorijos (be apribojimy) kvalifikacija.

Piloto vairuotojo sveikatos patikrinimo medicininé pazyma galiojo iki 2028 m.
rugsejo 24 d.

Saugos tyrimo metu nebuvo gauta duomeny apie piloto skrydZziy patirt;.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

Informacija apie léktuva
Bendra informacija

Eksperimentinis ultralengvasis lektuvas ,Aeroprakt-22L2“ yra dvivietis,
auksStasparnis, ,klasikinés“ aerodinaminés konstrukcijos vienmotoris léktuvas su
uzdara kabina, nejtraukiama vaziuokle, turinCia vairuojama priekinj ratg. Léektuve
sumontuotas variklis ,,Rotax-912ULS2“ ir traukiamasis trijy menciy ant zemes
reguliuojamo zingsnio propeleris. Informacija apie léktuvg pateikiama 2 lenteléje.

2 lentelé. Eksperimentinio ultralengvojo léktuvo ,,Aeroprakt-22L.2“ informacija

Orlaivio gamintojas »Aeroprakt Ltd.“

Orlaivio modelis »Aeroprakt-22L2 (A-22L2)“

Serijos Nr. 449

Pagaminimo data 2014 m.

Nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-UCB

Skrydzio valandy skaicius ;?'g;?jluc()zrgiin?ﬁsio paraiSkos pratesti

Techninés prieziaros informacija ir dokumentai

Eksperimentinis ultralengvasis léktuvas turéjo Lietuvos Respublikos
Civilinés aviacijos administracijos (toliau — CAA) 2014-07-30 iSduota orlaivio
registravimo liudijima. Léktuvas turéjo specialyjj tinkamumo skraidyti pazyméjima
(toliau — STSP), paskutinj kartg pratestg VS§] Transporto kompetencijy agentiros
(toliau — TKA) 2023-11-14 ir galiojantj iki 2024-11-13. Patikrinimo metu trakumy
nenustatyta ir lektuvas pripazintas tinkamu naudoti.

Orlaivio zurnalas, kuriame turi bati registruojama informacija apie techninés
priezitros darbus, skrydZio metu privalo buti orlaivyje, tac¢iau jis nebuvo rastas tarp
iS vandens iStraukto lektuvo nuolauzy. Taip pat saugos tyrimo metu negauta ir kity
dokumenty apie techninés prieziiros darbus. 2023-09-22 rekomendacijoje dél
orlaivio STSP pratesimo TKA patvirtintas jgaliotasis orlaiviy tinkamumo skraidyti
inspektorius (toliau — inspektorius) nurodé, kad yra atlikti visi orlaiviui taikomi
privalomieji techninés priezitros darbai.

Masé ir masés centro padétis

Léktuvo svérimo protokole nurodoma, kad tuscio lektuvo mase yra 289 kg,
maksimali kilimo masé —472,5 kg.

Atliekant saugos tyrima, nebuvo galima nustatyti degaly kiekio lektuve prie§
skrydj. Degaly kiekis taip pat turi buti raSomas orlaivio zurnale. Kadangi triko
orlaivio zurnalo, nebuvo galima apskaicCiuoti jo masés ir masés centro padéties.

Léktuvo apribojimai

Léktuvo STSP priede nurodyti orlaivio skrydziy apribojimai:

,»3. Draudziami skrydziai vir$ tankiai gyvenamuy vietoviy (gyvenvieciy), taip pat
oro keliuose, kuriuose yra intensyvus eismas.
<...>

11. Siuo orlaiviu draudZiama vezti keleivius uz atlygj.“

Niekada nevirsSytinas greitis

Niekada nevirSytinas greitis — tai greitis, kurj draudziama virSyti, nes tai gali
pazeisti orlaivio konstrukcijg arba sukelti strukttrinj gedima. Léktuvo ,,Aeroprakt-
221.2“ piloto naudojimo vadove (angl. Pilot Operating Handbook, Document
No.A22L2-POH-02) (toliau — Naudojimo vadovas) nurodytas grei€io apribojimas:
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1.7.

Greitis Prietaiso greitis, km/h (kts) Pastabos
Ve - nlekada.r?ewrsytlnas 216 (116.5) Bet k.o!qo.rnls:rsalyggvn.ms
greitis nevirsykite Sio greicio

Léktuve buvo du prietaisai, rodantys oro greitj, — elektromechaninis oro
greiCio indikatorius ir avionikos sistema iEFIS. GreiCiy apribojimai matomi
abiejuose oro greiCio prietaisuose. Oro greiCio indikatoriuje grei¢io apribojimai
Zymimi ribomis, esanciomis spalvoty arky prietaiso skaléje. Greitj Vne nurodo
raudona linija geltonos arkos gale. Avionikos sistemos iEFIS spalvotame LCD
ekrane oro greiCio informacija pateikiama judancioje oro greiCio juostoje su
slankiojancCiais skaiCiais. Juostoje yra spalvotos zonos, nurodancios greiCiy
apribojimus: greitj Vne Zymi geltonos ir raudonos juosty riba.

Naudojimo vadove nurodyta, kad léktuvo prietaisy lentoje vir§ avionikos
sistemos iEFIS ekrano privalo biti jspéjamieji uZraSai su eksploataciniais
ribojimais, tarp jy — ir niekada nevirSytinas greitis Vne. Saugos tyrimo metu léktuvo
gamintojas pateiké lektuvo nuotraukas, kuriose matyti, kad prie§ perduodant
lektuva savininkui jo prietaisy lentoje buvo jspéjamieji uzrasai. TaCiau apzilrint
lektuvo nuolauzas, jokiy jspéjamuyjy uzraSy ant orlaivio prietaisy lentos nerasta.

2016-09-02, 2017-11-19 ir 2019-06-01 ultralengvojo orlaivio techninés
patikros lapuose prie punkto ,ldentifikaciné plokstelé ir perspéjimo uzrasai“
inspektorius A pazymejo ,, Taip“ ir nenurode jokiy pastaby ar trakumuy.

2020-06-16 ir 2021-07-20 ultralengvojo orlaivio techninés patikros lapuose
prie punkto ,ldentifikaciné plokstelé ir perspéjimo uzraSai“ inspektorius B
pazymejo ,, Taip“ ir nenurodé jokiy pastaby ar trikumuy.

2022-08-17 rekomendacijoje del orlaivio STSP pratesimo / iSdavimo prie
punkto ,Zyméjimai ir uZrasai (placards) OL kabinoje ir salone, jy buklée“
inspektorius C pazymeéjo ,Atitinka. Taip“ ir nenurode jokiy pastaby ar trakumuy.

2023-09-22 rekomendacijoje deél orlaivio STSP pratesimo /iSdavimo prie
punkto ,UzZrasai ir Zymeéjimai. Privalomy uzrady, Zzyméjimy, jspéjimy biklé kabinoje
ir iSoréje. Registracijos zenklai ir identifikaciné lentelé” inspektorius B pazyméjo
»Atitinka. Taip“ ir nenurodé jokiy pastaby ar trakumy.

Meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Taurages
automatiné meteorologijos stotis (toliau - Tauragés AMS) ir Laukuvos
meteorologijos stotis (toliau — Laukuvos MS) uzfiksavo meteorologines salygas,
kurios pateiktos 3 lenteléje. Tauragés AMS yra 111 pédy aukstyje vir§ jaros lygio
17 km atstumu j pietryCius nuo avarijos vietos, o Laukuvos MS - 543 pédy aukstyje
virs jaros lygio 28 km atstumu j Siaure nuo avarijos vietos.

3 lentelé. Meteorologiné informacija

%) ° S:') o 'qo—_,‘ . g Rel c
o = A0 glolel>8le |8 9w £ Q
EY _Sef e g ssE|z58 7. |25
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Q30 Slo5 8283 a=x02 28 oo 698 8
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by ® Qg 2o =N o=l S 280 o 35
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Tauragés AMS Laukuvos MS

18 [23,3|14,0| 2,8 | 7,6 | 318 | 1012,7 |1000| 6 |Ci, Cu,Ac 20
19 (22,8114,1| 2,4 | 6,0 | 301 | 1012,9 - - - 20
20 |21,1({14,2| 1,5 | 5,1 | 311 | 1013,0 - - - 20
21 119,7(14,5]| 0,8 | 3,3 | 261 | 1012,6 {2500| 6 Ci, Ac 20
22 117,9113,4| 0,5 | 1,3 | 228 | 1012,4 - - - 20
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.38.

Informacija apie navigacines priemones
Informacija neaktuali.
Skrydzio komunikacija

Keleivé nurode, kad skrydzio metu pilotas palaike radijo rysj su, tikétina, kity
orlaiviy jgulomis.

Informacija apie lauko aikstele

Lauko aikStelé, esanti Salia Norkaic¢iy kaimo Taurageés rajone, turéjo 2024-06-
12 TKA iSduotg leidimag naudoti skrydziams, kuris galiojo iki 2025-06-11. Aikstele
yra 4 km atstumu j Siaure nuo Tauragés miesto centro. Lauko aiksSteléje jrengtas
gruntinis kilimo ir tipimo takas, kurio matmenys — 50030 m. Kilimo ir tipimo tako
magnetinés kryptys — 068°-248°.

Informacija apie savirasius
Informacija apie léktuvo savirasius

SkrydZio duomeny ir kabinos pokalbiy saviraSiy ultralengvajame lektuve
nebuvo. Tokio tipo orlaiviuose tokiy jrenginiy naudojimas neprivalomas.

Vaizdo jrasai

Saugos tyrimo metu buvo gautas poilsiavietés savininko telefonu nuo
tvenkinio kranto uZzfiksuotas avarijos vaizdo jraSas. Avarijos vaizdo jraSe matomos
paskutinés kelios skrydzio sekundeés ir lektuvo kritimas j vanden;.

Avionikos sistema iEFIS

Léktuve buvo sumontuota gamintojos ,,MGL Avionics“ sukurta avionikos
sistema iEFIS, kuri jrasé skrydzio duomenis. Lektuvo aukscio ir greiCio duomenys,
uzfiksuoti avionikos sistema iEFIS, pateikti 3 pav. Geltona linija rodo léktuvo
prietaisinj greitj, Zalia — lektuvo aukstj pédomis nuo WGS-84 elipsoido®. Horizontali
grafiko aSis zymi UTC laika. Kairéje puséje esanti vertikali grafiko aSis nurodo aukstj
pedomis ir greitj kilometrais per valanda.

2¢0| 1500
23| 1450
230 | 1400
225 1250
220 1300
2151 1250
2101 1200

208 1150
2001 1100
1951 1050
1901 1000 --
950 f--
180 e
850
200 t--
750 -
700 -~
850 ¢--
600
550

500

450
400
350 {--
300
250
105 200

100 150
o 100

Speed AUT:20  17:21 1722 17:23 1724 725 1726 1727 1728 1729 1730 1731 1732 17:33 1734 1735 1736 1737 1738

3 pav. Aukscio (zalia linija) ir greicio (geltona linija) grafikas

3 WGS-84 sudaro etaloninis elipsoidas, standartiné koordinacdiy sistema, auk§&io duomenys ir geoidas. Geoidas —
tai vidutinio jaros lygio (MSL) atitikmuo. Galimi nereik§mingi WGS-84 elipsoido ir geoido neatitikimai priklauso nuo
vietoves bei naudojamos GPS jrangos.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Informacija apie nuolauzas ir smugj

Léktuvas buvo visiSkai sudauzytas (4 pav.). Léktuvo liemuo buvo perlizZes ir
atsiskyres apacioje ties sédyniy priekiu. Triko lektuvo liemens galinés dalies su
kiliu ir stabilizatoriumi bei kairiojo sparno galinés dalies. Kairiojo sparno dalis su
degaly baku buvo atsiskyrusi nuo léktuvo. DeSinysis sparnas buvo pritvirtintas prie
liemens, bet suglamzytas. Piloty kabina buvo visiSkai suardyta. Prietaisy skydelis
su Sturvalais buvo visiSkai atsiskyres nuo léktuvo kabinos, jj jungeé tik elektros
laidai. Variklis buvo pritvirtintas prie ugniasienés, visos oro sraigto mentés liZusios
ties Saknine dalimi. Léktuvo balistinés parasiutinés gelbéjimo sistemos parasiutas
buvo iStrauktas, taciau aktyvavimo rankenélé buvo neaktyvuotoje padétyije.

Lektuvo oro greiCio indikatoriaus rodyklé buvo uzstrigusi ties 213 km/h Zyma.
AukSciamacio rodyklées rode 213 m, prietaiso langelyje buvo nustatytas 1000 hPa
slégis. Vertikaliojo greiCio indikatoriaus rodykle buvo ties 10 m/sek Zyma.

4 pav. Léktuvo nuolauzos ant tvenkinio kranto (Lietuvos policijos nuotrauka)

Medicininé ir patologiné informacija

Piloto pomirting ekspertize atliko Valstybinés teismo medicinos tarnybos
Jurbarko skyrius. Pomirtine ekspertizé parode, kad piloto patirti suzalojimai smugio
j vandenj metu neturéjo jtakos jo mir€iai - jis miré nuo uzdusimo prigéres vandens.
Toksikologiniai tyrimai atskleide, kad piloto kraujyje ir Slapime etilo alkoholio
nerasta.

Duomenys apie gaisra
Informacija neaktuali.
ISgyvenimo salygos

Lektuve buvo jrengti 4-iy tasky saugos dirzai. Du peciy saugos dirzai
perjuosiami per pecius i§ nugaros ir reguliuojamomis sagtimis sujungiami su
juosmens saugos dirzais. Prie juosmens saugos dirzy tvirtinama sagtis.

Po avarijos saugos dirzy tvirtinimo mazgai buvo savo vietose, o patys dirzai -
nepazeisti. Piloto saugos dirzy sagtis rasta atsegta, o keleivés — uzsegta.

Atlikti bandymai ir tyrimai

Informacija neaktuali.
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1.17.

1.18.

1.18.1.

1.18.2.

1.18.3.

Organizaciné ir vadybiné informacija
Informacija neaktuali.

Papildoma informacija

Skrydzio aukstis

Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) Nr. 923/2012%, kuriuo nustatomos
bendrosios skrydziy taisyklés ir veiklos nuostatos del oro navigacijos paslaugy ir
procedury, priedo ,,Skrydziy taisykles“ 5 skirsnyje nurodoma:

»OERA.5005 Vizualiyjy skrydziy taisyklés

<...>

f) ISskyrus atvejus, kai orlaiviui butina kilti arba tupti, arba kai yra gautas
kompetentingos institucijos leidimas, VST® skrydis nevykdomas:

1. vir$ tankiai apgyvendinty dideliy miesty rajony, miesty ir gyvenvieciy, taip
pat Zzmoniy sambdurio atvirose vietose — zZemiau kaip 300 m (1 000 pedy) vir$
auksSciausios kliuties, esancios 600 m spinduliu nuo orlaivio;

2. kitais atvejais nei nurodyta 1 punkte — Zemiau kaip 150 m (500 pédy) virs
Zemeés ar vandens pavirSiaus arba 150 m (500 pédy) vir§ aukSciausios klitties,
esancios 150 m (500 pédy) spinduliu nuo orlaivio.“

Skrydziy virs vandens saugos aspektai

Kanados transporto Aeronautikos informacijos vadove (angl. Transport
Canada Aeronautical Information Manual TP 14371E (2024-2)) nurodoma:

»2.11.4 Vandens léktuvo tupimas ant lygaus vandens pavirSiaus
Tam tikromis pavirSiaus ir Sviesos sglygomis tupiant vandens lektuvui ar
lektuvui su slidémis praktiSkai nejmanoma jvertinti aukscio <...>“

Skrydziy zemame aukstyje saugos aspektai

Australijos transporto saugos biuras (angl. Australian Transport Safety
Bureau) yra paskelbes publikacijg ,ISvengiamos avarijos. Nr. 1 Skraidymas
Zemame auksStyje“ (angl. Avoidable Accidents No. 1 Low-level flying, Report No.
AR-2009-041, Publication date: reprinted March 2013), kurioje analizuojamos
avarijos, susijusios su nereikalingais skrydziais Zemame aukStyje. Joje pazymima,
kad dauguma privaciy piloty paprastai neturi pagrjstos priezasties skristi Zemame
aukstyje, iSskyrus kilima ir tGpima, priverstinj ar atsargumo tipima, taip pat kai
siekiama i$vengti nepalankiy oro salygy. Sios publikacijos i§vadose nurodoma:

»Skraidyti Zemame aukStyje yra nesaugu, nes:

- yra daugiau kliac¢iy, kuriy reikia vengti, o daugelj ju sunku pastebéti laiku
(pavyzdziui, elektros linijos ir pauksciai);

- pilotai susiduria su didesniu darbo kraviu, nes aplinkoje yra daugiau pavojuy,
kuriuos reikia jveikti;

- galima patirti turbulencija ir véjo poslinkj, su kuriais pilotai nesusiduria
skrisdami aukSciau;

- kilus netikétai situacijai, lieka labai mazai laiko orlaivio kontrolei atgauti.”

42012 m. rugséjo 26 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) Nr. 923/2012, kuriuo nustatomos bendrosios
skrydziy taisykles ir veiklos nuostatos dél oro navigacijos paslaugy ir procedury ir iS dalies kei¢iami Jgyvendinimo
reglamentas (ES) Nr. 1035/2011 ir reglamentai (EB) Nr. 1265/2007, (EB) Nr. 1794/2006, (EB) Nr. 730/2006, (EB)
Nr.1033/2006 ir (ES) Nr. 255/2010.

5 Vizualiyjy skrydziy taisyklés.
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1.18.4.

1.19.

2.2,

Zmogiskieji veiksniai

Jungtiniy Amerikos Valstijy Federalinés aviacijos administracijos (toliau -
FAA) skrydzio lektuvu vadovelio (FAA-H-8083-3C, 2021 m.) 5 skyriaus ,Léktuvo
kontrolé: patekimo | nejprastas padétis prevencija ir grizimas j pradine padétj“
dalyje ,Zmogiskieji veiksniai“ nurodoma:

»Per didelis uzduociy kravis

<...> Be to, nereikalingai skraidydami mazame aukStyje ir improvizuotai
demonstruodami draugams ar kitiems asmenims ant Zzemeés, pilotai gali virSyti savo
gebéjimus, o pasekmeés gali bati mirtinos.“

Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Informacija neaktuali.

ANALIZE
Skrydis

Tikétina, kad pilotas suplanavo skrydj vir§ Tauragés miesto, nes keleivei
parodé ne tik miesta, bet ir du kartus Zzemame auksStyje praskrido virs jos artimyjy
gyvenamosios vietos. Apskrides aplink Taurage, pilotas grjzo j lauko aikStele, i$
kurios buvo pakiles, ir ten atliko Zema praskridimg. Tuomet jis pasuko Siaurés
vakary kryptimi link Balsky tvenkinio. Néra aiSku, ar pilotas buvo suplanaves
skrydzius vir§ Balsky tvenkinio, ar jie atlikti spontaniskai. Atsizvelgiant j tai, kad
pilotas prie Balsky tvenkinio atskrido pro Balsky uztvanka, tikétina, jis noréjo
keleivei parodyti Balsky uztvanka ir tvenkinj. Pasiekes Balsky tvenkinj, pilotas virs
vandens pavirSiaus skrido nedideliame aukstyje. Neatmestina galimybée, kad,
poilsiavietéje pastebéjes Zmones ir keleive informaves apie tarp jy esancius savo
draugus, pilotas nusprendé kelis kartus praskristi Zemame aukstyje ir vir§ Sios
poilsiavietés.

Pilotas keletg karty apskrito poilsiaviete, esancig prie tvenkinio, ir grjzo
pietvakariy kryptimi. Avarijos vaizdo jraSe matyti, kaip léktuvas, artédamas link
sodybos, zeméja, tada ratais palieCia vandenj ir persiversdamas j jj nukrinta.
Jvertinus variklio darbo duomenis i§ avionikos sistemos iEFIS, léktuvo
manevravimo greitj bei vaizdo jrase girdimg léktuvo variklio garsg, galima daryti
iSvada, kad lektuvo variklis veikeé tinkamai.

Skrydziy aukstis

Avionikos sistemos iEFIS jraSuose buvo uzfiksuoti trijy skrydziy, jvykusiy
avarijos dieng, duomenys. Dviejy pirmyjy skrydziy marsrutai buvo panasus: skrista
link Taurages, vir§ Tauragés, aplink Taurage ir vir§ Juros upés grjztant link lauko
aiksStelés. Treciojo skrydzio, pasibaigusio avarija, marSruto pradzia buvo panasi j
pirmuyjy skrydziy marSrutus, taciau veliau skrydis buvo tesiamas link Balsky
tvenkinio. Visy trijy skrydziy metu virs Taurages miesto buvo atliekami praskridimai
ties vieSbuciu ,Banga“ 80-240 pédy aukstyje. Taip pat per visus tris skrydZius buvo
atliekami praskridimai virs lauko aikstelés kilimo ir tGpimo tako aukS$c¢iuose nuo pat
Zemés pavirSiaus iki 160 pédy, o skrydziai Salia JGros upés vyko 10 pédy aukstyje.

Vizualiyjy skrydziy taisyklése nurodoma, kad vir§ tankiai apgyvendinty
dideliy miesty rajony ir miesty skrydziy aukstis turi buti ne Zzemesnis kaip 300 m
(1 000 pédy) virs auksciausios kliaties, esan¢ios 600 m spinduliu nuo orlaivio.
Lektuvo STSP priede nurodyta, kad Siuo orlaiviu skrydziai vir§ tankiai apgyvendinty
vietoviy (gyvenviecCiy) yra draudziami. Praskridimas vir§ keleives artimyjy
gyvenamosios vietos rodo, kad pilotas samoningai pasirinko marsrutg vir§ miesto
ir Zemame aukstyje.
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2.3.

2.4.

Vizualiyjy skrydziy taisyklése nurodoma, kad, iSskyrus atvejus, kai orlaiviui
batina kilti arba tupti, skrydziai negali buti vyvkdomi ne Zzemesniame nei 150 m (500
pedy) aukstyje virS Zemeés ar vandens pavirSiaus arba 150 m (500 pedy) virs
auksSciausios klitties, esancios 150 m (500 peédy) spinduliu nuo orlaivio.
Praskridimas mazame auksStyje néra kilimas ar tipimas. Kadangi tokia informacija
turéjo buti zinoma licencijuotam pilotui, skrydis zemame auksStyje leidzia daryti
iSvada, kad buvo nesirtpinta skrydziy sauga. Skraidymag mazame aukstyje galima
sieti su piloto noru parodyti keleivei jos artimyjy gyvenamaja vieta, o véliau —
skrydzio manevrus poilsiavietéje esantiems asmenims ir draugams bei keleivei.
Skrydis Zemame aukstyje, kai norima pademonstruoti savo gebeéjimus keleiviams
ar ant Zemeés stebintiems asmenims, yra akivaizdi piloto prisiimama rizika. Tokj
elgesj gali lemti keli veiksniai: nepakankamas démesys skrydzio saugai,
nepasiruoSimas skrydziui ir skrydzio plano neparengimas ar neturéjimas, noras
jrodyti savo verte kitiems asmenims, taip pat siekis patirti teigiamas emocijas ir
malonuma. Piloto sprendima skristi Zemai gali lemti ir ankstesné skraidymo
patirtis, kai skrydziai Zemame aukStyje vyko sklandziai, be incidenty. Tokia patirtis
neretai klaidingai vertinama kaip jrodymas, kad tokie skrydZiai yra saugus.

FAA vadovélyje jspéjama, kad pilotai, nereikalingai skraidantys Zemame
aukStyje ir vykdantys improvizuotas demonstracijas draugams ar kitiems
asmenims, stebintiems ant Zemes, gali virSyti savo galimybes ir sulaukti tragisSky
pasekmiy.

Nuolatinis piloto manevravimas mazame auksStyje yra sunkiai suderinamas
su skraidymo kultlra, pagrjsta tinkamu rtpinimusi skrydziy sauga, riziky vertinimu
ir pavojy vengimu. Manevrai Zemame auksStyje gerokai sumazina saugos atsargas
dél arCiau esanciy nustatyty arba nenustatyty kliGciy, todél lieka maziau laiko,
skirto reaguoti j nenumatyta situacijg manevro metu. Esant tokioms sglygoms,
nebelieka galimybés iSvesti lektuvo iS nejprastos padéeties ar iStaisyti klaidos.

Skrydziai virs vandens

Skrydyje, pasibaigusiame avarija vir§ Balsky tvenkinio, buvo manevruojama
Zemiau nei 330 pedy aukstyje, o vietomis — ir arti vandens pavirSiaus.

Skrydziai zemame aukStyje vir§ vandens yra labai pavojingi. Daugelis piloty
nejvertina, kad skrendant vir§ vandens gali bati prarastas gylio suvokimas.
Skrisdamas ne tik vir§ banguoto, bet ir vir§ lygaus ir ramaus vandens pavirSiaus,
pilotas gali netiksliai jvertinti savo aukstj, nes vandens pavirSius gali iSkreipti gylio
suvokima. Nors lygus tvenkinio pavirSius galéjo turéti neigiamos jtakos piloto gylio
ir aukScio vir§ vandens suvokimui, daugybé kity vizualiy orientyry, tokiy kaip
medziai ir kranto linija, galéjo padéti teisingai jvertinti aukstj, jei pilotas nebdty
nukreipes démesio j kitus objektus, pavyzdziui, j poilsiavietéje buvusius asmenis.

Lektuvo eksploatavimo apribojimai

Naudojimo vadove buvo nurodytas léktuvo gamintojo nustatytas niekada
nevirsytino greicio (Vne — 216 km/h) apribojimas. Terminas ,,Niekada nevirSytinas“
reiSkia absoliuciag riba, kurios pilotai privalo laikytis norédami nesukelti lektuvo
konstrukcijos pazeidimy ar struktariniy gedimuy.

Remiantis skrydzio duomenimis, niekada nevirSytinas greitis Vne pirmuose
dviejuose skrydziuose buvo virSytas po vieng karta, o avarija pasibaigusiame
skrydyje — net penkis kartus. Vienu metu, Zzemeéjant vir§ Tauragés miesto, Sis
apribojimas buvo virSytas net 27 km/h.

Viena i$ pagrindiniy aviaciniy kompetencijy — tinkamo grei¢io iSmanymas ir
taikymas skirtinguose konkretaus orlaivio skrydzio etapuose. IS esmés grei¢io
kontrolé yra vienas svarbiausiy veiksniy, leidzian¢iy uztikrinti maksimalias orlaivio
skrydZio charakteristikas, nepaZzeidziant apribojimy, kurie gali sukelti pavojy
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skrydZio saugai. Pilotas oro greicio informacijg galéjo matyti net dviejuose oro
greicio indikatoriuose, kuriuose niekada nevirSytinas greitis Vne ir kiti grei¢io
apribojimai buvo atitinkamai pazymeéti ir pastebimi.

Naudotojo vadove nurodyta, kad léktuvo prietaisy lentoje privalo buti
jspéjamieji uzrasai su eksploataciniais ribojimais, jskaitant ir niekada nevirSyting
greitj Vne. Nors pagal gamintojo pateiktg informacija, Sie jspéjamieji uzrasai turéjo
bati lektuvo prietaisy lentoje, tadiau po avarijos apzitrint lektuva jy nerasta.
Vadinasi, pilotas galéjo netekti papildomos vizualinés priemonés — priminimo apie
lektuvo apribojimus, jskaitant ir niekada nevirSyting greitj Vne. Vis dél to neaisku,
kada jspéjamieji uzrasai buvo pasalinti. Nuo 2016 m. kasmet pildydami techninés
patikros lapus ir rekomendacijas del lektuvo STSP pratesimo, visi inspektoriai
nepastebejo su jspejamaisiais uzraSais susijusiy trukumy ir nepateiké pastaby.

Keleiviy vezimas

Lektuvo STSP priede buvo nurodyta, kad Siuo orlaiviu draudZziama veZzti
keleivius uz atlygj. Piloto turéta licencijos kvalifikacija taip pat nesuteikeé teisés
skraidinti keleiviy uz atlygj. Nepaisant to, keleive teige, kad su pilotu buvo
tariamasi, kad uz skrydj ji turésianti susimokéti.

ISVADOS
ISvados

—  Pilotas turéjo galiojancia ultralengvojo orlaivio piloto licencija.

—  Léktuvas turéjo galiojantj specialyjj tinkamumo skraidyti pazymeéjima.

—  Léktuvo variklis veikeé iki pat susidlrimo su vandens pavirSiumi.

—  Léktuvas buvo sudauzytas smugio j vandenj metu.

—  Meteorologinés salygos avarijos metu buvo tinkamos skrydziams ir
neturéjo jtakos avarijai.

— Avarija jvyko, kai lektuvas skrido mazame aukstyje vir$ tvenkinio.

—  Skrydzio metu buvo manevruojama labai Zzemame aukStyje, todél kilo
didelé avarijos rizika.

—  Pilotas daznai manevravo ir skrido Zemiau nei leidziama pagal Vizualiyjy
skrydziy taisykles.

—  Pilotas kelis kartus virsijo niekada nevirSytino grei€io Vne apribojima.

— Ant lektuvo prietaisy lentos nebuvo privalomy jspéjamuyjy uzrasy su
lektuvo apribojimais, jskaitant ir niekada nevirSyting greitj Vie.

Avarijos priezastis

Tikétina avarijos priezastis — lektuvo skrydzio trajektorijos kontrolés
praradimas atliekant manevrus Zzemame aukstyje, kurie nebuvo reikalingi jprastam
skrydziui. Skrisdamas Zzemame aukStyje, pilotas arba nejvertino orlaivio skrydzio
auksciovir§ vandens pavirSiaus, arba buvo sutelkes démesj ne j léktuvo pilotavima.

SAUGOS REKOMENDACIOS

Sia ataskaita saugos rekomendacijos nepateikiamos.
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