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1. Faktiné informacija
1.1. Skrydzio eiga

1997 m. birzelio 20 d. sraigtasparnis EXEC-162F LY-HAZ, pilotuojamas
piloto pakilo i§ Kauno aviacijos gamyklos aerodromo
13 val. 21 min. su kursu MK-30°. Po pakilimo 150 m aukstyje nuskrido link Kauno
S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo MK-270°. Greitis 65 mylios per valanda.
Nuskrides apie 1 km nuo KI'T-27 pabaigos, kairiuoju posukiu grizo atgal iki
geleZinkelio (KT'T-27 pradzios), atliko kairj posukj ir su MK-250° pradéjo Zeméti
Vy-1.5-2 m/s. Nutipé 40 m deSiniau KIT-27 pievoje 13 val. 29 min. Pilotas,
patikrings visus sraigtasparnio darbo parametrus, variklio ir neSanciojo sraigto
apsukas ir, pasakodamas visus savo veiksmus skrydyje dalyvavusiam a/k
“AviaBaltika” aviacijos skyriaus vyr. inZinieriui Wpradéjo kilti.
Pakilimo metu, dar neatsipléSus nuo Zemes, sraigtasparnis pradéjo svirti | desing
puse, nugriuvo ant desinio Sono ir uzsidege.

Gaisras buvo uZgesintas atvykusios Kauno S. Dariaus ir S. Giréno

aerodromo gaisrinés komandos.
Pilotas ir keleivis nenukentejo.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu pilotas, keleivis bei kiti zmonés nenukentejo.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu sraigtasparnis suduzo.

1.4. Avarijos metu Zala tretiems asmenims nepadaryta

1.5. Duomenys apie igula
Avialinijy transporto pilotas Jilaeeyy] (licencija AT

gimé 1958 m.

Bendras priskraidytas laikas pagal orlaiviy tipus:

MI-1 - 60 val;

MI-4 - 25 val,

MI-2 - 1012 val.(i$ jy jgulos vadu - 815 val);

MI-8 - 621 (i$ jy igulos vadu - 576 val).
Sraigtasparnio MI-2 pilotas instruktorius nuo 1987 m. lapkricio 12 d. ir MI-8 nuo
1993 m. liepos 18 d.

Pilotavimo technikos patikrinimai atlikti.
MI-2 pilotas - 1996 m. lapkriCio 27 d.;
pilotas-instruktorius - 1996 m. lapkriio 14 d.
MI-8 pilotas - 1996 m. gruodzio 18 d,;
pilotas instruktorius - 1997 m. vasario 4 d.
Teorinés Zinios patikrintos 1997 m. vasario 13 d.
Medicinos patikrinimas 1997 kovo mén.
Piloto licencija galioja iki 1997 rugpjucio 10 d.



Nuo 1997 m. birzelio 4 d. iki 1997 m. birZelio 17 d. pra¢jo teorinio
paruosimo programa skraidyti sraigtasparniu EXEC-162E

1997 m. birZelio 5 ir 6 d. turédamas tikslg i§studijuoti sraigtasparnio
EXEC-162F , jo variklio, sistemy ir jrangos eksploatacijos ypatybes skraide kartu
su pilotu-instruktoriumi , pilotavusiu sraigtasparnj apskraidymy ir
bandomyjy skrydziy metu.

1997 m. birzelio 5d. - 01.00 val. - [ REEEEE - bandomieji
skrydziai,

1997 m. birzelio 6 d. - 04.00 val. - [ ANl Il - techniniai
skrydZiai, sraigtasparnio apskraidymas.

1997 m. birzelio 19 d. pilotas sraigtasparniu EXEC-162F atliko
savaranki$kus skrydzius pagal Civilinés aviacijos inspekcijos 1997 m. geguzes 30 d.
patvirtintos Permokymo programos 3,4, 5 ir 6 pratimus.

Priskraidyta 1 val. 30 min.

1997 m. birZelio 20 d. skrydZiai buvo atliekami pagal Permokymo programos
6 pratima.

Priskraidyta 8 min.

1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnyby personalg
Avarijai jtakos neturéjo.

1.7. Duomenys apie orlaivj
Sraigtasparnis EXEC-162F surinktas UAB a/k “AviaBaltika” aviacijos
remonto gamykloje 1997 geguzes 30d.
Nacionalinis ir registracijos Zenklas I'Y-HAZ, gamyklinis numeris 6162.
Variklis RI-162F, gamyklinis numeris 6117.
Nuo surinkimo datos sraigtasparnis skraide 6 val. 38 min.
Poskrydinis aptarnavimas buvo atliktas 1997 m. birZelio 19 d. aviamechanikas

Priesskrydinj paruosima, kontroliuojant inzinieriui-technologui -E- atliko
aviamechanikas

Naudojami degalai - benzinas B-95, kuriy buvo jpilta 64 litrai.

Tepalas MOBIL10-40, kurio variklio tepimo sistemoje buvo 6 litrai.

Ausinimo skystis - 12 litry.

Sraigtasparnio pakilimo masé sudare 660 kg.

Jgulos pastaby, ruosiant sraigtasparnj skrydziui, nebuvo.

Sraigtasparnio variklis dirbo be pastaby.

1.8. Meteorologiné informacija
Oras Kauno (Karmélavos) aerodrome 1997 m. birzelio 20 d. Kauno

aviameteorologinés stoties duomenimis buvo:

EYKA 200850Z 04008KT CAVOK  19/09 Q1010 NOSIG=
EYKA 200950Z 04010KT 9999 BKNO40  20/08 Q1009 NOSIG=
EYKA 201050Z 05010KT 9999 BKNO35  20/10 Q1009 NOSIG=
EYKA 201150Z 07006KT 9999 BKNO49  20/08 Q1009 NOSIG=



Piloto ir avarijos liudininky teigimu, vejas Kauno S. Dariaus ir S. Giréno
aerodrome avarijos metu buvo ryty krypties 3-5 m/s.

1.9. Duomenys apie rySio, navigacijos, tiipimo ir skrydZziy = valdymo jranga, jos
tvarkingumg ir panaudojimag

Radijo rysys skrydzio metu tarp jgulos ir Kauno S. Dariaus ir S. Giréno
aerodromo palaikomas nebuvo.

1.10. Duomenys apie aerodromsg
Sraigtasparnio tapimo vieta lygi, gruntas tvirtas, padengtas 40-50 cm aukscio

Zole.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasj
Savira$is sraigtasparnyje nebuvo jrengtas.

1.12. Duomeys apie nuolanZas ir smiigio charakteri

Sraigtasparnis, bandant juo pakilti, nugriuvo ant deSinio Sono per priekinj
dedinés slidés atramos taska, kas matosi i§ Sios atramos l0Zio charakteristikos.
Pakrypus j dein¢ ir priekj lazo deSiné atrama. Po to neSanciuoju sraigtu sieke
Zemés pavirsiy, todél liZzo (nuo smugiy) ciklinio Zingsnio iSilginio valdymo trosy
antgaliai ir svirtys. Kritus ant Sono su pakelta uodega ir atsitrenkus j Zemes pavirsiy
deSine stabilizatoriaus dalimi, sulinko uodegos sija ir dalinai lGZo deSiné
stabilizatoriaus dalis.

Kritimas ant deSinio $ono jvyko jau sustojus varikliui, nes uodegos sraigtas
nesulauZytas. Sraigtasparniui gulint ant deSinio 3ono, per kuro bako drenazo
vamzdelius pradejo tekéti benzinas, kuris, nuo karSty variklio daliy, uZsidegg.
Meéginimai uZgesinti gaista Zzeme buvo nesékmingi, o rankinio gesintuvo
sraigtasparnyje nebuvo. Gaisrg uZgesino atvykusi Kauno S. Dariaus ir S. Giréno
aerodromo gaisriné masina, taiau visiSkai sudegé piloty kabinos vidus, prietaisy
lenta su prietaisais. Variklis nuo gaisro nukentéjo nezymiai.

Gaisras buvo uzgesintas mazdaug po 5 min nuo ugniagesiy atvykimo.

Sraigtasparnis EXEC-162F LY-HAZ atstatymui netinkamas.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai tyrimai
Tyrimai atlikti nebuvo.

1.14. Duomenys apie gaisra
Nurodyti 1.12. punkte.

1.15. Saugos faktoriai
Paieskos, gelbéjimo ir evakuacijos darbai nebuvo atliekami.

')



1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.

CAl teikimu 1997 m. liepos 1-2 d. VGTU Medziagotyros ir suvirinimo
katedros Medziagotyros laboratorijoje atlikti sraigtasparnio ciklinio Zingsnio
valdymo trosy antgaliy l4ziy tyrimai.

Tyrimams pateikti du nultz¢ antgaliai ir jy tvirtinimo kronSteinas su jame
likusiomis 10zusiy antgaliy dalimis.

I8vados: sprendziant i$ l1Gziy pavirSiy ir metalo deformacijos 10ziy srityje,
antgaliy 1Gziy susidarymo procesai buvo trumpalaikiai. Antgaliai lGzo veikiant gana
didelei trumpalaikei apkrovai, matomai, gautai nuo sraigto. Antgaliy laziai nebuvo
sraigtasparnio avarijos priezastimi. Tai tik jos pasekme.

Ekspertiniy tyrimy pazyma Nr. 7-97 pridedama.

2. ANALIZE
1997 m. birzelio 20 d. 13 val. 29 min. sraigtasparnis EXEC-162F LY-HAZ,

pilotuojamas piloto nutape¢ Kauno S. Dariaus ir S.Giréno
aerodrome 40 metry Siauriau kilimo-ttpimo tako 27. Tapimo kursas 250°, veéjo
kryptis apie 90°, greitis 3-5 metrai per sekunde, pavirSius tipimo vietoje lygus,
gruntas kietas, zolés aukstis 40+50 centimetry.

Atliekant tipimo procedura pilotas nepajuto jokiy sraigtasparnio valdymo
sunkumy bei ypatumy ir jvykdes reikiamus sraigtasparnio darbo parametry
patikrinimus pradéjo kilima tuo paciu kursu.

Atliekant sraigtasparnio kilimo procedira, dar nepakilus nuo Zemés,
sraigtasparnis pradéjo svirti j deSing. Matydamas sraigtasparnio svirimg j desSing
pilotas atlenke vairalazde j kair¢, norédamas sustabdyti sraigtasparnio svirimag j
desing ir iSvesti sraigtasparnj iS posvyrio. '

Nepaisant piloto veiksmy vairalazde, sraigtasparnis toliau sviro j desine puse.
Piloto teigimu, siekiant paspartinti sraigtasparnio atplyimg nuo Zemeés, buvo
padidintas ir “Zingsnis”, tafiau ir tai norimo rezultato nedavé - sraigtasparnis ir
toliau sviro j deSing ir neatply3o nuo zemes.

Piloto teigimu, esant apie 15°-20° posvyriui, buvo staigiai sumaZzintas
“zingsnis” laikant vairalazde kairéje krastin€je padeétyije.

Sraigtasparnis i piloto veiksmus nereagavo ir apvirto ant desinio $ono.

Sraigtasparnio svirimg i deSine ir apvirtima ant de$inio Sono (nereaguojant |
auksciau jvardintus piloto vaiksmus) galima paaiskinti:

1. Pavejo sudedamosios (3-4 m/sek), Sonineés vejo sudedamosios (apie

1m/sek) poveikiu j sraigtasparnio vairy plokStumas.

. Auk3tos Zolés galimu poveikiu j “Sasi” atramas.

3. Aukstos zolés galimu poveikiu | neSanciojo sraigto oro srauto aptekejimo
spektra.

4. Del auksciau jvardinty poveikiy kylantj sraigtasparnj veike atitinkamos
aerodinaminés jegos, kuriy atstojamoji sudar¢ momenta, verliantj
sraigtasparnj svirti ant desinio Sono, o vairy efektyvumo neuzteko Siam
momentui kompensuoti.

N



ISVADOS

1.

Pagrindiné avarijos priezastis yra klaidingas piloto sprendimas Kkilti
pavejui, nejvertinus galimo neigiamo auk3tos zolés poveikio sraigtasparnio
pakilimui.

. AuksCiau minétg piloto sprendimg jtakojo nedidelé piloto skrydziy patirtis

labai lengvo svorio sraigtasparniu EXEC-162EF ir psichologine piloto
basena, kylanti i§ tikrai didelés skrydziy patirties lengvo, vidutinio ir
sunkaus svorio sraigtasparniais, pasireiSkusi per dideliu pasitikéjimu
pilotuojant labai lengvo svorio sraigtasparnj ir i esmeés tikrai sudétingy
labai lengvo svorio sraigtasparniui kilimo sglygy nejvertinimu.

. Papildoma prieZastis, netiesiogiai jtakojusi avarija, - UAB “AviaBaltika”

néra pareigino atsakingo uz skrydziy organizavimg ir kontrole, kuris
turéty piloto-instruktoriaus kvalifikacija, leidzianlia skraidyti jmonéje
turimais sraigtasparniais.

REKOMENDACIJOS

1.

2.

Tapimus ir kilimus atlikti tik grieZtai laikantis sraigtasparnio skrydziy
operacijy vykdymo vadovo reikalavimy.

Sraigtasparniy eksploatacijai vengti kilimo-tipimo aiksteliy, padengty
auksta zole (daugiau kaip 20 cm).

. Parengti piloty permokymo programag skraidyti su labai lengvo svorio

sraigtasparniais, numatant reikiama skrydziy su pilotu-instruktoriumi
kieki.

.UAB a/k “AviaBaltika” turéti pareiging, atsakingg uz skrydziy

organizavimg ir kontrole, kuris turety piloto-instruktoriaus kvalifikacija,
leidZiancig skraidyti imonéje turimais sraigtasparniais.

Komisijos pirmininkas|

Nariai:




