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Avarijos tyrimo aktas

1. Faktiné informacija
1.1. Skrydzio eiga.

1997 m. balandzio 22 d. 19.17 val. vietos laiku Alytaus aercdrome patyré avarijg
Alytaus aeroklubo l€ktuvas JAK-52 reg. nr. LY-AIX pilotuojamas Suomijos piliecio

[piloto A] .

Sig dieng Alytaus aeroklubas vykdé skrydzius aerodromo ratu ir rajone su
Suomijos piloty grupe. Pilotas instrukiorius tq dieng atliko 5 kontrolinius
skrydzius aerodromo ratu su [[IouRal it priemé sprendima leisti [HTLORLY] skristi
savarankiskai. Paskutinis pilotas, skridgs Siuo lektum,nutﬁpé 18.57 val.
ir atriedéjes | aikStele atliko visus poskrydinius veiksmus, numatytus lektuvo skrydziy

operacii't; vadove, 1.1. uzsuko oro sistemos ventilj.

LERYN caves leidima atlikti savaranakiskus skrydzius aerodromo ratu,
19.09 wval. paleido varikli. Piloto kabinos paruosima skrydziui atliko
savaranki$kai, nekontroliuojant instruktoriui. 19.14 val. (Il eagpakilo léktuvu
JAK-52 reg. Nr. LY-AIX. Skrydis piloto, skrydziy vadovo, avarijg maciusiy aeroklubo
nariy parodymais vyko normaliai be nukrypimy. Prie§ treciaji posuki pilotas
pranesé skrydziy vadovui apie pasituos$ima tupti bei gavo skrydziy vadovo leidima.

Tapimas buvo atliktas ant “trijy tasky™, t.y. nepakélus priekinio rato. Po
nutiipimo vaziuoklés atrama pradéjo atsilenkineti atgal (i “nuimtos” vaziuokles
padéti) ir uz 35 m nuo nusileidimo tasko oro sraigtas pradéjo liesti zeme ir dar uz
10 m Zeme palieté variklis ir “ardamas” Zeme varikliu uz 35 m léktuvas sustojo. Nuo
nuttpimo iki pilno sustojimo léktuvas prariedéjo 80 m (schema pridedama).

Aeroklubo Vadovod bei skrydziy vadovo “ parodymais
evakuojant 1éktuva i3 jvykio vietos, tik pakelus lektuvo “prieki” nuo Zemés uzsilenkusi
priekine vaziuoklés atrama energingai, su trenksmu iSsileido ir uzsifiksavo isleistos
padéties uzraktais, oro ventilis buvo atsuktas.

Avarija jvyko paprastomis meteorologinémis salygomis, Alytaus aerodromo
Siaurinéje dalyje (schema pridedama).

1.2. Avarijos pasekmes Zmonéms

Avarijos metu Zzmones nenukentéjo
1.3. Avarijos pasekmés léktuvui

Avarijos metu lektuvas vidutiniSkai apgadintas.
1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).

Tretiems asmenims (turtui) Zala nepadaryta.
1.5. Duomenys apie jgula.

Léktuvo pilotas gim. 1953 m,
Piloto mégejo licencija Suomijos CAI iSduota 1995 0
Leidimai:  vizualls skrydziai diena
Rvalifikacija: léktuvo vadas orlaiviais iki 2000 kg MTOW
Skrydziy patirtis:

Bendras skraidyty valandy skaicius - 1500 val.
Per paskutines 90 dieny skraidyty val. skaiCius - 1 val. 31 min.

Suomijos pilietis.
G 25 galioja iki 1998 04 09 d.



Bendras skraidyty val. skai¢ius lektuva JAK-52 - 50 val.
Per paskutines 90 dieny skraidyty val. skaiius lektuvu JAK-52 - 0 val. 31 min.

1.7. Duomenys apie lektuvs.

Tipas Jakovlev 52 (JAK-52)

Reg. zenklas LY-AIX

G-los Nrx 866802

Pagamintas Rumunija

Pagaminimo metai 1986 07 30

Remonto metai 1989 03 09

Remonto vieta Sachty av. remonto g-la (Rusija)

Skraidyty val. sk.

nuo eksploatacijos pradzios 499 val 46 min

Tapimy sk. nuo eksploatacijos pradzios 2130

Skraidyty val. sk. po remonto 69 val 59 min.

Tapimy skaifius po remonto 301

Neeiliniai 50 val reglamento darbai po lektuv.

iSkonservavimo atlikti 199704 17

Léktuvas apskraidytas 1997 04 21

Naudojamas degaly tipas AVGAS 100LL

Degaly kiekis 80 Itr.

Naudojamy tepaly tipas MS-20

Tepaly kiekis tikslaus tepalo kiekio nustatyti nepavyko.
kadangi tepalas i$beges.

Variklis M-14P

G-los numeris K$ 622010 o o W

Pagamintas Voronezo aviacijos g-la, Ukraina ', . 7= |

Darbo laikas nuo eksploatacijos 506 val. 46 min. ’

Nustatytas resursas 750 val.

Lektuvo maseé ir centruote skrydzio metu nevirsijo nustatyty apribojimuy.
Orlaivio techniné priezitra ir eksploatacija atitinka nustatytiems reikalavimams

1.8. Meteorologing informacija. \

Paprastos meteorologinés salygos.

Kamuoliniai debesys 3 oktantai 1500 m, véjas 300°1-2 kt, matomumas 10 km,
Po=736 mm/Hg (0981 mb).

Meteorologinés salygos jtakos skrydzio baigciai neturéjo.

1.9. Duomenys apie radijo rv8io, navigacijos, tipimo ir skrydziy valdymo iranga, jos
tvarkinguma bei panaudojima.

Alytaus aerodromo skrydziy vadovas dirbo nustatytu radijo dazniu 125,000 mhz
Saukinys “Nemunas”. Abipusis “oras-Zeme” radijo rySys turimomis priemonémis
uztikrintas, pokalbiai tarp skrydziy vadovo ir piloto uZrasomi j magnetofong.



1.10. Duomenys apie aerodroma.
Alytaus aerodromas yra rytineje Alytaus miesto dalyje, deSiniajame Nemuno
upes krante.
AKT geografinés koordinates:
534°24°48"N
024°03°3270
A +269 fi (+81 m),

Skrydziy laukas yra staciakampio formos 10002800 m. Pagrindiné kilimo ir
thipimo kryptys:

$iauré - pietus 1000100 m

S$iaurés vakarai - pietryCiai 700x100 m.

Skrydziy lauko pavirius lygus, gruntas - priegmolis su Zolés danga. Skrydziai
aerodrome galimi tik dienos metu pagal vizualiyjy skrydziy taisykles

1.11. Duomenys apie orlaivio savira$j.
Orlaivio konstrukcijoje numatyta saviradio montavimo vieta. Savirasis 1&ktuve
LY-AIX buvo naudojamas. Pastaby dél saviraSio naudojimo néra.

1.12. Duomenys apie nuolauZas ir smugio charakter].

Avarija jvyko 3iaurinéje aerodromo dalyje kilimo-tapimo tako su kursu 180°
pradZioje. Lektuvas nuo Zemes palietimo iki pilno sustojimo po avarijos prabego
80 m. Nustatyti sekantys orlaivio bei agregaty pazeidimai po avarijos:

¢ viena mente sulauZzyta pilnai, kita iki puseés;
deformuotas variklio rémas;
deformuoti iSmetimo vamzdziai,
deformuota apatiné “Zaliuzi” dalis;
pilnai sulauZyias apatinis variklio gaubtas;
deformuotas karbiuratoriaus oro priemejas;
priekinés atramos traverzos tvirtinimo kronsteino 10zis;
nulinio 3pangouto sienelés 107is;
karbiuratoriaus degaly padavimo Stucerio [0Zis;
deformuoti tepalo ir sufliavimo bakai;
tepimo sistemos vamzdziy deformacija;

e kuro filtro ir prieSgaisrinio krano bloko deformacija,
e priekiné atramos niSos definés puseés deformacija.
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Kabinoje esandiy prietaisy bei sistemy valdymo sverty padéties avarijos metu
nustatyti neimanoma, kadangi lektuvas buvo evakuotas i§ avarijos vietos, o komisijai
atvykus 1997 04 23 d. | Alyty léktuvas buvo angare ir visi valdymo svertai, ventiliai,
jungikliai ir t.t. buvo padétyje, kurios numatyios po skridimo léktuvo skrydziy
operacijy vadove.



1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai tyrimai.
Zmones nenukente€jo, todel tyrimai atliekami nebuvo.

1.14. Duomenys apie gaisra.
(Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai

Pilotas buvo prisiriSes juosmens ir peCiy saugos dirZzais, orlaivio kréslo bei
saugos dirzy pazeidimy nebuvo.

Po avarijos aeroklubo nariams pakelus priekine 1éktuvo dalj, priekiné vaziuokle
atsistojo | iSleista padeti ir uZsifiksavo iSleistos padéties uZraktais. Lekiuvas buvo
nubuksyruotas automobiliu | angara.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.

1997 04 23 komisijai atvykus | Alytaus aerodroma, I€ktuvas buvo angare ir
stovéjo ant vaZiuokles atramy, uzfiksuoty iSleistos padéties uzraktais.

Pakélus 1éktuvg ant pakeléjy, buvo atlikti vaZiuoklés nuemimo/iSleidimo
sistemos bandymai. NeZitirint daliniy priekinés vaziuoklés atramos paZeidimyy,
bandymy metu vaziuoklés nuémimoy/iSleidimo, fiksavimo uZraktais bei vizualioji ir
mechanine vaziuoklés padéties signalizacija veike nepriekaiStingai. Priekines atramos
bei jos tvirtinimo elementy, 10Ziy ir paZeidimy, dél kuriy galéjo “susidéti” atrama,
nera.

2. Analizé.

1997 04 22 diena Alytaus aeroklubo pilotas instruktorius [T I (Piloto
meégejo licencija PM ) lektuvu JAK-52 reg. Nr. LY-AITW 18.14-18.29 val. su
Suomijos pilotu JEHIgOVMailiko penkis konirolinius skrydZius acrodromo ratu ir
priémeé sprendima leisti [P skristi savarankiSkai.

Avarija patyrusiu lektuvu JAK-52 reg. LY-AIX laikotarpiu 18.35-18.57 val.
skraide aeroklubo piloitas kuris po skrydzio atliko visus poskrydinius
veiksmus, numatytus léktuvo skrydzio operacijy vadove, t.t. uzsuko orc sistemos
ventili.

IZISEEYY] savarankiSkai atlikes lékiuvo kabinos paruosima, 19.09 paleido
lektuvo JAK-52 reg. N1. LY-AIX varikli, gaves skrydZzio vadovo leidima, iSriedejo nuo
angaro | aerodromo KTT su kilimo kursu 180° ir 19.14 val. pakilo skrydZiui
aerodromo rafu. Prie§ treCiajj postki pilotas praneSé skrydziy vadovui apie
pasituo8ima tapti bei gavo skrydZziy vadovo leidima.

Po nutipimo priekiné vaZiuoklés atrama pradéjo atsilenkineti atgal, lektuvas
varikliu palieté zeme ir uz 80 m nuo nuilipimo tasko, varikliu isirauses i zeme,
lektuvas sustojo.

Pilotas savo pasiaiSkinime raSo, kad vaziuokl¢ buvo isleista ir dege trys Zalios
ifleistos padéties signalinés lempuiés. Taciau komisija linkusi abejoti piloto
nuosirdumu todél, kad toliau pilotas raso, kad tOpimas buvo atliktas ant pagrindiniy
vaziuoklés raty su palaipsniu priekinio ratuko nusileidimu, kai tuo tarpu pedsakai
thpimo vietoje aiSkiai rodo, jog Zemé pirmiausia buvo paliesta priekiniu ratuku ir
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mazdaug uz 0,8 m pagrindiniais vaziuoklés ratais. Aer OMJbO nariai (-E-., .
teigia, kad po avarijos apZitirint kabing oro sistemos ventilis buvo atsukias,
cada pilotas atsuko ventili-prie§ skirydj ar po avarijos-objektyviai nustatyti

taciau |
‘l'
PLS

nepavyko.

e 3

3. ISvados

Objektyviy duomeny ir negincijamos priezasties, déel kurios po nutipimo
pradejo atsilenkinéti priekiné vaziuokles 'tuamaqEinnu-ma;m'ct atyti nepavyko. Tadiau,
iSanalizavus pasiruodimo skrydziui eigg bei jvertinus daugiamete lektuwy J}m"«.f?Z
eksploatacijos praktika bei buwvusius panasius jvykius, komisija d ro prielaida, jog
priekinés vaziuoklés atramos atsilenkimo priezastimi po tapimo buvo lektuvo varikli

paleidimas, lektuvo iSried€jimas bei skr vd;s su uzdarytu oro sistemos ventiliu.

4. Rekomendacijos

1. Orlaiviy sax qnmhm (naudotojai) turi uztikrinti, kad kiekviename orlaivyje bity
kontroliniy patikrinimy lentelés (CHECK-LIST). Atliekant akrobatinius skrydzius
vieto] “check-list” prie§ iSriedant radijo daZniu praneSti skrydZiy vadovui apie
atidarytg oro sistemos ventilj.

2. Ollawu}, savininkams (naudotojams) uztikrinti, kad mokomujy skrydziy metu
savarankiSkam skrydziui biity isleisti tik pilnai parengti mokiniai pﬂm.ax

3. Pilotams instruktoriams kontroliuoti mokiniy pasiruofimg pirmiesiems
savarankiSkiems skrydziams.

4. Orlaiviy savininkams (naudotojams) uztikrinti, kad mokant uZzsienio pilotus, pilotai
instruktoriai Zinoty ta uZsienio kalba, kuria galéty susikalbéti su mokiniu-uzsienieciu.

Komisijos pirmininkas

nariat:



