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1. FAKTINE INFORMACIJA

1.1, SkwdZio eiga.

1997 birzelio 7d. 17 val. 51 min. vietos laiku Pociing aerodromo prieigose patyre
avarijg BirZzy aeroklubo sklandytuvas LAK-12 “LIETUVA” LY-GFO, pilotuojamas to
paties klubo sklandytojo _

Tg dieng Pocitiny aerodrome vyko Lietuvos atviros klaseés sklandymo ¢empionatas.
Skrydzio uzduotis: Pociinai - Gelgaudiskis - Merking - Pociinai. Margrutas 265 km du
kartus, viso 530 km. I§ Pociiny aerodromo_ pilotuojamas sklandytuvas pakilo
11 val. 48 min.

Avarija ivyko diena, paprastomis meteorologinémis sglygomis, Pociliny aerodromo
prieigose (schema pridedama).

1.2, Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu Zmonés nenukentéjo.
1.3, Avarijos pasekimeés sklandyfuiviii.
Avarijos metu sklandytuvas apgadintas, remontas galimas tik gamyklos sglygomis.

1.4, Zala tretiems asmenims (frfui).
Avarijos metu nukentejo Gkininko paséliai ir elekiros energijos perdavimo linijos
atrama.

1.5.  Duomenys apie pilotq. )

Sklandytuvo pilotas _ gimimo metai - 1962. Lietuvos Respublikos
pilietis. Sklandytojo licencija galioja iki 1999 06 05. Kvalifikacija: sklandytuvai,, pilotas
instruktorius.

Bendras skraidyty valandy skaicius 633 val.

Per paskutines 90 dieny 46 val.
1.6.  Duomenys apie anizeminiy tarityby personalq.
takos netur¢jo.
1.7.  Duomenys apie oslaivj:
Sklandytuvas LAK-12 “LIETUVA”
Registracijos Zenklas LY-GFO
Gamyklos Nr. 6126
Pagamintas Lietuvoje 1988 m.

Skraidyty valandy skaicius
nuo eksploatacijos pradzios 343 val. 43 min.
Orlaivio techniné prieZifira ir eksploatacija atitinka nustatytiems reikalavimams.
1.8.  Meteorologiné informacija.
Meteorologines salvgos paprastos, besikeiciantis debesuctumas vidutiniskai 6 balai,
debesy padas vir§ 2000 m, matomumas daugiau 10 km, véjas 60°-5 m/s.



1.9, Duomenys apie radijo rylio, navigacijos, tipimo ir skiydéiy valdymo jrangg, jos
tvarkinguimg bei panaudojima.

Jtakos neturéjo.

1.10. Duomenys apie aerodroma.

Jtakos neturéjo.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirad.

Orlaivio konstrukcijoje numatyta saviradio montavimo vieta. Saviragis orlaivyje
LY-GFO buvo naudojamas. Pastaby dél savirasio naudojimo néra.

1.12. Duowmenys apie nuolauZas ir smiigio charakter.

Susidirimo metu laZo kairiojo sparno lonZeronas, sulenktas sparno sujungimo
pirStas, nuo foninés nervifiros atpléStas apatinis ir virfutinis kevalas, nulauZta oro
stabdZiy valdymo svirtis ir deformuota trauké, suduZo gaubto stiklas, sulauzytas aukitio
vairas, stabilizatoriaus kevalo apatinés ir virSutinés dalies 1aZiai, jlauZtas liemens kevalas
ties gaubto rému. Nuo smigio i§simontavo kairys ir deSinys sparnai, liemuo apsisuko
360° sklandytuvo iSilginés asies ir 180° vertikalios adies atZvilgiu.

1.13. Medicinos ir patologoanatominiai tyrimai.

Zmones nenukentéjo, tyrimai atlickami nebuvo.
1.14. Duomenys apie gaisrg.

Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Pilotas buvo prisiseges juosmens ir peéiy saugos dirZais, orlaivio kréslo, bei saugos
dirzy pazeidimy nebuvo.
1.16. Ducmenys apie atlikius bandymus ir tyrimuis.

Tyrimy ir bandymy atlikta nebuvo.

2. ANALIZE

1997 birZelio 7 d. _pﬂotuojamas sklandytuvas pakilo 11 val. 48 min. vietos
laiku skrydZiui marSrutu: Pociinai-Gelgaudigkis-Merkiné-Pocitinai. Skrendant pirma kartg
siuo marsrutu sudétingy situacijy nebuvo. Skrendant antrg kartg vir§ Merkinés aukstis buvo
apie 2000 m. Sio aukiio turejo uztekti parskristi | Pociiiny aerodromg. Tadiau praskridus
Merking, prie Daugy sklandytuvas pateko | lictaus zong ir patyré stipry Zeméjima.
Praskridus Birstong nuo Nemuno $laito, sklandytuvas vél pateko | stipry Zeméjant] oro
srautg (virg 5 m/s). Sioje situacijoje pasukti atgal | BirStono laukus ir sékmingai nutipti jau

buvo neimanoma. Pilotas noréjo tpti pries save, kitame Nemuno krante.
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