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1. FAKTINE INFORMACITA
1.1. SkrydZio eiga.

1997 i iepos 06 d. 15.50 val vietos laiku PanevéZio aeroklubo aerodromo prieigos
patyré avarijg PanevéZio aerokh b klandytuvas L-13 “Blanik” L¥GKJ, pilotuojamas ‘5;0
paties klubo sklandytojo

Tg dieng PanevéZio aero lf%ﬂbf) acrodrome vyko
sklandytuvais aerodromo rvatu ir skriejimai aerodromo rajone.

;’)ﬂoivoj'mms sklandytuvas pakilo 15.30 va 1.

o

Avarija ivyko diena, paprastomis meteorologinémis salygomis, PanevéZio

aeroklubo aerodromo prieigose (schema pridedama).

1.2. Avarijos pasekmés Zmonems
Avarijos metu Zmonés nenukentejo.

1.3. Avarijos pasekmeés sklandytuvui.

Avarijos metu sklandytuvas apga as. Remontas galimas tik gamyklos sglygomis.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
Avarijos metu neZymiai nukentéjo ikininko paseliai

. Duomenys apie pilota.
Sklandytuve pﬂoiias_ gimimo metai - 1959. Lietuvos Respu
icencija galigja iki 1999 05 14. Kvalifikacija: sklandytuvo
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N

ublikos
1-13

pilietis. Sklandytojo lic
pilotas.

Bendras skraidyty valandy skaicius 120 val. 19 min.
Per paskutines 90 dieny 12 val. 20 min.

'J

1.6. Duomenys apie antZeminj tarnybinj personala,
Avarijai jtakos neturéjo

1.7. Duomenys apie orlaivi;

Sklandytuvas L-13 “Blanik”
Registracijos Zenklas LY-GKJ

Gamyklos Nr. 174317

Pagamintas Cekoslovakijoje 1969 m.
Skraidyty valandy skaicius

nuo eksploatacijos pradZios 2161 val.

Skraidyty valandy skaicius

po paskutinio remonto 514 val.
Remonty kiekis - 3
Tapimy skaiéius - 4704
Po paskutmio remonto - 1598

Orlaivio techniné prieZitira ir eksploatacija atitinka nustatytiems reikalavimams.
1.8. Meteorologing informacija.

meteorologinés sglygos paprastos, besikeiciantis 4-:
padas apie 1300 m, matomumas daugian kaip 10 km, véj




1.9. Duomenys apie radijo rysio, navigacijos, tipimo ir skrydziy valdymo irangg. jos
tvarkingumg bei panaudojima.
Avarijai jtakos neturéjo.

1.10. Duomenys apie aerodroma.
Avarijai jtakos neturéjo.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Orlaivio konstrukcijoje numatyta savirasio montavimo vieta. Saviradis sklandytuve
LY -GRJ $io skrydZio metu nebuvo naudojamas.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smigio charakter].
Susidarimo metu:
o deformuotas virSutinis centroplano kevalas;
o deformuota centroplano kairioji Soniné pusé;
e dalinai susukta centroplanc jégine deézute;
¢ kairioji sparno dalis atlenkta atgal mazdaug 1 cm iSilginés adies atZvilgiu pagal
sakning pervitirg;
e kairiojo sparno uzsparnis lieciasi su centroplanu;
e deformuotas Soninis kevalas i§ kairés pusés kabinos zonoje;
e deformuota ir jtrikusi centroplano prickinés sienelés virsutiné dalis.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai tyrimai.
Zmonés nenukenté éjo, tyrimai atliekami nebuvo.

1.14. Duomenys apie gaisrg.
Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Pilotas buvo prisiseges juosmens ir peciy saugos dirzais. Orlaivio kréslo bei saugos

dirZy paZeidimy nebuvo.

1.16. Duonienys apie atliktus bandymus ir tvrimus.
Tyrimy ir bandymy atlikta nebuvo.

2. ANALIZE

1997 m. liepos 6 dieng _ pilotuojamas sklandytuvas L-13 “Bianik”
LY-GKJ 15.30 val. vietos laiku pakilo i§ PaneveZio aeroklubo aerodromo skriejimui
aerodromo rajone.

Nuo léktuvo atsikabmo 400 m aukstyje. Esamomis meteorologinémis sglygomis
igskrieti nepavyko.

Biidamas 3+4 km atsiume nuo aerodromo i mazdaug 250 m aukstyje pilotas
nustate, kad nut@ipti acrodrome nepavyks, todél nutaré tiipti i§ oro pasirinktoje aik3teléje.

200 m aukstyje pilotas priémé sprendimg tupti prie§ véjg i§ priesingo pasivinktos
aikstelés galo.

Darydamas manevrg tupimni, sklandviuvas pateko | stipriai Zemeéjandia oro srove i
iki pasirinktos aiksteles nenuskrido.






