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1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. SkrydZiy eiga.

1997 m. eregjuiés 24 d. 18.34 wval., vietos laiku, Utenos apskrities aeroklubo
rajone patyré avarijg Utenos apskzmes ,M oklubo léktuvas W-35A reg.Nr. LY-AJY,
pilotuojamas aeroklubo nario Sia diena aeroklube buve vykdomi
skrydZiai aerodromo ratu pagal programa piloto (sklandytojo) licencijai gauti.

Lékiuvas W-35A LY-AJY pilotucjamas | 18.31 val. pakilo i8 Utenos
aerodromo “aerofraukiniu”, buksyruodamas paskui save sklandytuvg L-13 “Blanik”

reg. Nr. LY-GIA, pilotuojama aeroklubo virdininko [piloto B] JEgstEiehEIE
sklandytuvo kabinoje sédéjo paZintiniam skrydziui paimtas aerokiubo narys
[C] Kilimams ir tOpimams buvo naudojamas takas su kursu 290°

“ Aerotraukiniui” atliekant antraji skrydZzio ratu postki { deSing, esant apie 150 m
aukstyje, 1ektuvo W-33A variklis pmdc;a dirbti su pertrikiais ir po 2-3 sek sustojo.
Lektuvo ir sklandytuvo vadai i karto ir prakti$kai vienu metu atliko abipus
atsikabinima. Sklandytuvas tesé skrydi ir 18.35 val. sékmingai nutlipé aerodrome su
priesingu kilimui kursu - 110°

Léktuvo W-35A pﬂotasdeéiniuoju posiikiu Zemeédamas tese uzejima
avariniam tQpimui j aikStele, esanéia lomoje, tarp aerodromo KT'T 290° ir miSko.

Pasirinktoji aikitelé buvo vienintelé galima vieta 1€ktuvo avariniam (Gpimui.
Aikitelé - nusausinta pieva, juodZemis, kalvota, tpimui tinkama pievos dalis apie
250x100 m. UZéjima tapti ir tGpimg pilotas aitliko teisingai.

Pagal Zymes tGipimo vietoje galima spresti, kad lektuvas buvo nutupdytas
$velniai it minkStai. Po nut@ipimo, 1€kiuvas, prariedéjes 9 m, deSiniu ratuku atsitrenke
i apie 15 cm auks&io kupstelj, po to pradéjo “kniubti” | deSing puseg ir uz 2 m palieté
oro sraigtu Zeme, o dar uZ 9 m palieté Zeme varikliu, apsiverté ant nugaros ir uz 5 m
apvirtusioje padétyje sustojo.

1.2. Avarijos pasekmes Zmonéms.
Avarijos metu zmonés nenukentejo.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu orlaivis suduzo

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
Pievoje padaryios provezos.

1.5. Duomenys apie jgula.
Lektuva pilotavo gimes 1958 m., Lietuvos Respublikos pilietis,
piloto licencijos neturi.
Bendras skraidyty val. skai¢ius - 56 val
per paskutines 90 dieny - 6 val. 22 min
endras skraidyty val. skaicius lektuvu *JV—% 5A-56 val.
per paskutines 90 dieny - 6 val. 22 min.



Pilotavinio jgtidziy patikrinimas atliktas 1997 04 26 d., patikrinima atliko Birzy
AX virSininkas &
1.7. Duomenys apie orlaivj.

Léktuvas PZ1-104 Wilga 35A reg. Nr.LY-AJY

o gamyklos Nr. 107360

» pagamintas 1978 06 01, Lenkijoje

o tinkamumo skr. pazyméjimas galioja iki 1997 06 28

e skraidyty val. skaicius nuo eksploatacijos pradZzios 2052 val.

e remonty skaicius 1, atliktas 1984 05 04, Sachty av. remonto g-loje

e skraidyty val. skai¢ius po remonto 1036 val. (1996 10 05), po 1996 10 05
irady apie skraidyty val skaiciy formuliaruose néra.

» paskutinio periodinio ir operatyvinio techninio aptarnavimo rasis - 200 val.
periodinio aptarnavimo darbai atlikti 1996 06 O1.

o degaly kiekis, tipas, kokybé - tikslaus degaly kiekio nustatyti nepavyko,
kadangi po avarijos jis iStekéjo i§ baky. Po deSiniuoju sparnu rasta benzino
iSsiliejimo déme 2x0,5 m. Po kairiuoju sparnu nerasta né maziausios benzino
issiliejimo démelés. Priskraidyto laiko ir benzino sgnaudy skaiciavimai rodo,
kad avariijos metu bakuose galéjo biiti apie 15-20 1 benzino.

Buvo naudojamas automobilinis A-92 markés benzinas. Laboratoriniams
benzino tyrimams i$ variklio karbiuratoriaus diafragmos kameros ir smulkaus valymo
filiro niSos buvo paimtas buves nedidelis kiekis benzino. Pagal laboratoriniy tyrimy
rezuliatus nustatyta, kad tai benzinas A-92 su gausiomis mechaninemis priemaiSomis
(smulkus smelis) ir smulkiomis metalo droZlemis. BenzinasA-92, saugomas
benzoveZyje, atitinka A-92 nustatytiems standartams.

e tikslaus tepaly kiekio variklyje nustatyti nepavyko, kadangi avarijos metu
tepalo sistemos elementai smarkiai pazeisti ir tepalas iSbéges. Paimty tepaly
kiekio laboratoriniai tyrimai parodé, kad buvo naudojamas aviacinis tepalas
MS-20, atitinkantis nustatytiems standartams.

o lektuva skrydziui ruode [FUHEEYM neturintis tam nustatyta tvarka i8duoto
leidimo.

Variklis AI-14RA

o gamyklos Nr. KA818630

e pagamintas 1989 08 22

o iSdirbty val. skai¢ius nuo eksploatacijos pradzios 698 val. (1996 10 07)
200 val. reglamento darbai atlikti 1996 06 01. Nustatyta, kad nuo 1996 06 01 iki
1996 10 07 variklis dirbo dar 79 val., taciau privalomi 50 val. reglamento darbai
neatlikii (néra jokiy iraSy apie tai variklic formuliaruose).

Formuliaruose yra jrasai, kad orlaivis ir variklis 1996 10 08 buvo uzkonservuoti
ir 1997 04 08 buvo iskonservuoti. Irady apie variklio darbo laika nuo iskonservavimo
(1997 04 08) iki avarijos (1997 05 24) neéra.

Orlaivis buvo eksploatuojamas su Zymiais techniniy reikalavimy nukrypimais:

ot



» 1néra jokiy jrasy apie privaloma 50 val., 100 val. reglamento darby atlikima,
¢ léktuvo technine priezilira bei paruosima skrydziams atliko asmuo, neturintis
tiems darbams leidimo, nors sutartj dél leéktuvo techninio aptarnavimo

aeroklubo vir§ininkas lif L= :J@buvo sudares su “ turinéin CA

techniko/inZinieriaus licencija, taciau 3i sutartis vykdoma nebuvo.

1.8. Meteorologine informacija

Utenos meteorologijos stoties duomenimis 1997 05 24 18.00 val. faktinés
meteosalygos:

vejas - Siaures vakary 2,5 m/sek., matomumas 10 km, debesys kamuoliniai (Cu),
5 balai, t°410,5°
Ory prognoze 4 sektoriui 15.00-21.00 val.

vejas 360° 20kt , matomumas 10 km, vietomis 3000 m, lintinis lietus,
debesuotumas 5-7 oktantai 1500ft, 5-7 oktantai su Cb 2100ft aukstyje.

1.9. Duomenys apie rysio ir skrydziy valdvmo jranga, jos tvarkinguma bei
panaudojima.

ydio ir skrydziy valdymo jranga atitinka “Aerokluby skrydZiy vykdymo
vadove” numatytus reikalavimus, jguly ir skrydziy vadovo pokalbiai iraSomi |
magnetofona.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Lektuvo konstrukcijoje numatyta vieta barografui, taliau barografas
naudojamas nebuvo.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smugio charakter.
Avarijos vieta yra 130 m nuo KTT29 galinio krasto lomoje ir apie 25 m Zemiau
aerodromo auk3cio. Avarijos metu léktuvas patyre sunkius suZalojimus:
e nulauZtas variklio tvirtinimo rémas,
deformuoti variklio dujy i8metimo vamzdziai,
nulauztas karbiuratoriaus tvirtinimo kronsteinas,
deformuotas karbiuratoriaus oro priémeijas,
deformuoti tepalo ir sufliavimo bakai,
sulauZytos oro sraigtc mentys,
deformueoti abu sparnai,
kabina ir abejos durys sugniuzdyti, priekinis ir dury stiklai iSduze,
pagrindiniy raty tvirtinimo mazgai lize,
lektuvo kylis ir postikio vairo virSutiné dalis deformuoti (sugniuzdyti),
luzusi kairioji vairalazde ir uzsparniy isleidimo rankena.
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Pastebétas vaZziuoklés definés atramos sujungimo vietos su kairiuoju Spangoutu
pirmojo kampainio senas apie 50% bendros apimties [Gzis.



1.13. Medicinos ir patalogoanotominiai tyrimai.

1997 geguzés 24 d. 20.20. val. atliktamedicininé alkoholio vartojimo
faktui ir girtumo laipsniui nustatyti ekspertize. Apzitros i§vada - blaivus.
1.14. Duomenys apie gaisra.

(Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.

Lekiuvo piloto ir keleiviy kréslai deformuoti, ju tvirtinimo mazgai ir saugos
dirzai pazeidimy neturi. Po avarijos pilotas savarankiSkai paliko iektuva. Po 3-4 min.
avarijos vietoje jau buvo aerodrome buve aeroklubo nariai pasiruoSe suteikti bliting
pagalba gelbéjant i nuolauzy pilota.

1997 geguzes 25 d. avarijos vietoje po CAl inspektoriy pirminés apZitiros buvo
leista 1éktuvg evakuoti i§ jvykio vietos, kas ir buvo padaryta aeroklubo jégomis tos
pacios dienos vakare, t.y. lektuvas i3 jvykio vietos buvo perveztas j aeroklubo angara.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.
Specialieji lektuvo, variklio bei variklio atskiry mazgy bei agregaty bandymai
atlickami nebuvo. Apzitréjus Iektuva bei atskirus agregatus nustatyta:
e tepalo nusedimo korpuso filtras 50% padengtas apnaSomis;
e varikliy Zvakeés padengtos storu degimo produkty ir tepalo sluoksniu;
» magneto paskirstymo skydelio kontaktai padengii tepalo ir suodZiy
nuosedomis, kai kurie kontaktai senai valyti, apdege.

Apziurejus piloto kabina nustatyta sekanti jungikliy bei sverty padétis:

e magnetai /§jungti

o kuro padavimo rankena pilnai j prieki (pilnas”gazas™)

e 0ro sraigto valdymo rankena pilnai | priekj (sraigtas “lengvas™)

¢ benzino bakai 1+2, abu atidaryti

e kuro miSinys liesas

e luro “Spricas” uzdarytas

o automatiniai saugikliai iSjungti

e priefaisy parodymai prietaisy lenta bei prietaisai nenukentéjo,
parodymai atitinka normalia bseng po variklio
iSjungimo.

1.17. Informacija apie organizacijg ir administracine veikla.

1996 wvasario 20 d. Utenos apskrities administracijoje buvo jregistruota
visuomeniné organizacija Utenos apskrities aeroklubas, veiklos pobudis - mokomieji,
parodomieji skraidymai, skraidymy aparaty konstravimas, gamyba, remontas,
servisas. '

Pagal Utenos apskrities aeroklubo jstatus, jo veiklai vadovauja aercklubo
vir§ininkas veikiantis visuomeniniais pagrindais, aeroklubo virSininko pareigybiné
instrukcija yra sudaryia ir patvirtinta aeroklubo tarybos vir§ininko.

Aeroklubas eksploatuoja aviacijos technika, kurig pagal 1996 06 04 sutart] yra
pasiskolines i$ Klaipédos aeroklubo. Sia technika sudaro:

o I¢ktuvas W-35Areg. Nr. LY-AJY



¢ sklandytuvas L-13 reg. Nr. LY-GIG

e sklandytuvas L-13 reg. Nr. LY-GIA

e du gelbejimosi parasiutai.

Aeroklubas taip pat turi ir aviacine technika, pervesta i§ Zarasy AK, po Sio
aeroklubo angaro sugriuvimo. Taciau naudojamas buvo tik sklandytuvas 1-13
reg. Nr. LY-GGB.

Aeroklube yra 17 nariy, t.t. asmenys skraidantys skraidykiémis bei
motoskraidykléemis.

Lektuvo W-35A reg. Nr. LY-AJY reglamento darbams atlikti buvo sudaryta
sutartis su“ turinCiu civilinés aviacijos techniko (inzinieriaus) licencija ir
leidima Siam darbui atlikti, tadiau i sutartis vykdoma nebuvo.

Aeroklubo virSininko potvarkiu buvo paskirti asmenys atsakingi uz orlaiviy
“priesskrydimini paruo$ima ir techninj remonta”, tadiau né vienas i§ $iy asmeny
neturi CA techniko licencijos.

Skraidymai buvo organizuojami bei vykdomi, t.t. mokomieji, nesant né vicno

asmens, turincio CA piloto licencija, nors klubo nariy tarpe ir yra pakankama skrydziy
praktika turinciy asmenu.

2. ANALIZE

1997 05 24 d. 18.31 val. lektuvas Wilga-35A reg. Nr. LY-AJY pilotuojamas
UL YNRstartavo “aerotraukiniu”, buksyruodamas sklandytuva L-13 “Blanik™
reg. N1. L'Y-GIA i§ Utenos apskrities aeroklubo aerodromo su kilimo kursu 290°,

Pagal lckiuvo piloto parodymus, prie§ kilima lektuve buvo 10 lir.benzino
kairiajame ir 15 Itr. benzino desiniajame bake.

Po pakilimo, apie 150 m aukétvie. atliekant desinjji antrajj postkj lektuvo
variklis pradéjo dirbti su pertikiais ir po 2-3 pertikiy - sustojo. Abiejy orlaiviy pilotai
beveik vienu metu atliko atsikabinima it sklandytuvas, atlikes uZéjimo manevra,
o e, - -ww 18.35 val. sékmingai nuttipe aerodrome.

Lektuvo W-33A pilotas, neturédamas galimybeés pasiekti aerodroma su
neveikiancin varikliu, tesdamas deSiniu posiikiu Zeméjima, pasirinko avariniam
tapimui aikStele, esancia i§ karto uZ aerodromo ribos, lomoje (25 m Zemiau
aerodromo lygio) tarp aerodromo ir miSko. I3lyginus lektuva i§ posvyrio variklis
kelioms sekundéms vel buvo pradéjes dirbti. UZéjimo tpti | aikstele manevras bei
tipimas atliktas taisyklingai. Po nutGipimo lektuvas, pariedejes 9 m, de§iniu vaziuokles
ratuku atsitrenke | apie 15 cm auk3cio kupstelj ir i§ karto pradéjo “kiubti” | desme
puse (uz 2 m lieté zeme oro sraigtu, o dar uz 9 m ir variklio kapotu), apsiverté
paciuozes ant “nugaros™ 5 m sustojo.

Ivykio vietoje po dediniuoju sparnu komisija rado 2x0,5 benzino iSsiliejimo
deme, po kairiuoju sparnu jokios analogiSkos démelés nerasta, benzino likuciy
kairiajame sparne taip pat nerasta. Turint omenyje, Kad prie§ skraidymy pradzia
benzino kiekis bakuose buvo 100 Itr., jvertinus skraidyty val. skaiCiy (1 val. 25 min.),
viduting kuro sanauda pagal Utenos aeroklubo atliktus kontroliniy bandymy
rezultatus bei léktuvo “Skrydziy operacijy vadove” nurodvi*us kuro sanaudy
normatyvus, komisija mano, kad léktuvo bakuose galéjo buti apie 15-201tr. benzino.

't



N

c

i

[ERakiw

[ 84

o
o

jam

ia

T




