AVARIJOS TYRIMO AKTAS

JAK-50

orlaivio tipas
LY-JJK

nacionalinis ir registracijos Zenklas

Palangos aerodromas 199707 20

vieta

data
Lyes kouvisia, paskista CAI direktoriaus pavaduotojo
asmens, paskyrusio komisijg,pareigos

jsakymu Nr.18 1997 07 21 d.

Komisijos sudétis:

Pirmininkas I 0
pareigos, vardas, pavardé

Pirmininko pavaductojas -

pareigos, vardas, pavarde

Komisijos nariai

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavarde

Tyrimo atlikimo terminai:

pradZia 1997 07 21

piriinio praneimo data

pabaiga 199710 10

aktto pasiraiymo data

Tyrime dalyvavo:

i$Svardinti nunisterijy, jstaigy, jmonty, organizacijy atstovis




AVARIJOS TYRIMO AKTAS

1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. SkrydZio eiga.

1997 liepos 20 d. Palangos aerodrome patyre avarija _

priklausantis Iektuvas JAK-50 reg. Zenklas LY-JJK, pilotuojamas savininko

Ta dieng Palangos oro uoste vyko aviacijos §venté. Baiges skridima su grupe
kity léktuvq,-valdomas JAK-50 vykdé artéjimo manevrg tapimui.
Atlikus vaziuoklés iSleidimo procediira, neissileido desine vaziuoklés atrama.

Lektuvas buvo nutupdytas ant gruntinio tipimo tako (deSiniau KTT 01), su
jtrauktomis vaziuoklés atramomis, kaip nurodoma skrydZzio operacijy vykdymo
vadove.

Avarija jvyko 13 wval. 44 min. vietos laiku, dieng, paprastomis
meteorologinémis salygomis.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms
Avarijos metu Zmonés nenukentéjo.

1.3. Avarijos pasekmeés orlaiviui.
Avarijos metu I€ktuvas vidutiniskai apgadintas.

1.4.Zala tretiesiems asmenims (furtui).
Tretiesiems asmenims (turtui) Zala nepadaryta. ,

1.5. Duomenys apie igula.

Lektuvo pilotas , Lietuvos Respublikos pilietis
Komercinés aviacijos piloto licencija KA iSduota LR CAI 1993 07 16 d.

galioja iki 1997 10 31 d.

Leidimai: skrydziai pagal prietaisus 150x2000 m, akrobatiniai skrydziai be
aukscio ribojimo.

Kvalifikacija: pilotas-instruktorius lektuwy JAK-50, JAK-52, JAK-18T,
JAK-53, SU-26, SU-29, SU-31.

Skrydziy patirtis:

Bendras skraidyty val sk. 2299 val.
Per paskutines 90 dieny skraidyiy val skaicius 23 val.
Bendras skraidyty val. skai¢ius lektuvu JAK-50 547 val.24 min.

Per paskutines 90 dieny skraidyty val skaicius lektuva JAK-50  5val.35min.

Skraidyta tik orlaiviais, kuriy MTOM iki 2250 kg

‘Techniko inzinieriaus licencija TI- iSduota CAI 1995 09 04, galioja iki
1997 09 04.

1.6. Duomenys apie antZzeminiy tarnyby personala.
Avarijai jtakos neturéjo.



1.7. Duomenys apie orlaivi

L éktuvas Jakovlev S0 (JAK 50)

Registracijos Zzenklas LY-JIK

Gamyklinis Nr 842801

Gamintojas Arsenjevo gamykla, SSSR
Pagaminimo metai 1934 07 09

Skraidyta val nuo eksploatacijos pradzios 87

Tapimy skaicius nuo eksploatacijos pradZios 383

Léktuvas neremontuotas
Neeiliniai darbai:

1996 06 28 AB “Panevézio aviacija™ pakeista lektuvo daliy drobe.
Paskutinis periodinis aptarnavimas - 50 val. - atliktas 1996 07 07.
Paskutinis priesskrydinis aptarnavimas atliktas 1997 07 20 d.

Ruosiant 1eéktuva paskutiniam skrydZiui pilotas pastaby neturejo.

Naudojami degalai L1100
Degaly kiekis Iéktuve 20 litry
Naudojami tepalai MS20

"Tepalo likutis variklyje 10 litry

Léktuvo technine eksploatacija atitinka nustatytus reikalavimus.
Avarija su variklio gedimais nesusijusi.
Po tiipimo léktuvo pneumatinéje sistemoje oro spaudimas buvo 45 atm.

1.8. Meteorologing¢ informacija

Paprastos meteorologinés salygos.
Plunksniniai debesys 8 balai, kamuoliniai debesys 4 balai vizualiai 800 m aukstyje,
vejas prie zemés 070°, greitis 16kt, gusiai 22 kt, matomumas daugiau 5 km,
t°=+24°, slegis 761 Hg mm.

Meteorologineés salygos skrydzio baigciai jtakos netur€jo.

1.9. Duomenys apie rysio, navigacijos, tapimo ir skrydziy valdymo jranga, jos
tvarkinguma bei panaudojima.

Palangos oro uosto “BOKSTO” skrydZiy vadovas dirbo nustatytu radijo
dazniu 118,300 mHz. Abipusis radijo rySys “Zemeé-oras”, “oras-zeme” turimoinmis
priemonémis uZtikrintas. Pokalbiai tarp skrydziy vadovo ir piloto jraSomi |
garsajuoste.

SkrydZzio baigdiai itakos neturejo.

1.10. Duomenys apie aerodroma.
Palangos aerodromas yra | Siaur¢ nuo Palangos miesto, KTT 01/19

orientuotas lygiagrediai juros kranto; AKT yra 1375 m atstumu nuo jaros.
Desiniau KTT 01 gruntiné Soniné saugos juosta. Sonines saugos juostos
pavir§ius lygus, gruntas - smélis, priesmelis su Zolés danga.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Léektuvo kabinoje numatyta savira3io montavimo vieta. Savirasis lektuve

LY-JJK nebuvo naudojamas. SkrydZio baigciai jtakos neturéjo.



1.12. Duomenys apie nuolauZas ir smugio charakteri.

Léktuvas nutupé 60 m deSiniau KTIT 01, 1075 m atstumu nuo KIT 01
slenksc¢io. Kadangi pilotas pazemeéje ifjungée varikli ir tGpe¢ minimaliu grei¢iu ant
galinio vaziuoklés ratuko, nuo Zzemes palietimo liemeniu iki pilno sustojimo
lektuvas slydo zeme i3 viso 41 m ir buvo tik minimaliai paZeistas.

Nustatyti sekantys 1éktuvo bei agregaty pazeidimai:

¢ viena oro sraigto mente nulauzta iki puses, kitos - trecdalis;
deformuotas apatinis variklio gaubtas;

deformuoti iSmetimo vamzdZiai;

deformuotas tepalo radiatorius.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai tyrimai.
Zmonés nenukentejo, todel tyrimai atliekami nebuvo.

1.14. Duomenys apie gaisra.
Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Pilotas buvo prisiriSes juosmens ir peciy saugos dirzais. Orlaivio kreéslo, jo
tvirtinimo mazgu bei saugos dirzy pazeidimy nebuvo.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.

Po avarinio nuttpimo buvo atlikti sekantys darbai:

e i varikdio iSleistas ir isfiltruotas tepalas. ApziGros metu tepale ir tepalo filtre
metalo droZliy ir daleliy nerasta. ISploves variklio tepalo filtra, pakeites tepalg ir
oro sraigtq- nejtraukdamas vaziuokles atramy, perskraidino lektuva |
Vilniaus oro uosta.

Vilniaus oro uoste, uzkélus lekiuva ant pakeléjy, buvo atjungtas oro tiekimo

vamzdis, einantis j deSinés vaziuoklés isleidimo-jtraukimo cilindra.

Apzitréjus cilindre esancia droseling sklende, nustatyta, kad sklendes
kalibruotoje 1,5 mm angoje jstriges gumos, mazdaug 3x2 mm matmeny, gabalélis.
UZsikims$us droselinés sklendés kalibruotai angai, cilindre susidares prieSprieSinis
slegis trukde isleisti deSiniaja vaziuokles atrama.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracing veikla.
Avarijai jtakos neturejo.

2. ANALIZE

Baiges skridima grupéje [ pilotuojamas léktuvas JAR-50 reg. zenklas
LY-JJK vykde artejima tapimui

Atlikus vaZiuoklés iSleidimo procediira, kairé vaZiuoklés atrama issileido, o
de3inioji liko jtraukta ir uzfiksuota 3ios padeties uzraktais.

Pakartojus iSleidimo procediira i§ pagrindinés iSleidimo sistemos deSinioji
vaziuoklés atrama liko jtrauktoje uzrakintoje padetyije.



Atlikus avarinio vaZziuoklés iSleidimo procediira definioji vaZiuoklés atrama
vis tiek liko jtraukta ir uzrakinta.

Piloto bandymai isleisti vaziuokle kartu su teigiamu perkrovimu rezultaty
nedave - mechanine ir vizualioji vaziuoklés padeties signalizacija rode, kad deginioji
vaziuoklés atrama yra jtraukta ir uZfiksuota uZraktais.

Pilotas prieme sprendima thpti su jtrauktomis vaziuoklés atramomis, kaip to
reikalauja Iektuvo skrydZio operacijy vykdymo vadovas.

Pazemeje ijungus variklj, lektuvas buvo nutupdytas ant galinio vaZiuoklés
ratuko minimaliu greiiu.

3.ISVADOS

Lektuvo JAK-50 reg. Zenklas IY-JJK, deSinioji vaziucklés atrama neissileido
todel, kad vazZiuoklés iSleidimo-jtraukimo cilindre esancios droselinés sklendés
kalibruota anga uZsikim$o gumos gabaléliu. Cilindre susidares prieSinis slégis
trukdé uzrakiy atsidarymui.

Gumos gabaléelis cilindro viduje galéjo atsirasti dél irstanéiy stimoklio
hermetizuojanciy manzety.

Del tos patios priezasties lektuvas JAK-50 reg. Zenklas I'Y-JJK patyré avarija
Kyviskiy aerodrome 1996 metais.

4. REKOMENDACIJOS

1. Lektuvy JAK-18T, JAK-50, JAK-52 valdytojams atlikti vienkartinj tikrinima,
nustatant vaziuoklés agregaty atitikima gamyklos gamintojos nustatytajam ir
kalendoriniam resursui.

2. Lektuvy vazZiuokles atramy jtraukimo-iSleidimo cilindrams tepti naudoti tik
gamyklos gamintojos rekomenduoty skysti “AM-70/10”.

Komisijos pirmininkas

nariai;




