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1. FAKTINE INFORMACIJA.
1.1. Skrydzio eiga.

1997 liepos 20 d. Palangos aerodrome patyré avarija UAB “Klaipédos
avialinijos™ sraigtasparnis KA-26 reg. Nr. LY-HAI pilotuojamas tos pacios bendroves
piloto

Avarija jvyko 16.00 val vietos laiku, dieng, esant paprastoms meteorologinems
salygoms.

Ta diena Palangos aerodrome vyko aviacijos §venté. 15 val. 55 min. pilotas
pakilo j ora parodomajam skrydZiui pagal Sventes programa.

Atlikes parodomosios programos dalj sraigtasparnis mazdaug 270° kryptimi kilo
aukStyn KTT link.

Biidamas kairiau KTT 01 oro sraigty sukimosi plokStumoje pilotas pajuto du
vienas po kito einancius smugius: pirmajj silpna, antrgjj daug stipresni.

Po antrojo smigio prasidéjo sraigtasparnio vibracija ir pilotas priémé
sprendima nedelsiant tapti.

Vykdant kairyjj posikj jvyko sraigrasparnio neSanciyjy sraigty menciy
susikirtimas.
Pilotas pasisuko prie§ véja ir nutapé ant grunto Salia KT'T.
Nuo vibracijos pradZios iki sraigtasparnio nutipimo pracjo ne daugiau 40 sek.
Varikliai visa laika dirbo normaliai be nukrypimuy.
Apsukos buvo apie 92%.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu zmonés nenukentejo.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu sulauZytos sraigtasparnio neSanciyjy oro sraigty mentes.

1.4. Zala tretiesiems asmenims (turtui).
Tretiesiems asmenims (turtui) zala nepadaryta.

1.5. Duomenys apie igula.

Sraigtasparnio pilotas gimes 1954m, Lietuvos Respublikos
pilietis, komercinés aviacijos piloto licencija KA [JJjjjjisduota LR CA inspekcijos
1994 04 15 d. galioja iki 1997 07 31 d.

Leidimai: vizualis skrydZiai, instrumentiniai skrydZiai, vizualts skrydZiai naktj, kilimas
tapimas laivo denyje.
Kvalifikacija: sraigtasparnio KA-26 pilotas instruktorius.
Skiydiiy patirtis: bendras skraidyty valandy skaiius 5155 val.
Bendras skraidyty sraigtasparniu KA-26 valandy skaiCius 5039 val 22 min.
Per paskutines 90 d. sraigtasparniu KA-26 skraidyty val. skaiius 27 val 14 min.




1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnyby personala.
Awvarijai jtakos neture¢jo.

1.7. Duomenys apie orlaivi.

Tipas KA-26

Reg. Zenklas LY-HAI
Gamyklos Nr. Nr. 7706010
Pagamintas SSRS
Pagaminimo metai 1977 05 28
Remonty skaicius F

Skraidyta val i8 viso 0533 val.
Skraidyta val po paskutinio remonto 906 val.
Remonto vieta -aviacijos gamykla N1. 421 SSRS
Tapimy skaicius i$ viso -9611
Tuapimy skaicius po paskutinio remonto - 1684.
Varikliai:

1. M- 141326 ser. Nr. KE 844018
2. M- 141326 ser. Nr. KE 533014

Kairysis variklis (Nr. KE 844018): pagamintas 1988 12 30.
Neremontuotas. Bendras resursas 2750 val. Tarpremontinis resursas 750 val.

Skraidyta val. 711 val.

Desinysis variklis (Nr. KE 533014 ): pagamintas 1975 10 13.
Remonty skaiCius - 4. Bendras resursas 2750. Tarpremontinis resursas - 750 val.

Skraidyta val. po paskutinio remonto - 349 val.

Oro sraigtai

Oro sraigty mentes - SN18304, 18302, 18199, 18201, 18197, 1830.
Pagamintos - 1989 03 27.

Nustatytas resursas - 2500 val.

Nuo eksploatacijos pradzios skraidyta val. - 1190.

Paskutinis remontas - 1989 12 07.

Remonto vieta - aviacijos remonto gamykla Nr. 421 SSRS.
Skraidyta val. po paskutinio remonto - 900.

Kairiajame variklyje tepalo rasta - 16 ltr. MS-20.
Desiniajame variklyje tepalo rasta - 17 Itr. MS-20.
Benzino likutis bakuose - 200 ltr. LL-100.

Sraigtasparnio mase ir centruoté skrydzio metu nevirsijo nustatyty apribojimy. .
Ruosiant sraigtasparnj skrydziui, piloto pastaby nebuvo.



Sraigtasparnio techniné prieziira ir eksploatacija atifinka nustatytiems
reikalavimams

1.8. Meteorologiné informacija.

Paprastos meteorologinés salygos.

Plunksniniai debesys 8 balai, kamuoliniai debesys 3 balai vizualiai 800 m
aukstyje, véjas 60° 16 kt, gtsiai 22 ki, matomumas daugiau 5 km, t°=+24°C, slegis
761 Hg mm.

Skrydzio baigciai jtakos galéjo turéti vejo kryptis ir stiprumas.

1.9. Duomenys apie radijo rySio, navigacijos, tiipimo ir skrydZiuy valdymo irangg, jos
tvarkingnma bei panaudojima.
Skrydzio baiggciai jtakos neturejo.

1.10. Duomenys apie aerodroms.
SkrydZzio baigciai jtakos netur€jo.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Sraigtasparnio konstrukcijoje numatyta savira$io montavimo vieta. Savirasis
sraigtasparnyje LY-HAI buvo naudojamas. Pastaby dél saviraio naudojimo nera.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakteri.
Avarija jvyko mazdaug 50 m aukstyje, 15 m kairiau KT'T 01, 470 m nuo KTT
pabaigos.
Nustatyti sekantys sraigtasparnio neSanciyjy oro sraigty pazeidimai po avarijos:
- VIFSutinis oro sraigtas:
*nulauZti dviejy menciy galai, nuolauzy ilgis apie 25 cm.
“vienos mentes galas pazeistas.
- apatinis oro sraiglas:
*nulauzti dviejy menciy galai, nuolauzy ilgis apie 23 cm.
*vienos mentes galas paZeistas.
*vienoje mentéje 1 m atstumu nuo galo matyti du mentes pazeidimai iS
apacios ir vienas i$ virsaus.
Menciy galy nuolauZos isbarstytos Zemeje 40-45 m spinduliu.
Sraigtasparnio detaliy, varzty, verzliy atsitrenkimo j oro sraigto mentes Zymiy
apziliros metu nerasta.

1.13. Medicinos ir patalogoanotominiiiai tyrimai.
Zmonés nenukentejo, todel tyrimai atliekami nebuvo.

1.14. Duomenys apie gaisra.
Gaisro nebuvo.

o



1.15. Saugos faktoriai.
Pilotas buvo prisiseges juosmens ir peciy saugos dirzais. Sraigtasparnio kréslo
bei saugos dirzy pazeidimy nebuvo.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.
Bandymai ir tyrimai atliekami nebuvo.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.
Awvarijai jtakos neturéjo.

2. ANALIZE

15 wval. 55 min. vietos laiku sraigtasparnis KA-26, reg. Nr. LY-HAI, priklausantis
UAB “Klaipédos avialinijos”, pilotuojamas tos pacios bendrovés piloto
_pakilo | ora parodomajam skrydziui pagal Sventés programa.

Dviejy -penkiy metry aukStyje atlikes parodomosios programos dali,
sraigtasparnis, sukdamasis apie savo vertikalig a§j, bendra judejimo kryptimi apie 270°
skrido KT'T link, kildamas aukStyn.

Perskrides j vakaring aerodromo dalj, mazdaug 470 m atstumu nuo KTT 01
pabaigos, budamas 40+-50 m aukstyje, sraigtasparnis tesé sukimasj apie savo vertikalig
asj.

Orlaivio judéjimo greitis buvo apie 50+60 km/val.

Esant kursui apie 10°, pilotas neSanciyjyoro sraigty sukimosi plok3tumoje
pajuto du vieng po kito einancius smugius: pirmajj silpna, antrajj daug stipresnj. Po
antrojo smugio prasidéjo sraigtasparnio vibracija. Tesdamas kairjji posuki, pilotas
jvede sraigtasparnj j Zemejima su polinkio kampu iki 80°, pasisuko pries veja ir nutipe
ant grunto Salia KT'T.

Komisija apzitirejusi jvykio vieta nustaté, kad nuolauzos iSmétytos 40+45 m
spinduliu. Apziuréjus surinktas nuolauzas bei nulauzty menciy galus, padaryti iSvada,
kad sraigtasparnis susidiré su pauk3ciu negalima.

Zitirint aviacijos jvykio vaizdo jra$a matosi:

- neatpaZintas 5+7 cm skersmens objektas, judantis Siaurés vakary kryptimi
sraigtasparnio menciy sukimosi plokStumos link. Tuo metu sraigtasparnio kursas yra
apie 70°, judéjimo kryptis 270°.

- keifiant kursa postkyje | kair¢ nuo 360° iki 300° prasideda staigus
sraigtasparnio zemejimas spirale su kairiu posvyriu ir polinkio kampu iki 30°.

- Zeméjimo spirale metu aiSkiai matosi krentantys sulauzyty oro sraigty menciy
galai.

[Sanalizavus vaizdo jra$a konstatuota, kad piloto atliekamos evoliucijos avarijos
priezastimi bati negali.



3.ISVADOS
Objektyviy duomeny ir neginCijamos priezasties, dél kurios jvyko sraigtasparnio oro
sraigty menciy susikirtimas komisijai nustatyti nepavyko.

o [Labiausiai tiketina menciy susikirtimo prieZastis yra tai, kad atliekant
parodomajg programa del medZziagos sen€jimo ir nuovargio suiro kurio nors
nesanciojo oro sraigto mente, ko pasekoje, atsiradus disbalansui, pasikeite
oro sraigty sukimosi plok$tumos ir jvyko menciy susikirtimas ir suirimas.

» kita, maziausiai tikétina, priezastis gali biiti kurio nors oro sraigto mentes
susidiirimas su vaizdo jraSe matomu neidentifikuotu 5+7 cm skersmens
objektu, i$Saukusiu menciy disbalansa.

4. REKOMENDACIJOS

e Orlaiviy valdytojams uZztikrinti, kad nebuty naudojamos sraigtasparniy
kolonélés ir oro sraigty mentés pasibaigus jy resursui.

e Pries parodomuosius skrydzius atlikti papildoma kolonélés ir oro sraigty
apzinra.

e Parodomyjy skrydZiy programa su evoliucijomis, nenumatytomis skrydziy
vykdymo operacijy vadove, sudaryti pagrindziant aerodinamine bei technine
analize ir pateikti tvirtinti CAL

Komisijos pirminikas -

Nariai:




