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1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. SkrydZio eiga.

1997 07 31 d. 18.15 val. vietos laiku aerodrome, priklausanciame Jurbarko
aeroklubui, esan¢iame Sakiy rajono ribose prie Pervazninky kaimo, patyré¢ avarijg
SKAT Silutés aviacijos eskadrilei priklausantis sklandytuvas L-13 “BLANIK”

valstybinis registracijos Nr.12. Sklandytuvg pilotavo Jurbartko aeroklubo
sklandytojas-mokinys .

Avarija jvyko dienos metu esant paprastoms meteorologines salygoms.

Ta diena buvo skraidoma sklandytuvu L-13 “BLANIK” Nr. 12. Sklandytuvo
i$vilkimui j ora buvo naudojamas Jurbarko aeroklubo gamybos autoisvilktuvas,
sumontuotas automobilio ZIL-131 bazéje. Isvilktuvo operatorius - [N

Sklandytojas-mokinys startavo 18.15 wval. vietos laiku. Po
jsibégéjimo sklandytuvas atsiplésé nuo Zemés ir per¢jo j kilimg didesniu uz vidutinj

kilimo kampu (45°). Pakilus mazdaug j 50+100, Jurbarko aeroklubo direktoriaus
ﬁteigimu, prie autoi$vilktuvo nutriiko buksyravimo lynas.

Sklandytuvas prarado- greitj, pateko | kairjji suktuka ir padares 1% vijos
atsitrenke j Zzeme.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu sklandytojas-mokinys patyré sunkius suzalojimus.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Awvarijos metu sklandytuvas [.-13 “BLANIK” Nr. 12 suduZo.

1.4. Zala tretiesiems asmenims (turtui).
Zala tretiesiems asmenims (turtui) nepadaryta.

1.5. Duomenys apie igula.

Respublikos pilietis. Sklandytojo licencijos neturi. .
Bendras skraidyty valandy skaicius - 20 val. 45 min.
- tarp jy savarankiskai - 1 val. 25 min.

- tarp jy per paskutines 90 pary - 2 val. 00 min.
Kity tipy orlaiviais neskraide.

1.6. Duomenys apie antZeminiv tarnyby personalg.
Avarijai jtakos neturejo.

1.7. Duomenys apie orlaivi:
Sklandytuvas L-13 “BLANIK”.
Valstybinis registracijos Nr. 12; (ant orlaivio ilikes Nr. 5-12).
Gamyklinis Nr.- 172426.
Pagamintas Cekoslovakijoje, gamykla - NACIONALNOJE PREDPRIATIE “LET”
UGARSKE GRADISTE-KUNOVICE CSSR).
Pagaminimo metai - 196212 19.

B



Skraidyta valandy nuo eksploatacijos pradzios - 1510.
Tiipimy skai¢ius nuo eksploatacijos pradzios - 3480.
Remonty skaicius - 3

Paskutinis remontas - 1993 03 17 Prieny remonto gamykloje.
Skraidyta val. po paskutinio remonto - 412,

Tapimy skai¢ius po paskutinio remonto - 1219.

Resurso likutis - 588 val.

1995 04 22 sklandytuvas SKAT Silutés aviacijos eskadriléje iSardytas ir
uzkonservuotas.

1996 04 01 SKAT Silutés aviacijos eskadriléje padarytas paskutinis jrasas
formuliare “sklandytuvas perkonservuotas™.

1996 09 30 Jurbarko aeroklubo techmkas“ (licencija TI
B isduota CAT 1994 04 12, pratesia 1996 06 28, galiojanti iki 1998 06 28)
sklandytuvo formuliare jrase:

“Sklandytuvas iSardytas ir uZkonservuotas ziemos periodui”.

Orlaivio techniné eksploatacija neatitinka nustatytiems reikalavimams

1996 07 01 d. sudaryta sutartis tarp SKAT Silutés aviacijos eskadrilés ir
Jurbarko aeroklubo, kuria sklandytuvas 1.-13 “BLANIK” gamyklinis Nr. 172426
laikinai perduodamas Jurbarko aeroklubui. Sutarties galiojimo terminas “iki
lygiaverciy mainy sutarties sudarymo ir jteisinimo”.

1997 02 12 d. sudaryta “Lygiaver¢iy mainy sutartis” tarp SKAT Silutés
aviacijos eskadrilés ir Jurbarko aeroklubo, kuria sklandytuvas L-13 “BLANIK”,
gamyklinis Nr. 172426 perduodamas Jurbarko aeroklubui.

1997 03 06 suraSomas priémimo-perdavimo aktas, dél sklandytuvo L-13

“BLANIK” gamyklinis Nr. 172426 perdavimo Jurbarko aeroklubui. Sis aktas

patvirtintas SKAT vado ||| CHIIEIN

1.8. Meteorologiné informacija.

Stebéjimo laikas - vietinis.

18 val. 00 min. véjas prie Zemés pavirSiaus 160° 5 m/sek, matomumas 10 km,
debesuotumas 5+7 oktantai, kamuoliniai debesys, aukstis 500 m, temperatira
2L
Ory prognozeé penktajam sektoriui 15-21 val:

véjas ir temperatara 300+1500Ft sluoksnyje - 290° 10 KT, vejas prie Zemes -
290°-10KT, temperattira +22°C, matomumas 10 km, trumpalaikis lietus, galima
perkinija, debesuotumas BKN kamuoliniai, kamuoliniai lietaus debesys, aukstis
1970FT, QNH min=1014Pa.

Meteorologinés salygos paprastos.

1.9. Duomenys apie rysio, navigacijos, tiipimo ir skrydiiy valdymo jranga, jos
tvarkinguma bei panaudojima.

Radijo ry§io priemonés Jurbarko aeroklubo aerodrome ir sklandytuve 1.-13
“BLANIK” Nr. 12 yra, taciau skrydziy vadovas [C] radijo rySio su
sklandytuvu nepalaiké. Avarijos metu jis buvo starto vietoje,



1.10. Duomenys apie aerodrom3 (jei avarija jvyko aerodrome).
Jurbarko aeroklubo aerodromas nejregistruotas.
Skrydziy vykdymo instrukcijos nera.
Aerodromo danga neatitinka nustatyty rekomendacijy (auksta Zol€).
Aerodrome auganti auksta Zol¢ avarijai jtakos neturé€jo.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasij.
Orlaivio konstrukcijoje numatyta savira$io montavimo vieta. SaviraSis
orlaivyje 1.-13 “Blanik™ Nr. 12 naudojamas nebuvo.

1.12. Duomenys apie nuolauZas ir smiigio charakteri.

Sklandytuvas atsitrenké | zeme kairiuoju sparnu ir priekine sklandmens
dalimi.

Apzitréjus abi kabinas pasaliniy daikty nerasta.

Auks¢iamadiai pirmoje ir antroje kabinose rodé 1640 m aukstj. Variometrai
ir grei¢io matavimo prietaisy rodyklés rode “07”.

Nustatyti sekantys sklandytuvo daliy pazeidimai:

- visiSkai sugniuzdyta priekine sklandmens dalis;

- deformuotos prietaisy lentos;

- visiSkai sulauzytas kabiny gaubtas;

- sklandmuo deformuotas, uz centroplano dezutés jtrikes iki puses;

- deformuota centroplano dézuté;

- 2 metry atstumu nuo de§iniojo sparno galo nulauZtas lonzeronas;

- luZes pusiau desinysis eleronas,

- visiSkai suply$usi auk§tumos vairo drobe,

- kairysis sparnas i$nires iS sujungimo mazgo,

- visi§kai nultzusi kairiojo sparno dalis 2 m atstumu nuo galo;

- kairiojo sparno eleronas luzes pusiau,

- visi§kai sulauzyta uzpakalin¢ vaziuokles atrama.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
Tyrimo metu [ TEEY] yra gydomas Kauno akademinése klinikose. Dél
sveikatos buklés pasikalbeti su juo negalima.

1.14. Duomenys apie gaisra.
(Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.

Avarijos metu sklandytojas-mokinys [Tl R vuvo priekinéje sklandytuvo
kabinoje.
Greitosios medicininés pagalbos automobiliu, kurj iSkvieté [C]
iSgabentas | Jurbarko RC ligoning.

SkrydZio ir avarijos metu buvo prisitises juosmens ir peéiy
saugos dirZais. Sklandytuvo kréslo ir saugos dirzy pazeidimy nebuvo.



1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.
Bandymai ir tyrimai atliekami nebuvo.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracing veikla.

Tiriant $ig avarijg Jurbarko aeroklube buvo nustatyta eilé grubiy pazeidimuy:

- Jurbarko aeroklubo kaip mokymo jstaigos leidimas negalioja nuo 1996 m.
birZelio men.;

- nevedama teorinio rengimo dokumentacija;

- nevedamos skrydziy knygeles;

- aerodromas neturi registracijos ir tinkamumo naudoti pazymejimo

- aerodromo danga neatitinka nustatyty rekomendacijy (auksta zole),

- néra skrydziy vykdymo aerodome instrukcijos;

- sklandytojas- instruktorius “ vykdé skrydzius pasibaigus
licencijos galiojimo laikui ( baigési 1996 gruodZio meén. );

- buvo vykdomi skrydziai sklandytuvu L-13 “BLANIK” LY-GAR ir Iektuvu
W-35 LY-AJM pasibaigus jy tinkamumo skraidyti paZymeéjimy galiojimo laikui
(baigési 1993 balandZio mén. )

- SKAT sklandytuvas 1.-13 “Blanik” Nr. 12 aplamai neturi tinkamumo
skraidyti pazymejimo;

I$vilktuvas savos gamybos, sumontuotas automobilio ZIL-131 bazeje:

- nezinomi i$vilktuvo techniniai duomenys;

- nepateiktos i§vilktuvo bandymy i$vados;

- néra isvilktuvo techninio aptarnavimo ir naudojimo instrukeijy;

- nepaskirtas asmuo, atsakingas uz iSvilktuvo techning bukle;

- naudojami nestandartiniai saugikliai (tarp kablio ir i§vilkiuvo lyno);

- néra dokumento liudijancio programos “Skraidyti iSvelkant sklandytuva
autoigvilktuvu “HERKULES-3” (patvirtintos CAI direktoriaus 1997 06 06)
ivykdyma,

- skrydZiai pasienio zonoje vykdomi nepateikus skrydZiy plano, kaip to
reikalauja “LR oro erdvés naudojimo taisykles™;

- Jurbarko aeroklubo direktoriaus || S isakymai Nr. 5 “Dél

(LYYWl I cidimo skraidyti savarankiSkai ratu diena” datuotas 1996 08 27 ir Nr.3
“Deél I Y leidimo skraidyti savarankiSkai ratu ir j zong” datuotas 1997
07 19 d. buvo parasyti 1997 08 06 komisijos, tirianCios avarijg, akivaizdoje;

- néra dokumenty, liudijantiy LRSI cOrini parengima;

- neuzfiksuota [Tty VI skrydZiy mokymo vykdymo eiga;

- néra dokumenty, patvirtinanéiy, kad buvo supazindintas ir
jsisavines “Sklandytuwy pilotavimo ypatybes, iSvelkant juos autoisviktuvu
“HERKULES-3", patvirtintas CAI direktoriaus 1997 06 06, neaisku, kada ir kokie
mokymo programos pratimai buvo atliekami.

2. ANALIZE
1997 07 31 18.15 vietos laiku Jurbarko aeroklubo aerodrome sklandytojas-

mokinys startavo sklandytuvu L-13 “Blanik” Nr. 12 savarankiSkam
skrydziui. Sklandytuvo i§vilkimui buvo panaudotas savos gamybos isvilkiuvas,




sumontuotas  automobilio  ZIL-131  bazéje.  Autoidvilktuvo  technines

charakteristikos ir naudojimo sglygos nezinomos.
Aeroklubo direktoriaus h teigimu, sklandytuvo kilimo kampas

buvo didesnis uz vidutinj.

Kilimo metu prie i$vilktuvo bugno nutriko buksyravimo lynas.

Nustatyti aukstj, kuriame buvo sklandytuvas lyno nutrokimo metu, komisijai
nepavyko. Sklandytuve esantys auk$Ciamaciai rode 1640 m auksti, “
paaiSkinime Sakiy RPK nurodo 50 m, o paai$kinime CA inspekcijai nurodo 80+100
m.

Nutriukus buksyravimo lynui, i§ léeto pervede sklandytuva j
horizontaly skridima. Sklandytuvas prarado greitj, po trumpos pauzes pradejo svirti
i kaire puse ir peréjo i kairyji suktuka. Padares 1% vijos sklandytuvas atsitrenke §
Zeme 300 m nuo starto pradzios, 9 m kairiau kilimo linijos aerodromo ribose.

3.ISVADOS
Sklandytuvo L-13 “BLANIK” Nr. 12 avarijos prieZastis yra kairysis suktukas.

Sklandytuvo patekima j suktuka salygojo:

- autoiSvilktuvo lyno nutriikimas mazame 50+100 m aukStyje, esant kilimo
kampui apie 45°.

- Kklaidingi sklandytojo-mokinio veiksmai arba neveikimas nutriikus
buksyravimo lynui.

Klaidingus sklandytojo-mokinio veiksmus arba neveikima gal€jo jtakoti jo
sutrikimas netikétai trokus lynui arba nepakankamas paruoSimas veiksmams
ypatingais atvejais.

4. REKOMENDACILJOS
1. Mokymo jstaigoms rengiant sklandytojus, tiksliai vadovautis patvirtintomis
mokymo programomis.
2. Mokymo metu akcentuoti sklandytuwy pilotavimo ypatybes ir piloty
veiksmus iSvelkant sklandytuvus autoiSvilktuvais.
3. Sklandymo federacijai sklandytojy mokymo programa papildyti pratimu,
imituojanciu autoi§vilktuvo lyno nutriakima startuojant.

Komisijos pirmininkas

Komisijos nariai




