-savadarbio lektuvo ypatingo jvykio tyrimo

AKTAS
199712 10
Vilnius
I. Faktiné informacija.
1.1. Ypatingas jvykis jvyko 1997 lapkricio 23 d. 14.18 val. vietos laiku, $viesiu paros

mety, Jonavos raj. buvusiame Mak3tavos aerodrome. Vienvietj léktuva pilotavo
savininkas, _ _ teigimu, prie§ jvyki, darant
paskridimus tiesigja iki 2-+5 m aukscio, taip pat darant S formos posikius, buvo
atlikta 90 starty. SkrydZio distancija ~ 2 km. I§ videomedZiagos matyti, kad kai
kada tupiant l€ktuvas virsdavo ant sparno, kartais net sparnu paliesdamas Zeme.

Avarijos dienq_ nutaré skristi ratu. Pakiles iki 10 m aukscio, 20°
posvyriu pradéjo deSinj posukj. Pasisukes ~30°, posvyrj ilygino, po to ~ uz 5 sek.
pradejo svirti j deSing ir I€ktuvas peréjo j greita deinj suktuka. Pasisukes 90° apie
iSilging a$j pradéjo leisti nosj Zemyn ir trenkési | Zeme 70° kampu, Siek tiek
nugarineje padetyje. Meteorologinés salygos skrydZiui buvo palankios.

1.2. l1iZo koja, ranka, dubuo ir raktikaulis, stipriai apdauZytas veidas.
Awvarijos metu dévéjo motociklininko $alma.

1.3. L éktuvas suduZo j keleta daliy, suliiZo liemuo. Sparnai ir uodegos plokstumos
mazai nukentejo.

1.4. Zalos tretiems asmenims nepadaryta.

1.5. Léktuva pilotavo savininkas _, 37 m amZiaus Lietuvos
Respublikos pilietis. Piloto licencijos neturé¢jo. Jo paties teigimu teorinis
pasiruosimas tik if literaturos, praktinés skraidymy patirties neturéjo. Iki jvykio per
paskutines 90 pary padaré ~ 90 paskridimy tiesigja ir darydamas S formos
posukius. SkrydZio trukmé 1-2 min.

1.6. L ¢ktuvas - savos gamybos, aukStasparnis monoplanas su stumianciu propeleriu,
irengtu uz sparny virS liemens fermos. Uodega T formos. Sparny plotas 8§ m2,
liemens aptakumas blogas. Variklis i§vysté 75 kg stating trauka. Vertikalus kilimo
greitis nesieké 0,5 m/s, eksploatacinis grei¢iy diapazonas neleistinai mazas.

Léktuvas nebuvo registruotas, tinkamumo skraidyti paZyméjimo neturéjo.

Nuo eksploatacijos pradzios l¢ktuvas, savininko teigimu, priskraidé ~ 2 val.

Apie lektuvo degalus, tepalus, mase ir centruote¢ duomeny néra, jie gali biiti
tik numanomi.

Apzitréjus l€ktuva ir susipaZinus su skrydzio vaizdo jraSais, galima
konstatuoti, kad saugiai skraidyti su juo buvo nejmanoma: dél blogo liemens
aptakumo ir mazos variklio traukos buvo neleistinai mazas vertikalus kilimo greitis
ir eksploatacinis grei¢iy diapazonas.



1.7 Kauno oro uosto meteorologinés stoties duomenimis, meteorologines sglygos

Karmélavoje buvo:
13 val 50 min (11 val 30 min UTC):
véjas 110° 4 mazgai, matomumas 6000 m, rikana,
8 oktantai 240 m, temparatura 0°C.

14 val 50 min (12 val 50 min UTC):
véjas 130°, 6 mazgai, matomumas 6000 m, rukana,
8 oktantai 240 m, temperatura 0°C.

1.8. Aerodromo buklé patenkinama ir jtakos jvykiui netur€jo.

1.9. Smugis j Zemg - liemens priekiu ir deSiniu sparnu. Nuolauzy iSsidéstymas -
neaiskus - 1¢ktuvo lickanos paSalintos i§ jvykio vietos neapzitir€jus komisijai. Jvykio
vieta - lygi vidutinio kietumo pieva. Iki smugio i Zem¢ l¢ktuvo ar jo agregaty
gedimy nenustatyta.

1.10. T jvykio vietg su lengvuoju automobiliu atvaZiavo piloto 14-metis sanus.
Neziurint suZalojimuy, savo automobiliu nuvaZiavo ~ 6 km iki policijos
posto. | ligoning nuveze policija. Lektuvo nuolauzas i§ jvykio vietos
iSveze

pazistamas
Smiugio metu léktuvo priekiniai daliai suirus, saugos dirzai atlikti apsaugines
funkcijos negaléjo.

1.11. Su jokiomis aviacinémis organizacijomis _ry§iq nepalaike.

1.12. Apytikriai pusé mety iki jvykio, ||l informavo aviakonstruktori
federacija apie gaminama le¢ktuva. I8siaiSkinus techninius duomenis, i
buvo nurodyta, kad su jo gaminamu l€ktuvu bus nejmanoma saugiai skraidyti ir
pasiilyta pagalba pertvarkant, ruoSiant skraidyminiams bandymams jo l€ktuva, bei
gaunant tinkamumo skraidyti paZymejimg. pagalbos atsisake,
motyvuodamas galimos kritikos baime. Toliau su federacija rySiai palaikomi
nebuvo.

IT1. Amalize.

Menkai iSmanydamas teorija, netur¢damas praktinés pilotavimo patirties,
neatsizvelges j iSankstines blogas prognozes de¢l 1€ktuvo tinkamumo skraidyti,

prade¢jo skraidyminius bandymus darydamas paskridimus tiesiaja ir su

S formos posikiais. Skrydziy aukStis 2-5 m, keletas skrydziy 10 m aukstyje,
distancija 2 km. Viso iki jvykio atliko apie 90 skrydZiy. IS pirmy skrydZiy patyres
pilotas buty nustates, kad toliau testi bandymus nerekonstravus Ie€ktuvo
beprasmiSka ir pavojinga.

Ivykio diena, nutares skristi ratu, 10 m aukStyije || loradéio desinj
postukj. Léktuvas skrido kritiniais atakos kampais, nuvirto j energinga desSinj
suktuka ir trenkesi | Zeme.



II1. Isvados.
Ypatingas jvykis jvyko:
- dél menko teorinio ir praktinio _ pasiruosimo,
- dél to, kad 1€ktuvas techniSkai negal€jo saugiai skristi,
- dél_ atsisakymo priimti metoding labiau patyrusiy kolegy pagalba.

IV. Rekomendacijos
Apie ypatingo jvykio aplinkybes ir galimg administracing atsakomybe
informuoti visus aviakonstruktorius megejus.

Komisijos pirmininkas

nariai:




