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1. Faktiné informacija
1.1. SkrydzZio eiga.

1997 m. rugpjicio 29 d. 12 val. 32 min. Kauno Dariaus ir Giréno acrodome
Lietuvos akrobatinio skraidymo ¢empionato metu, atliekant “D” kateggorijos
privalomaja programa, patyré avarija Kauno aeroklubo lektuvas JAK-55M reg.

Nr. LY-AMQ, pilotuojamas

Atliekant paskutiniaja privalomojo komplekso figtira, pilotas padaré viena
“pusine statine” per daug ir tuo budu uZbaigé programa ne teigiamame
horizontaligjame skrydyje, bet nugar iniame (neigiamame) horizontaligjame skrydyje
apie 160 m aukstyje. Sioje situacijoje pilotas energingai patrauke vairalazde | save it
pervedé I€ktuva | Zeméjima, taciau auksCio trikumas neleido iSvesti lektuva |
horizontalyjj skrydj. Léktuvas apie 20 m aukStyje prarado stabilumg perkrovai,
pateko i definjjj suktuka ir padares % vijos, dideliu greiCiu (mazdaug 300 km/val) ir
apie 70° Zeméjimo kampu susidire su Zeme.

Awvarija jvyko iaurinéje aerodromo dalyje 650 m atstumu su azimutu 12° nuo
aerodromo kontrolinio tasko (AKT).

Avarija jvyko dienos metu, paprastomis meteorologinémis salygomis.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.

Avarijos metu pilotas ||| GGG o

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu 1éktuvas JAK-55M reg. Nr. LY- AMQ suduzo.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
Avarijos vietoje grunte iSmusta 60 cm gylio ir 3 m skersmens duobeé.

1.5. Duomenys apie igula.

Kauno aeroklubo pilotas instrukiorius
Lietuvos Respublikos pilietis, komercinés aviacijos piloto licencija KA

isduota 1993 07 02., galiojimo laikas iki 1997 09 04 d.
Kvalifikacija: 1éktuvg W-35A, AN-2, JAK-50, JAK-55 - vadas,
lektuwy C-150, JAK-52, JAK-18T - pilotas instruktorius,
vizualiis skrydZiai, vizualas skrydZiai naktj, akrobatiniai skrydZiai.

Bendras skraidyty val. skaiCius 1456.37 val.
Bendras skr. val. skaiius per pask. 90 dieny 54.01 val.
Bendras skr. val. skaiCius l€ktuvu JAK-55 16.12 val.
Bendras skr. val. sk. Iektuvu JAK-55M per paskutines 90 dieny 3.27 val.
Paskutinis pilotavimo jgiidziy patikrinimas

akrobatiniams skrydziams atliktas 1997 06 14.

Bvada: leidéiu mokyti pilotus pagal °D” kategorijg ir ailikii parodomuosius skiydzius
pagal °D” kateogijg. Tikrino CAI jgaliotasis pilotas instmktorius -

Paskutinis treniruo¢iy skrydis lektuvu JAK-55M pagal varzyby programa
atliktas 1997 08 09 d.




1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnybu personala.
Awvarija nesusijusi su §iy tarnyby personalo veiksmais.

1.7. Léktuvas JAR-55M

Regisiracijos Zzenklas LY-AMQ
Gamylklos Nr. 930707
Pagamintas 1993 m, Rusija
Skraidyty val. sk. nuo eksploatacijos pradZios 97 val.
Remonty sk. nebuvo

Degaly ir tepaly kiekio, tipo bei kokybés nustatyti nepavyko, kadangi avarijos
metu visas iSsiliejo ant Zemes.
[ ektuvo masé ir centruoté nevirsijo nustatyty reikalavimy.

Variklis:

Tipas M-14P

Gamyklos Nr. KJA 232026

Pagamintas 1992 m, Voronezo aviacijos g-loje.
Darbo val. sk. nuo eksploatacijos pradzios 98 val.

Remonty skaicius nebuvo

Léktuvo ir variklio techniniai aptarnavimo darbai atlikti laiku, atitinkami iraSai
techninéje dokumentacijoje yra, techniné dokumentacija vedama tvarkingai.
Orlaivio techniné eksploatacija atitinka nustatytiems reikalavimams.

1.8. Meteorologiné informacija
Kauno Karmélavos oro uosto meteorologinés informacijos duomenimis

faktinis oras buvo:

0820 09012KT CAVOK  NOSIG

12 val. 20 min. véjas 090° krypties 6 m/sek oro sglygos geros prognoze be pakitimuy
0850 09012KT 9999 SCTO050 25/15 Q 1008 NOSIG

12 val. 50 min. véjas 090° krypties 6 m/sek matomumas daugiau 10 km debesys 3-4
oktantai 1500 m t°=25°C, rasos taskas 15°C, atm. slégis 1008 mb prognozé be

pakitimy.

1.9. Duomenys apie rySio, navigacijos, tapimo ir skrydZiy valdymo jranga, jos
tvarkinguma ir panaudojima.

Rysiy ir skrydZiy valdymo jranga ir jos panaudojimas atitinka nustatytiems
reikalavimams.

1.10.Duomenys apie aerodroma.
Aerodromo kilimo-tGipimo tako bukle, statiniai bei jrenginiai jtakos avarijai

Vystytis neturejo.

1.11. Duomenys apie orlaivie savirasi.
Savira$iui vieta orlaivyje nenumatyta.



1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakteri.
Orlaivis su Zeme susidiré esant posvyriui apie 90° ir apie 70° polinkiui, ka
charakterizuoja Zymés zemes paviriuje, o batent
e desiniojo sparno galo smigio Zymé yra vienoje linijoje 5 m atstumu nuo
duobés iSmustos nuo smugio varikliu,
o smiigio vieta definiuoju ratuku yra 3 m | kair¢ nuo linijos jungiancios
desiniojo sparno galo smigio Zyme su smugio varikliu Zyme.

Po smiigio léktuvas at3oko nuo Zemeés, apsiverté ant nugaros ir pasisukes aplink
vertikalia a$j 90° uz 10 m nuo smugio varikliu vietos sustojo. Lektuvo atskiry daliy ir
agregaty nuolauzos iisibarst¢ pagrindinai 10 m spinduliu nuo léktuvo sustojimo
vietos, nors atskiros dalys yra ir toliau, o biitent kairiosios vaziuoklés ratukas rastas
uz 98 m nuo léktuvo kritimo vietos, o definiojo aukStumos vairo raginis
kompensatorius uz 40 m. Tai byloja apie didel¢ dinaming smugio jega.

Avarijos metu léktuvas ir variklis stipriai suirg, variklis nupléstas nuo lekiuvo,
sklandmuo lGZes pusiau.

Prietaisy parodymai ir jungikliy bei sverty padetis:

Magnetai - i§jungta (°O™)
Sukiai -5%
Variklio valdymo svirtele - atitraukta atgal (maZas “gazas™)

Kity prietaisy bei sverty padéties nustatyti neimanoma dél juy deformacijy.
Objekiyviy duomeny, bylojanéiy apie léktuvo sistemy bei agregaty gedimus,
galéjusius turéti jtakos avarinés situacijos susidarymui, nenustatyta.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai tyrimai.
Valstybinés teismo medicinos tarnybos prie SAM Kauno apygardos skyriuje

buvo atlikti pqtoloioanotominiai I oo iyrimai. Teismo medicinos

1997 08 30 akto duomeniinis mirtis istiko dél kiino sumusimo
(aviatraumos). Kraujyje ir $lapime etilo alko¢holio nerasta.

1.14. Duomenys apie gaisra.
Avarijos metu gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai

Po mazdaug 5 min. j avarijos vieta atvyko Kauno prieSgaisrinés dalies, esancios
aerodrome, komanda. Gelbétojai iStrauké pilota iki pusés i§ lektuvo kabinos ir
isitikine, kad jis mires, paliko kina guléti tol, kol atvyks prokuraturos darbuotojai.
Piloto juosmens saugos dirZai nepazeisti, pe¢iy saugos dirzai nutriikg nuo tvirtinimo
mazgy.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.
Bandymai atliekami nebuvo.
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1.17. Duomenys apie organizacijas ir administracine veiklg

Lietuvos akrobatinio skraidymo <Zempionato organizatorius buvo Kauno
aeroklubas, varzyby virSininku paskirtas Kauno aeroklubo vir§ininkas
Cempionatas organizuotas prisilaikant “Akrobatinio skraidymo Cempionato
pravedimo taisykliy” nuostaty.

Organizaciniame varzyby periode daug darbo atliko ir ||| [ Gz xip
Lietuvos akrobatinio skraidymo federacijos prezidentas. Dél organizaciniy ripesciy
neskraidé nuo rugpjucio 17 d., o léktuvu JAK-55M pagal varZzyby programa nuo
rugpjicio 9 d., t.y. paskutines 20 dieny.

2. Analizé

1997 m rugpjucio 29 d. Lietuvos akrobatinio skraidymo Cempionato metu buvo
atlickamas “D” kategorijos privalomas kompleksas. Pilotas _skrido
ketvirtuoju numeriu. Kompleksa sudaré 11 akrobatinio skraidymo figary.
Analizunojant teis€jy protokolus, galima spresti, kad figtiry atlikimo kokybeé (iSskyrus
pirmaja, uz kurig gauias “nulinis” jvertinimas) auk8ciau vidutinés.

Atliekant paskuting (11-aja) fighra, kuria sudare teigiama puskilpé | virSy su
neigiama suktukine statine ir valdoma pusiau statine su 90° fiksacija, pilotas padare
klaidg ir atliko pusantros neigiamos suktukines statines. Tesdamas figora, atliko
sekantj elementa, t.y. valdoma pusiaustatine su 90° fiksacija it tuo badu atsidire
neigiamame horizontaliajme skrydyje, vietoje turéjusio buti teigiamo horizontalaus
skrydzio. Skrydzio auksiis Siuo metu buvo apie 160 m. Praskrides apie 1-1,5 sek.
nugariniame skrydyje pilotas energingai patrauké vairalazde | save ir pervedé lektuva
i Zemejimo trajektorija, apie 50-60 m aukStyje 1€ktuvas jau buvo vertikalioje Zemyn
irajekiorijoje. Sioje padétyje pilotas pamates Zeme, ir siekdamas iSvesti lékiuva |
horizontalyjj skrydi, dar patrauke vairalazde | save, Iektuvas prarado stabiluma
perkrovai, apie 15-20 m aukStyje pateko j deSinyjj suktuka ir padares % vijos su
posvyriu apie 90° ir polinkiu apie 70° susidire su zeme.

3. Isvados
Tiesiogine avarijos priezastimi buvo 1ékiuvo, esantio mazame aukStyje (apie
160 m) ir nugariniame skrydyje,pervedimas | Zemejancia puskilpe, bei patekimas |
suktuka dél stabilumo perkrovai praradimo, meéginant iSvesti 1€ktuva j horizontalyjj
skydj.
Lektuvo pervedima | Zeméjancia trajektorija, komisijos nariy nuomone, galéjo
salygoti:
e nepakankamas piloto psichologinis nusiteikimas varzyboms bei fizinis
nuovargis del didelio varzyby organizavimo darbo, kurj atliko pilotas;
e trumpalaikis piloto pasimetimas-sutrikimas, kai pilotazo kompleksas buvo
uzbaigtas ne teigiamame, bet neigiamame skrydyje ir automatiSkas
vairalazdeés patraukimas | save, tuo metu manant, kad batina dar atlikti

figora.
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4. Rekomendacijos
Komisija rekomenduoja, kad
» varzyby dalyviai paskutines 3 dienas iki varZyby pradZios nedalyvauty
varzyby pravedimo organizaciniame darbe;
e varzyby dalyviai biity priskraide pagal varzyby programa ne maziau 5 val., i$
ju ne maziau 3 val per paskutines 30 dieny.
» kiekviena varzyby diena prie§ skrydzius dalyviai praeity medicining patikra.

Komisijos pirmininas

nariai:




