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1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. SkrydZio eiga.

1998 m. balandZio 25 d. apie 14 val 50 min (vietos laiku) PanevéZio
aerodromo rajone patyré avarija eksperimentinés kategorijos léktuvas VK-8
“Audra” reg. Zenklas [Y-XIN, pilotuojamas konstruktoriaus ir savininko

Léktuvu ta diena buvo vykdomi specialieji aviacijos darbai Zemés ukyje -
traSy barstymas. Skrydziai buvo vykdomi i§ Panevezio aerodromo | Birzy rajong
link Vabalninko miestelio.

Apie 14 val 48 min l¢ktuvas pakilo i$ PanevéZio aerodromo antram skrydziui.
Padares pirma posiiki, pilotas pastebéjo, kad variklio traukos neuzeks jveikti klittis,
esandias skrydZio kryptimi, ir priémé sprendima keisti skrydzio kryptj 180°.

Postkio metu deSiniaja vaziuoklés airama léktuvas kabino 110 véliau 10
kilovolty jtampos oro linijos laidus, juos nutrauke ir nukrito j pieva Salia degalines.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu pilotas patyré lengvus nubrozdijimus.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu 1éktuvas stipriai apgadintas.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
Avarijos metu nutrauktas 110 kilovolty jtampos oro linijos vienas fazinis
laidas. Nutraukti 10 kilovolty jtampos oro linijos trys laidai ir nulauzta Sios linijos

atrama.

1.5. Duomenys apie jgulg.
Lektuvo vadas

Respublikos pilietis, turintis komercinés aviacijos piloto licencijg KA

Kvalifikacija: vienmotorio l€ktuvo W-35A pilotas instruktorius; sklandytuvy p1lotas

instruktorius; vienmotorio 1e¢ktuvo “Ausra” vadas.

Ypatingos pastabos: vizualGs skrydziai; sklandytuvy i$vilkimas; radijo rysys lietuviy,

rusy kalba; barstymas ir pur§kimas léktuvu “Ausra’.

Kiti jrasai: skraidant tureti atsarginius akinius.

Piloto licencijos galiojimas_baigesi 1996 12 25 d.

Pirmos klasés medicinos paZymos galiojimas baigesi 1998 01 21 d.

Bendras skraidyty valandy skaiCius 3542 val. 12 min, tarp jy per paskutines 90 pary

11 val 34 min.

Bendras skraidyty valandy skaiius léktuvu VK-8 “Ausra” 491 val 06 min, tarp jy

per paskutines 90 pary 11 val 34 min.

Lietuvos

1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnybuy personalg.
AntZeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos netur€jo.

1.7. Duomenys apie léktuva.
Léktuvas VK-8 “Ausra” apribotos kategorijos, reg. zenklas IY-XLN.
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Tinkamumo skraidyti pazyméjimas Nr. 00462, iSduotas 1993 10 12,
galioja iki 1998 06 04.
Pagaminimo metai -1989 m

Konstruktorius gamintojas _ (Lietuvos Respublika)
Savininkas —“(Lietuvos Respublika)

Maksimali kilimo masé - 2200 kg

Kuras - aviacinis benzinas AVGAS 100 LL arba B-91-115.
Tepalas - aviacinis tepalas MS-20

Skraidyty valandy skaiius nuo eksploatacijos pradzios - 491 val 06 min.
Tapimy skaiCius - 2073 tGpimai

Skraidyty valandy skaic¢ius po paskutinio techninio aptarnavimo - nezinomas
Tapimy skaiCius - nezinomas

Variklis - M-14P

Gamyklinis Nr. - KJA 241051

Pagaminimo data - 1983

Gamintojas - VoroneZo av. gamykla (Rusija)

Skraidyty val skaicius nuo eksploatacijos pradzios - 500 val 47 min.
Remonty skaiius - remontuotas nebuvo.

Skraidyty val skaiCius po paskutinio remonto ~ —.

1.8. Meteorologiné informacija.

Ory prognoze treciajam sektoriui 1998 04 25 d. nuo 11 val 00 iki 17 val 00
vietos laiku (Vilniaus AMS):
Véjas ir t° prie zemés: 170°/14 mazgy, t°20°C.
Véjas ir t° 300-1600 pédy aukscio sluoksnyje: 170°/14 mazgy,t=13°C.
Matomumas 10 km.
Debesuotumas 3 -4 oktantai, debesys kamuoliniai debesy padas 2000 pedy,
nuliné izoterma 7200 pédy aukstyje. QNH=1016hPa.
Panevézio stoties 1998 04 25 d. duomenys apie faktinj org (vietos laiku):
14 val 00: vejas prie Zemes 300° 1 mazgas, matomumas 10 km, debesuotumas
5 oktantai, kamuoliniai debesys 4500 pedy aukstyje, t=20,4° C, QNH=1017hPa.
17 val 00: véjas prie zemés 260° 2 mazgai, matomumas 10 km, debesuotumas
3 oktantai, kamuoliniai debesys 4500 pédy aukstyje, t=21° C, QNH=1016hPa.

1.9. Duomenys apie rysSio, mavigacijos, tiipimo ir skrydZiy valdymo jranga, jos
tvarkinguma bei panaudojima.
Awvarijai jtakos netur€jo.

1.10. Duomenys apie aerodroma (jei avarija ivyko aerodrome).
Awarijai jtakos neturéjo (avarija jvyko ne aerodrome).

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Savira$is nebuvo naudojamas.



1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakteri.

Krisdamas 1éktuvas (po laidy nutraukimo) desiniojo sparno galine dalimi
(mazdaug su 25° deSiniuoju posvyriu) lieté¢ jvaziavimo i degaline kelio danga,
pasisukdamas mazdaug 90° kampu. Pasekoje ko buvo deformuota desiné sparno
dalis, sudauZytas deSinys aeronavigacinis Ziburys. Judédamas toliau, deSiniojo
sparno apatine dalimi léktuvas atsitrenké j kelio bordiarg. Nuo smugio Sokteléjo
aukstyn ir deSiniaja vaziuoklés atrama trenkesi j Zemes pavirsiy. Po to seke smugis
uzpakaliniu ratuku, nulauZiant uZpakalinés atramos tvirtinimo mazgus. Veikiamas
inercijos jegos léktuvas Zeméje susisuko dar mazdaug 90° kampu ir sustojo.

Variklis nuo kritimo pradzios iki sustojimo Zeméje dirbo jam duotu rezimu ir
iSsijungé savaime, propelerio likuciais dauzydamas i Zemes pavirsiy.

Apziurint lektuva, nustatyta:

1. Deformuotas kairiojo sparno prieSsparnis, sulauzytas kairysis eleronas,
uzsparnis, kairiojo sparno sujungimo mazgai, kairés vaziuoklés atrama.
2. Sudauzytas priekinis piloto kabinos stiklas.

3. Sulauzytos abi propelerio mentes iki Saknines dalies.

4. Deformuoti deSinio sparno prieSsparniai, uzsparniai ir eleronas.

5. Sugniuzdyta postkio vairo zemutine dalis.

6. I8lauzti uzpakalinés atramos tvirtinimo mazgai.

7. UZsparniy padetis - iSleisti (pagal prietaisy parodyma 22°).

8. Magneto svirtel€s padétis buvo jjungta (1+2).

9. Kurso prietaiso parodymai- 76°.

10. Tepalo kiekis bake - 5 litrai (pagal matuoklés parodymus).

11. Elektros baterija - i$jungta.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
Tyrimai nebuvo atliekami.

1.14. Duomenys apie gaisra.
Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Pilotas ir keleivis avarijos metu buvo prisiri¢ juosmens saugos dirZzais.

Lektuvo krésly, ju tvirtinimo mazgy bei saugos dirzy pazeidimy néra.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus bei tyrimus.
Buvo atlikti kuro bei tepalo, paimty i§ l€ktuvo talpy avarijos vietoje, meginiy
tyrimai. Tyrimai buvo atlikti Vilniaus oro uosto kuro-tepaly kontrolineje

laboratorijoje.
ISvada - atitinka TS normas.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.
ﬂ aviacijos jmonei sertifikatas vykdyti specialiuosius aviacijos

darbus iSduotas nebuvo.



2. ANALIZE

Apie 14 val 48 min_pilotuojamas lektuvas VK-8 “Ausra”
LY-XIN i§ Panevezio aeroklubo aerodromo pakilo kursu (MK-160°) antram

skrydziui. Lektuvo kabinoje kartu su pilotu skrido ir uZsakovas - tkininkas
Lektuvo kilimo mase buvo 1900 kg, maksimaliai leistina - 2200 kg,

Pakiles | mazdaug 25 m aukstj (piloto teigimu - | 50 m), pilotas jtrauke
uzsparnius j tarpine padetj (5°+10°), sumaZino variklio sikius ir pradeéjo kairj
posikj (MK-70°). Pamates, kad lekiuvas nepajégus jveikti skridimo kryptimi
esanciy kliaciy, pilotas padidino variklio sukius iki maksimaliy, bet ir tai nepadéjo,
l€ktuvas skrido neaukStédamas. Pilotas priima sprendima keisti skridimo krypti
MK180° ir toliau auksteti vir§ lauky, kur nera kliaciy, iSleidzia uzsparnius iki 25° ir
pradeda deSinj postki.

Posiikio metu, artédamas prie MK-150°, pilotas pamato 110 kV jtampos oro
linijg. VirSutinis linijos laidas, esantis 19,6 m aukStyje nuo Zemées, buvo auksciau
skrydzio aukscio. Antros 10 kV jtampos 9 m aukS$cio oro linijos, nutiestos mazdaug
uz 30 m lygiagreciai su pirmaja, pilotas nemateé.

Desinigja vaziuoklés atrama léktuvas uzkabino 110 kV jtampos oro linijos
laida, esantj 16,6 m aukStyje nuo Zemés ir jji nutrauke. Po susidarimo l€ktuvas
pradejo staigiai zemeti ir mazdaug 25° deSiniame posvyryje deSiniuoju sparnu ir oro
sraigtu kabino gretimos 10 kV jtampos oro linijos laidus ir juos nutraukeé, kartu
nuversdamas ir juos laikiusig atrama.

Toliau krisdamas lektuvas deSinio sparno galu lieté jvaziavimo j degaline
kelio danga, pasisukdamas mazdaug 90° kampu.

Judédamas toliau, deSinio sparno apatine dalimi l€ktuvas atsitrenke j kelio
borditra. Nuo smugio 3okteléjo aukstyn ir deSiniaja vaZiuoklés atrama trenkesi |
zeme. Po io seke smugis uzpakaliniu ratuku | Zeme, nulauziant uzpakalines atramos
tvirtinimo mazgus. Veikiamas inercijos jegos, lektuvas Zzemeje pasisuko dar
mazdaug 90° kampu, ir, Sliauzdamas Zeme, sustojo uz 66 m nuo 110 kV jtampos oro
linijos (MK-330°).

Variklis nuo kritimo pradzios iki sustojimo Zeméje dirbo jam uzduotu reZzimu
ir iSsijunge savaime, propelerio likuciais dauzydamas i Zemes pavirsiy, nors pilotas
tvirtino, kad variklj iSjungé jis pats.

3. ISVADOS

Eksperimentinio léktuvo VK-87Ausra” reg. Zenklas LY-XIN avarijos
priezastys vra:
1. Piloto klaidos, pasireiSkusios minimalaus saugaus skrydZio aukscio
pazeidimu;
2. Neteisingai pasirinktas skrydzio marSrutas.
(\, 3. UZsparniy isleidimas, esant nepakankamai variklio traukos arsargai.




Kitos priezastys, salygojusios avarine situacija.
e artima maksimaliai kilimo masé,
o jvykio metu variklis jau buvo atidirb¢s gamintojo nustatytg tarpremontinj

resursg, todél komisija daro prielaida, kad variklio galingumas jau buvo
nepakankamas $io skrydzio salygoms ir Iektuvo masei.

4. REKOMENDACIJOS:

1. Ispéti aviacijos jmoniy, organizacijy vadovus bei privaciy léktuvy savininkus dél
ju administracinés atsakomybes, teikiant ar tvirtinant klaidinga informacija apie
orlaivio (variklio) bei piloty, skraidytg laika (darbo laika).

Komisija:




