AVARIJOS TYRIMO AKTAS

TOM AX-7 Laisvasis $§iluminis aerostatas
orlaivio tipas
LY-OBJ “Sportine aviacija”
nacionalinis ir registracijos Zenklas
Prieny oreiviy klubas “Audenis”
savininkas, naudotojas

Vilniaus miestas 1998 05 21
vieta data
Tyre komisija, paskirta CAI direktoriaus
asmens, paskyrusio komisijg,parcigos
jsakymu Nr.9 1998 05 26 d.

Komisijos sudetis:

pareigos, vardas, pavarde

Pirmininko pavaduotojas -

pareigos, vardas, pavardeé

pareigos, vardas, pavarde

Dareigos, var!as, _x)ava'r!e

pareigos, vardas, pavardé

pareigos, vardas, pavarde

Tyrimo atlikimo terminai:

pradzia 1999 05 26

pirininio praneSimo data

pabaiga 1993 06 12

akto pasirasyimo data

Svardinti ministeriiy, jstaley, jmonty, organizacljy atstovis




1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. Ivykio priesistoré

1998 m. geguzeés 21 d. aple 21 05 val. vietos laiku Vilniuje, tipimo j aikStele,
pasirinkta i$ oro, metu, pat ija karSto oro balionas, reg. Zenklas LY-OBJ,
pilotuojamas skraidings Vilniuje, Rotuiés aikSiéje,

vykusios Sventés dalyvius.

1.2. Skrydzio eiga
1998 m. geguzes 21 d. apie 19.35 val vietos laiku, Vilniuje i§ Rotusés aikstés

akilo karSto oro balionas, reg. zenklas LY-OBJ, pilotuojamas oro baliono pilotés
su dviem keleiviais, loterijoje laiméjusiais §j skryd;.

Oro salygos skrydziui buvo palankios. Skrydis vyko pietvakariy kryptimi nuo
pakilimo vietos. Artinantis saulés laidai, piloté priima sprendima leisiis j pasirinkia
i§ oro aikstele. Pirmiems bandymams nepavykus, galutinai nusprendziama leistis |
Salia Neries esancig aikStele ties Vilniaus termofikacine elekirine.

Tapimo metu oro baliono kupolas kliudé aukStos jtampos laidus, ko
pasekoje jvyko trumpas elekiros jungimas.

Dél paZeisio kupolo balionas tapo nevaldomas. Pilotas ir keleiviai i$§oko |
vandenj ir s€kmingai pasieké kranta.

1.3. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu zmones nenukentejo.

1.4. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu stipriai apgadintas baliono kupolas, paZeista gondola.

1.5. Zala tretiems asmenims (turtui).

Avarijos metu, del jvykusio trumpo elekiros jungimo, kuriam laikui buvo
nutrauktas elektros tiekimas Vilniaus miesto vartotojams.

Skrydyje dalyvave keleiviai patyré materialiniy nuostoliy dél Ziezirby
sudeginty drabuziy, permirkusiy baty ir suslapusiy dokumenty.

1.6. Duomenys paie igulg.
Piloté - Lietuvos Respublikos
pilieté, turinti laisvojo aerostato piloto licencija LA| galiojancia iki

1998 06 20 d.

Kvalifikacija: laisvojo Siluminio aerostato pilotas.
Bendras skraidyty val. skaiCius - 131.05 val.
tarp jy per paskutines 90 pary - 12.55 val.

1.7. Duomenys paie antZeminiy tarnybu personala.
Antzeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos netur€jo.

1.8. Duomenys apie orlaivi.
Tipas - laisvas Siluminis aerostatas, TOM AX-7
Registracijos Zenklas - LY-OBJ “Sportine aviacija”.



Tinkamumo skraidyti pazymejimas Nr. 00403, iSduotas 1993 03 31, galioja iki
1998 07 20.

Pagaminimo metai - 1990m.

Salis gamintoja - Vengrija.

Serijos numeris  -BAV 080/90.

Savininkas - Prieny oreiviy klubas “Audenis”.

Bendras skraidyty val. skaiCius - 227 val.

Tapimy skaiCius - 224.

Remonty skaicius - nebuvo.

Skraidyty valandy skaiius po paskutinio remonto -.

1.9. Meteorologiné informacija.
1998 05 21 Vilniaus aerodromo faktinis oras vietos laiku (Vilniaus AMS)

19.20 val. V¢jas prie Zemés pavirSiaus 2 m/s CAVOK, temp. +12°, QNH 1009 hPa.
19.50 val. stilis, CAVOK, temp +12°,QNH 1009 hPa.
20.20 val. 8tilis, CAVOK, temp +12°,QNH 1009 hPa.

Ory prognoze ketvirtajam sektoriui 1998 05 21 d. nuo 17.00 val. iki 20.30 val.

Vejas prie zemés pavirSiaus 290°-12 ki,

Véjas 300-1600 pedy aukstyje 300°-10 kt,

Matomumas 10 km, debesuotumas BKN (5-7 oktantai) SC (sluoksniniai debesys)
1600 pédy aukstyje.

1.10. Duomenys apie rysio, navigacijos, tiipimo ir skrydZiy valdymo ijranga, jos
tvarkingumg bei panaudojima.

Skrydzio metu buvo naudojama mobili aviaciné stotis “ICOM” IC-A2, turinti
visg aviaciniy dazniy diapazona, kuri, pasak pilotés, skrydzio metu neveiké, nors
prie§ skrydj buvo tikrinta ir veike. Po jvykio patikrinti buvo nejmanoma, nes
avarijos metu ikrito j vandenj ir tolimesniai eksploatacijai tapo netinkama.

Rysiui su Zemes komanda buvo naudojama mobili neSiojama radijo stotis
KENWOOD T248, dirbanti komerciniu 142,75 daniu. Si radijo stotis dirbo be
priekaisty.

1.11. Duomenys apie aerodromg (jei avarija jvyko aerodrome)
Awvarijai jtakos neturéjo.

1.12. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Savirasis nebuvo naudojamas.

1.13. Duomenys apie baliono konstrukcijos paZeidimy charakterj.

Kupolas:

1. Suplésytas kupolo voztuvo audinys ir tasmos;

2. Suplesyta apie 50% bendro kupolo audinio ploto (virSutinés ir apatinés dalies),
yra nutraukty ir nudeginty iSilginiy ir skersiniy tasmuy;

4. Nudeginta dalis nomekso;

5. Pazeisti, it daug nutraukty kupolo prikabinimo trosy.



Degiklis:

1. Sulankstytas degikliy tvirtinimo rémas.
Gandola:

1. Nutrukes jstrizaininis gondolos trosas.

1.14. Medicinos ir patalogoanotominiai duomenys.
"Tyrimai nebuvo atliekami.

1.15. Duomenys apie gaisra.

Kupolo virSutine dalimi kliudzius aukStos jtampos laida, jvyko trumpas
elektros jungimas. Susidariusio elekiros lauko metu atviros ugnies nebuvo, vyko tik
kupolo medziagos lydymasis, kuris truko tik iki kupolas nukrito j vanden;.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimmus.
Bandymai ir tyrimai nebuvo atlickami.

1.17. Saugos faktoriai.
Saugos dirzai nebuvo naudojami (gamintojo nenumatyta).

2. ANALIZE

1998 m. geguzés 21 d. Vilniuje Rotusés aiksicje vyko [5G
§vente. Pries planuojama renginj vaistinés administracija kreipési | Lietuvos oreiviy
draugijg ( del jy baliono dalyvavimo Sventéje. Nesusitarus dél
salvgy, dalyvauti Sventeje atsisake. Su kokiomis salygomis sutiko
Prieny oreiviy klubas “Audenis” neZinoma, nes oficialus praSymas ivykj tyrusiai
komisijai nebuvo pateiktas. Pagal Vilniaus m. Savivaldybes leidima (saraSe baliono
LY-OBJ néra), skrydis turéjo bati atliktas tarp 16-20 val, faktiSkai balionas pakilo
apie 19.35 val, t.y. likus nepilnai valandai iki saules laidos (saulé leidosi 20.28 val.).
Leidimo Siam skrydziui nei i§ Civilinés aviacijos inspekcijos, nei Civilinés aviacijos
direkcijos nebuvo, nois pasak pilotés, ji mané, kad visos skrydzio leidimo
proceduros atliktos. Po pakilimo piloté nesugebéjo uzmegzti radijo rydio su
Vilniaus aerodromo skrydziy vadowvu. 'Taciau, esant 3 km nuotolyje nuo Vilniaus
aerodromo KTT ir apie 100-150 m aukStyje, tai mazai tiketina, nes, pilotés
tvirtinimu, radijo stotis buvo tikrinta prie§ startg. Nustatyti radijo stoties
tvarkinguma po ivykio buvo nejmanoma, nes jvykio metu ji jkrito i vandenj ir
tolimesnei eksploatacijai tapo netinkama. Taip pat Siam skrydZiui nebuvo paruosias
joks zemélapis.

Artejant saulés laidai, piloté pradéjo ieSkoti aikSteles nutipimui. Po keliy
nesékmingy bandymy nusileisti | pasirinktas aikSteles, galutinai buvo pasirinkta
aikStele ties Nerimi prie Vilniaus termofikacinés elekirinés. Tpimo metu balionas,
del upés vagoje esancio oro srauto, pajudéjo laidy link ir virSutine kupolo dalimi
liete aukstos jtampos laida.

Pasekoje to buvo paZeistas oro baliono kupolas ir balionas tapo nevaldomas.
Esantiems oro baliono krepsyje keleiviams buvo duota pilotés komanda palikti
gondola ir Sokti j vandenj. It pilote, ir keleiviai nenukentéje pasieke kranta.




3.ISVADOS

3.1. Karsto oro baliono LY-OBJ avarijos priezastys yra:
e Netinkamai parinkta aik$tele tpimui.

e SkrydZiui nebuvo tinkamai pasiruosta.

e Per vélai jvykdytas oro baliono startas.

3.2. Kiti tyrimo metu nustatyti pazeidimai ir trakumai:

» Apie avarijg civilines aviacijos inspekcija buvo informuota tik sekancia diena.

o Vilniaus m. Savivaldybés iSduotame leidime néra jvardintas minétas balionas.

e Siam skrydZiui nebuvo gautas nei Civilinés aviacijos inspekcijos, nei Civilinés
aviacijos direkcijos leidimas.

o Pilote netur€jo civilines atsakomybés draudimo poliso.

4. REKOMENDACIJOS

4.1. Organizuojant parodomuosius aviacijos (oreivystés) renginius, varzybas ar
sventes, kuriose numatomas orlaiviy pasirodymas, reikalauti i§ renginiy
organizatoriy juridinio (raStiSko) dokumenty dél atsakomybés jvykus aviaciniam
jvykiui (Zalos tretiems asmenims padarymo) jforminimo.

4.2. Priminti, kad visi pilotai (oreiviai), dalyvaujantys parodomuosiuose aviacijos
(oreivystes) renginiuose , varZybose ar §ventése privalo Zinoti visa juriding (teising)
ju dalyvavimo puse¢. Teisiniy dokumenty neZinojimas jy atsakomybés nesumazina.
4.3. Informuoti savivaldybes, kad leidimus juridiniams ar fiziniams asmenims rengti
parodomuosius aviacijos (oreivystés) renginius, $ventes, reklaminius orlaiviy
skrydzius vir$ miesto Sios iSduoty tik jiems prie§ tai pateikus Civilinés aviacijos
inspekcijos sutikima (leidima).

Komisija




