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1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. SkrydZio eiga

1998 m. birzelio 5 d. apie 20.30 val vietos laiku Siauliy aeroklubo Seduvos
aerodrome patyré avarija motoskraidykle reg. Zenklas LY-SAX “Seduva”,
pilotucjama 2-os kategorijos motoskraidykles piloto [piloto A]

Ta dieng Seduvos aerodrome motoskraidykle buvo vykdomi treniruoCiy
skrydZiai: pirmajj skrydj ailiko Baisiogalos skraidykliy klubo pirmininkas
antrajj skrydj atliko Skrydziai buvo atlikti
sékmingai: kilimas MK =280°-290°, skrydis kairiuoju ratu, ttipimas MK=300°-310".

Atliekant treciaji skrydj (pilotas RIS, isibégejimo metu, skraidykle
pradéjo krypti | desing, atplySo nuo Zemes, esant MK=300°-310% pakilo j 8-10 m
aukstj ir po truputj Zemédama, susidiré su uz 300 m nuo starto vietos stovejimo
aikiteléje stovejusiu lektuvu AN-2, reg. Zenklas IY-ASS. Motoskraidykle it lektuvas
AN-2 sudegg.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.

Avarijos metu motoskraidyklés pilotas patyré traumas ir
smarkiai apdegé.Nuo patirty suZalojimy ir nudegimy sekancia, 1998 m. birzelio 6
d., miré Radviliskio ligoninés reanimacijos skyriuje.

1.3. Avarijos paselanés orlaiviui.
Avarijos metu kilusiame gaiste motoskraidykle reg. Zenklas LY-SAX
“Seduva” sudege visiSkai.

1.4. Zala tretiems asmenims(turtui).
Visigkai sudegé 1éktuvas AN-2, reg. Zenklas LY-ASS, priklausantis pil. jj{«|

Apdegé i§ ugnies pilota gelbéti bandes skraidykliy kiubo narysm

1.5. Duomenys apie igula.
Motoskraidyklés pilotas - [pilotas A] Lietuvos Respublikos
pilietis, gimes 1961 m,
Turéjo 2-os kategorijos (su priedais A ir B) motoskraidykiés pilofo licencija.
Vairuotojo sveikatos patikrinimo medicininé pazyma ﬁ isduota IV
Radvili§kio rajono pirminés sveikatos priezitros centro 1998 04 24 galioja iki
-2003 04 24.
Bendras skraidyklémis skraidyty valandy skaiius apie - 80 val.
‘Tame tarpe:
laisvomis skraidyklémis - 50 val.
motoskraidyklémis - 30 val.
Per paskutines 90 pary motoskraidykle reg. Zenklas LY-SAX “Seduva”
skraide - 2 val.

1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnybu personala.
AntZeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos neturéjo.



1.7.Duocmenys apie orlaivi.
Motoskraidyklé savadarbé, dvivieté pagaminta Baisiogalos skraidykliy sporto
klube 1998 04 01,
Reg. Zenklas IY-SAX “Seduva”.
Skraidyklés mase -150kg.
Malksimali leistina pakilimo mase - 330 kg.
Degaly mase - 20 kg.
Maksimalus greitis - 90 kem/val.
Subalansuotas greitis - 70 km/val.
Minimalus greitis - 50 km/val.

Skraidyklé ir motoveZimélis pagaminti i§ duraliuminio vamzdziy D16T.
Motoskraidykléje jmontuotas 30 KW galingumo automobilinis variklis
*CITROEN".

Maksimali propelerio trauka 120 kG.

Bendras motoskraidyklés su Siuo varikliu skraidyty valandy skai¢ius - 10 val.
Tapimy skaiCius - 30.

Ta diena motoskraidykle skraidZiusios jgulos pastaby dél motoskraidyklés
techninio stovio ir variklio darbo nebuvo.

1.8. Meteorologiné informacija.

Siauliy meteorologinés stoties duomenys 1998 06 05 20 val. vietos laiku:
vejas prie zemes pavirSiaus SV krypties 2-3 m/sek, matomumas 20 km, giedra, oro
temperatiira 17°C, atmosferos slégis 1022 hPa.

Teritorijos 2-m sektoriui prognoze nuo 17 val iki 20 val 50 min. 1998 06 05.

Aukstesnio slégio sritis, véjas prie Zemés pavirSiaus 260° 12 KT, vejas 300-
1600 FT sluoksnyje 220° 12 KT, matomumas 10 km, debesuotumas 5-7 oktantai Cu
ikamuoliniai) 2900 Ft aukstyje. (Pateike Vilniaus oro uosto AMC vir3ininke

1.9. Duomenys apie rySio, navigacijos, tiipimo ir skrydZio valdymo iramnga, jos
tvarkinguma ir panandojima.
Awvarijai jtakos neturejo.

1.10. Duomenys apie aerodroma.

Skrydziy laukas gruntinis, lygus, padengtas Zole iki 50 cm. KT'T markiruota,
600x100 m. Kilimo - tdpimo kryptys 80°-260°. Vakarine KI'T dalis ir orlaiviy
riedéjimo vieta nuSienauta, zole nesugrebta. Siaurés vakarinéje aerodromo dalyje
yra angaras, orlaiviy stovéjimo vietos, kuro sandélys. (Aerodromio schema
pridedama).

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Savirasis nebuvo naudojamas.



1.12. Duomenys apie nuolanZas ir smiigio charakterj.

Motoskraidykle trenkési | lékiuvg AN-2 kairiojo virSutinio sparno ir
sklandmens sandtiroje ar¢iau piloty kabinos: motoveziméliu tarp kairiojo vir§utinio
ir apatinio, skraidykle vir§ virSutinio kairiojo lektuvo AN-2 sparno. Gaisro metu
motoskraidykle sudege visiskai.

1.13.Medicinos ir patalogoanotominiai tyrimai.
gim. 1961 1.,
lavono teisés medicininio tyrimo akro- surasyto 1998 06 08, iSvada:
1. GRS i nuo kratinkaulio IGzio, desinés pusés 6-8 Sonkauliy,
kairés puses 3-0 Sonkauliy 10Ziy ir daugybiniy kino pavirSiaus nudegimuy,
sukelusiy sunkaus laipsnio 3oka.
2. Ligos istorijos duomenimis miré 1998 06 06 19 val. 40 min.
3.1{1‘f1tinkaulio luzis, dedines puses 6-8 Sonkauliy 10Ziai, kairés
puseés 3-6 Sonkauliy [GZiai, mustiné kairio paakio Zaizda, poodiné kraujosriiva
deSiniame Sone atsirado nuo smuginiy kontakty su bukais kietais daiktais.
daugybiniai sunkaus laipsnio odos ir kvepavimo taky nudegimai atsirado
liepsnos poveikyje. Minéti ktino suZzalojimai galéjo buti padaryti jvykio
aplinkybése nurodytos aviotraumos metu. Minéti ktno suzalojimai gyvam
asmeniui biity sunkaus kiino suzalojimas, nes sukele sunkaus laipsnio 30ka,
pasibaigusj mirtimi.
4. Ligos istorijos duomenimis po traumos | ligining buvo
pristatytas blaivus.

1.14. Duomenys apie gaisra.

Smiugio metu motoskraidyklé ir lektuvas AN-2 uzsidege i karto. (Gaisras
labai greitai augo dél tekancio i§ pramusty motoskraidykles ir lekiuvo kuro baky
benzino, kurio buvo apie 300 lifty. Po keleto sekundziy kairé 1éktuvo pusé ir
sparnai buvo apimti liepsnos. Mazdaug uz 15 m prie avarijos vietos stovéje zmones,
panaudodami 2 angliarfigities gesintuvus, stengesi numusti liepsng ir iStraukti
pilota, bet nesekmingai. Po 2-3 min pilotg pavyko i8 gaisro iStraukti, kuris jau tuo
metu buvo be samonés. Po 8-10 min atvaZiavusios Seduvos miesto ugniagesiy
komandos pagalba buvo nereikalinga - motoskraidykle ir [€ktuvas buvo visiSkai
sudege.

Gelbéjimo darby metu, uZzsidegus ribams, apdegé koja DBaisiogalos
skraidykliy klubo narys“

Po 40-50 min greitosios medicininés pagalbos masina EfSIIELY-YIM buvo
nugabentas | RadviliSkio ligonine.

1.15. Saugos faktoriai.
Pilotas buvo uZzsiseges saugos dirzus ir uzsidéjes motociklininko Salma.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.
Atliekami nebuvo.
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1.17. Duomenys apie organizacijas ir administracine veikla.
[takos neturejo

2.ANALIZE

1998 m. birzelio 5 d. vakare JEIHLIELY-V! Seduvos aerodrome vykde
treniruociy skrydzius motoskraidykie. Antrasis jo skrydis buvo plade!as 20 val 30
min. vietos laiku. Iki saulélydzio buvo like 35 min. (Saulé leidosi 21.05 val vietos
laiku). Meteorologinés salygos geros: giedra, véjas 310-330°, 2-3 nr / ek.

Pasirinkta starto vieta buvo uz 300 m nuo lektuvy stoveéjimo aikstelés,
nusienautoje KT'T dalyje. Planuojamas kilimo kursas 270°-280°.

Pradéjus jisibégejima motoskraidykle éme lﬂ'vpi‘i i deSine ir anirgja
isibégejimo puse baige nesienautoje aerodromo dalyje. Atplysusi nuo zemées,
MK - 310°, pakilo j 8-10 m aukstj ir, likus iki léktuwy stovéjimo aikStelés apie 150 m,
pradeéjo po truputj Zeméti ir, nekeisdama skrydzio krypties bei nesikeiCiant variklio
darbo 1emnu1 susidure su stovejusiu lektuwy stovéjimo aiksteléje lektuva AN-2.

Zmonés, stovéje apie 15 m nuo leéktuvo An-2 ir siebéje motoskraidyklés

skrydi, bandé ranky judesiais ir balsu atkreipti piloto démesi apie gresiantj
susidarima. Taciau pﬂoias nereagavo ir jokiy veiksmy, susidarimui su kliGitimis
iSvengti, nesieme.

3. ISVADOS
Zuvus motoskraidyklés pilotui tiksli avarijos prieZastis nenustatyta.
Labiausiai tikétina prieZastis galéjo buti:
e piloto asmenybés ypatumai ir savikontrolés praradimas dél:
- susidariusios nestandartinés situacijos starto metu;
- tiesiai | akis Svieianti ir Zemai vir§ horizonto esanti saulé;
e galimi susidar¢ vejo stikuriai uZuovéjinéje klinciy (angaras, medZiai)
puséje, kurie sukélé motoskraidyklés Zemejima.

4. REKOMENDACIJOS
1. Sialyti motoskraidykliy piloty sveikatos patikrinimg atlikti pagal Civilinés
aviacijos specialisty medicinos ekspertiziy atlikimo taisykliy (2-os klases)
1"eikalavimu<-‘
2. Artimiausiu laiku atlikti vienkartinj motoskraidykliy piloty pilotavimo technikos
"1’1}£1'111III18
3 Vengti vykdyti kilimg ir tGpima prie§ saule, kai saulé yra maziau kai
horizonto.
4. Vesti tikslig piloty skraidyty valandy apskaita.
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