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1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. SkrydZio eiga.

1998 m. birzelio 20 d. apie 16.20 val. vietos laiku Pocitiny aerodrome kilimo
metu patyre avarija Kauno apskrities aviacijos sporto klubui prikiausantis
sklandytuvas LAK-12 “Lietuva” reg. Zenklas I’Y-GDH, pilotuojamas $io klubo
nario sklandytojo ||| ]

Skrydzio uzduotis - skriejimas aerodromo rajone. Meteorologinés salygos
geros, skrydziui buvo palankios.

Sklandytuvo startui pilotas pasirinko nenuSienautg aerodromo dalj.

Pradejes isibégejima paskui léktuva W-35 “Wilga™, sklandytuvas greitéjo
esant nedideliam deSiniam pokrypiui, sparnu kirsdamas Zzole. Tolimesniame

ibégejimo etape del didejancio Zolés pasiprieSinimo ir desinio pokrypio prasidéjo
nevaldomas ploksCias sklandytuvo sukimasis apie vertikalig a$i. Sklandytuvo ir
ektuvo pilotai beveik vienu metu atkabino buksyravimo lyna, sklandytuvas dar
pakilo | apytikriai 2 m auk3ti ir nevaldomas trenkesi i Zeme.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijo metu zmonés nenukentéjo

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Sklandytuvo apZitiros metu nustatyta:
1. Lazusi ratuko svirtis.
2. Dviejose vietose jtrukes sklandmuo.
3 Stabilizatoriaus pazeidimai prie kraStiniy nervitiry.
4. NuliiZzes kabinos gaubto tvirtinimo kronSteinas.
Sklandytuvas remontuotinas tik gamyklos salvgomis.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
Avarijos metu Zala tretiems asmenims (turtui) nepadaryta.

1.5. Duomenys apie igula.
Sklandytuvo pilotas - _, 43 m amziaus, Lietuvos
Respublikos pilietis.
Sklandytojo licencija SK|Jjjjjj catioie iki 1998 05 28 d.
Kvalifikaciniai jra8ai - sklandytuwy pilotas;
Bendras skraidyty val. skaicius - 1700 val.,
tame tarpe per paskutines 90 pary - 5.58 val,,
Bendras skraidyty val. skai¢ius sklandytuvu LAK-12 “Lietuva” - 1200 val.,
tame tarpe per paskutines 90 pary - 5.24 val.
Kvalifikacinis tikrinimas atliktas - 1998 (}4 29 d., iSvada: leidZiama skraidyti pagal
anksdiau furétus leidimus, tikrintojas - [

1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnyby personala.
tzeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos neturéjo.
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1.7. Duomenys apie lékiuva.
Sklandytuvas LAK-12 “Lietuva”
Reg. zenklas - LY-GDH
Tinkamumo skraidyti pazymejimas.
Nr. 00254, iSduotas 1992 05 12, galioja iki 1999 05 12
gamyklinis numeris - 6155
pagaminimo metai - 1989 1219
gamintojas - Prieny ESAG (Lietuvos Respublika)

Salis gamintoja - Lietuvos Respublika
Skraidyty val. skai¢ius nuo eksploatacijos pradzios - 110.55 val
Tihpimy skai¢ius - 52

Remonty skaic¢ius - nebuvo
1998 05 18 sklandytuvas iSkonservuotas ir paruostas eksploatacijai.

1.8. Mecteorologiné informacija.
Kauno aerodromo faktiniai orai:

14 val 50 min
vejas prie Zemés pavirSiaus 320°10KT, matomumas daugiau 10 km,

5-7 oktantai debesy 4000 FT aukStyje it Cb oro temperatiira 17°C,
atmosferos slégis QNH 1015 hPa;

15 val 50 min
véjas prie Zemés pavirdiaus 270° 10 Kt, matomumas daugiau 10 km,
5-7 oktantai debesy 5000 FT aukstyje ir Cb; oro teperatira 18°C,
QNH 1015 hPa;

Ory prognoze 5-am sektoriui 14-21 val:

Véjas ir temperattira 300-1500 FT sluoksnyje 360° 16 KT/12° prie zemes 340°

10 gaisiai 20 KT/19°, matomumas 10 km, vietomis 3000 m, littinis lietus, perkinija,
debesuotumas 3-7 oktantai sluoksniniai kamuoliniai 2000 FT aukStyje ir

Cb 2500 FT aukstyje.

Pastaba: Pocitiny aerodromo faktiniy ory neturime, Kaunas yra pati artimiausia
jiems stotis.

1.9. Duomenys apie rysio, navigacijos, tiipimo ir skrydZiu valdymo irangs, jos
tvarkinguma bei panaudojima.

Sklandytuvo radijo rySys su skrydziy vadovu ir iéktuvo pilotu buvo be
priekaisty.

1.10. Duomenys apie aerodroma (jei avarija ivyko aerodrome).

Aerodromas gruntinis. Plotas pakankamas saugiai kilti autotraukiniu bet
kuria kryptimi. KTT nezenklinti. Dalis aerodromo nenuSienauta. Startui
pasirinktoje vietoje Zolés aukstis 0,2 - 0,3 m, vietomis - iki 0,5 m.
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1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.

Sklandytuve yra jrengtas barografas kuris skrydzio metu buvo jjungtas. Dél
trumpo laiko tarpo ir riboty barografo galimybiy, uZfiksuotas buvo tik avarijos
laikas.

1.12. Duomenys apie nuolauZas ir smiigio charakteri.

Pagal sparno pedsakg Zoleje matyti, kad, pradejes jsibégéti, sklandytuvas
greit€¢jo esant nedideliam dediniam pokrypiui, vietomis sparnu kirsdamas Zole.
Pokrypis tolimesnio jsibégéjimo metu nebuvo ilygintas - tai rodo tolimesni sparno
pedsakai. Pasiekus numatoma greitj -60 km/h, maZdaug 80-100 m nuo jsibégejimo
pradZios, deSinys sparnas pateko | aukStesne Zole ir, dél padidejusio Zolés
pasiprieSinimo, prasidéjo nevaldomas sklandytuvo sukimasis apie vertikalia a$j. Tuo
pat metu sklandytuvo ir 1ektuvo pilotai atkabino buksyravimo lyna.

SustabdZius desini sparng, kairiojo sparno greitis iSaugo, sklandytuvas dar
pakilo | -2 m auksti, trenkesi nosimi l¢kStu kampu | Zeme, po to vaziuoklés ratuku ir
uodegos atrama. Nuo smiigio keliose vietose deformavosi sklandytuvo konstrukcija,
ir IGZo vaziuoklés ratukas kartu su visa atrama.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
Tyrimai nebuvo atliekami.

1.14. Duomenys apie gaisra.
Avarijos metu gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Piloto sedyne ir saugos dirzai sklandytuve pilnai atliko apsaugine funkcija,
pilotas suzeistas nebuvo.

1.16. Duomenys apie atlikins bandymus bei tyrimus.
Atliekami nebuvo.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracine veikia.
[takos neturéjo.

2. ANALIZE

Pradejes jsibegéjimg (MK-140) paskui lektuva W-35 “Wilga”, sklandytuvas
greitéjo esant definiam pokrypiui, sparnu braukdamas Zole. Esant numanomam
sklandytuvo grei¢iui -60 km/h (atplySimo greitis) ir maZdaug 80-100 m nuo
jsibégejimo pradzios, deél didéjancio Zolés pasipriesinimo deSinys sklandytuvo
sparnas ¢me stabdytis ir pasekoje to prasidéjo nevaldomas plokscias sklandytuvo
sukimasis apie vertikalia a$j. Zolés aukstis $ioje vietoje buvo iki 0.5 m. Sklandytuvo
ir lektuvo pilotas beveik vienu metu atkabino buksyravimo lyna.



Staiga sustabdzius desinjjj sklandytuvo sparna, kairiojo sparno greitis isaugo,
skiandytuvas dar pasoko | -2 m auk$tj ir 1€kStu kampu nosimi trenkesi | Zeme.
Smiigio metu buvo deformuota sklandytuvo konstrukeija.

3.ISVADOS

Awvarijos priezastys yra:
1. Sklandytojo pilotavimo klaida -per vélai atsikabinta nuo lektuvo.
2. Blogai pasirinkta starto vieta.

A

4. REKOMENDACLJOS:
1. AtidZiau rinktis starto vieta.
2. Startuojant, vos nukritus sklandytuvo sparnui ant Zemes, nedelsiant atsikabinti.

Komisija:




