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1998 m. liepos 6 d. 13val. 40 min. KASP Dariaus ir Giréno eskadrilés

Kyviskiy aerodrome leisdamasis patyre avarija priklausantis Ieéktuvas
JAR-52 reg. Zenklas LY-BJK pilotuojamas

dieng buvo atliekamas parodomasis 3-jy léktuvy grupinis skrydis vird

Vilniaus m. Valstybés dienos proga. Grupe pakilo i8 I\thu aer odmmo 12.50 val.

Atlikus paroaomau skrydi grupé grizo puekm es aerodroma Kyviskése. ISleidziant
vaziuokle, neiSsileido kairioji Zfs.k uvo JAK-52 re g zenklas LY-BJK vaziuoklés

atrama. Pilotas pamégino iSleisti vai’.iuol«:i@ avariniu btdu, tafiau tai teigiamy
rezultaty nedave. Kai vaziuoklés 1‘1spafr’y’{r) isleisti, pilotas priémé sprendimag
itraukti ir deSines vaziuoklés atramas ir tUpti aerc drume ant o runtinés tapimo
juostos be vaZiuoklés ant “pilvo”. Léktuvas 13.40 val. su jiraukta vaziuokle
nutupdytas amt gruntines tOpimo juostos.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu pilotas nenukent€jo.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.
Avarijos metu léktuvas JAK-52 reg. Zenklas IY-BJK lengvai apgadintas.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).
A‘.’&Il}OS metu Zalos tretiems asmenims ir jy turtui nepadaryta.

1.5. Duomenys apie igula.

gimes 1956 m., Lietuvos Respublikos pilietis, turintis
piloto mégejo licencija isduota 1996 07 03, galioja iki 1999 06 12.
Kvalifikacija: JAK-18T, leéktuvo vadas;

JAK-50, lektuvo vadas;

JAK-52, 1éktuvo vadas:

Akrobatiniai skrydziai.

Bendras skraidyty valandy skaicius - 1508 val.,
Bendras skraidyty val. sk. per paskuzinm 90 dieny - 6 val.
Bendras skraidyty valandy skaiius lektuvu JAR-32 - 675 val.

S
Bendras skraidyty val. sk. 1éktuvu JAK-52 per paskutines 90 dieny - 6 val.

Pilotavimo jgudZiy tikrinimas lektuvu JAR-52 atliktas 1998 05 10.

1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnyby personala.
AntZeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos neturéjo.

1.7. Duomenys apie I¢kiuva.
Léktuvas JAK-52, reg. Zenklas LY-BJK, dvivietis, vienmotoris.
Pagamintas - 1986 09 27
Gamintojas - "AEROSTAR”, Bacau, Rumunija.




(Gamyklos Nr. - 867002
Skraidyty valandy skaicius nuo eksploatacijos pradzios - 739.57 val.

Tupimuy skaicius nuo eksploatacijos pradzios - 2288 tipimai
Remontas atliktas 1990 08 20 Sachty rem. gamykloje (Rusija)
Remonty skaicius -1

Lektuvo techniné eksploatacija atitinka nustatytus reikalavimus.
1997 11 19 UADB *Termikas” atliko $io lekiuvo minkSty guminiy “Zarneliy © keitima
ir visos oro sistemos patikrg bei plovima glicerino spirito miSiniu.

1.8. Meteorologiné informacija.

Faktines meteorologines sglygos avarijos metu buvo:
Vejas 210° 5 m/sek, matomumas daugiau 8 km, debesys 7-8 oktantai,
padas 1700 peédy, t=17°C, QNH=99%hPa.

Oy prognoze nuo 11.00 iki 20.00 vietos laiku buvo:
Vejas prie zemes 210° 5 m/sek, migla, matomumas 4000m, silpnas lietus, debesys 7-
8§ oktantai, 700 pédy laikinai nuo 08.00 iki 11.00 matomumas 1500 m, lititinis lietus,
vertikalus matomumas 500 pédy, laikinai nuo 13.00 iki 17.00 véjas 270° 8 m/sek,
matomumas 1000 metry perkanija, lietus.

Meteorologinés salygos avarijai jtakos neturéjo.

1.9. Duomenys apie rysio, navigacijos, tipimo ir skrydZiy valdymo jrangsg, jos
tvarkinguma bei panaudojima.
Iranga ir jos panaudojimas avarijai jtakos neturejo.

1.10. Duomenys apie aerodroma (jei avarija jvyko aerodrome).

Kyviskiy aerodrome yra KTT su asfalto danga (600x30 m). KTJ magnetinis
kursas (MK)138° ir 318°, slenksdiai paZyméti atitinkamai 14 ir 32. Taip pat yra
gruntiné kilimo ir tGpimo juosta magnetiniu kursu 160° ir 340° (1000100 m).
Sviesos signalinés jrangos KT neturi. Avarinis tipimas buvo atliktas ant gruntines
KTJ. Gruntinés KTJ bukle gera, Zol¢ nuSienauta.

Aerodromo bikle avarijai jtakos neturéjo

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.

Lektuve JAK-52 uZ antrosios kabinos piloto kréslo kairéje puséje jrengtas
barospidografas. Skrydzio metu barospidografas buvo jjungtas.

Barospidografo duomeny dedifravimas atliekamas nebuvo.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakteri.
Lektuvas be vaziuoklés buvo nutupdytas ant gruntines kilimo tapimo juostos
MK=160° pakankamai §velniai it patyré salyginai nedidelius pazeidimus.
Apzitiréjus 1ékuvg buvo nustatyti Sie i8oriniai lektuvo ir variklio pazeidimai:
- nulauZii oro sraigto abiejy mendiy galai, likusios Sakninés dalys - 40 cm ir 60 cmy;
- deformuoti abu tupimo skydeliai;
- deformuotas kairiosios vaziuoklés ifrauktoje padetyje fiksavimo kablys.



Tikrinant 1éktuvo oro sistema nustatyta, kad iSleidziant vaziuokle, nesuveike
oro cilindras, atidarantis kablj, fiksuojanti kairiosios vaziuoklés atramg jfraukioje
padétyje. Atjungus oro vamzdelj, tickiantj suspaustg org | cilindra, nustatyta, kad
vamzdelis sujungimo su cilindru vietoje pilnai uZakes. Varmd(,lm diametras Sioje
vietoje yra 4 mm. Oro vamzdelis kartu su rastais jame pasaliniai produktais
atiduotas laboratoriniams tyrimams.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
Tyrimai nebuvo atliekami.

1.14. Duomenys apie gaisra.
(zaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.

Pilotas skrydyje ir fipimo metu buvo uZsiseges ir standZiai suverzes juosmens
ir peciy saugos dirzus. Savugos dirzai ir tvirtinimo mazgai pazeidimy neturi.

Prie$ topimg aerodrome buvo suburta gelbéjimo komanda apriipinta
gesintuvais, lauziuvais bei kitomis gelbéjimo priemonémis. Gelbejimo komanda
automobiliu ZI11.-130 buvo nugabenta | numatomo ttpimo vieta aerodrome, taciau
lektuvas buvo nutupdytas sekmingai ir komandos pagalbos neprireike.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus bei tyrimus.

Mikrodalelés , iSimtos i§ oro sistemos vamzdelio, buvo tirtos mikroskopu,
mikrochemineémis reakcijomis, spektroskopine, rentgenoelekironine
spekiroskopine, dujy chromotografine - masiy spekirometrine analize. Nustatyta,

kad produktai yra silpnai r0gstis, medziagoje vyrauja gelezies ir aliuminio
amorfiniai junginiai, daugiausia hidroksidy pavidalu. Maséje taip pat nustatytos
vario junginiy priemaiSos, karbonaiy pédsakai. Mlkroei\opmlu tyrimu nustatytas
uzterStumas pavienémis kitos prigimties dalelémis:
- keliolika dirvozemio mineraly nuo ~ 0,05 iki 0,9 mm,
- keliolika dazy dangy pléveliy nuo ~ 0,005 iki 2,2x3,3 mm (pilkos, $viesiai rudos,
Sviesiai Zalios, raudonos spalvy ir dvisluoksne balta-Zalia).
- pavienes (2 vnt.) augalines dalelés (viena i8 ju 2,3x1.5 mm berZo s¢klos dalis).

Oro sistemos uzterSimo pavienémis paSalinémis dalelemis prigimties
komisijai nustatytai nepavyko. Buvo manoma, kad tai galéjo atsitikti atliekant oro
sistemos profilaktikos darbus UAB ““Termikas”, taciau atlikus technologinio
proceso, atliekant lektuwy techninés priezitros darbus, patikrg UAB “Termikas™ tos
prielaidos komisija patvirtinti negali.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.
Lektuvas JAK-52 reg. Zenklas LY-BJK nuosavybés teise priklauso
-kuris turedamas aviacijos inzinieriaus licencijq pats atlieka léktuvo technine
riezitira, prie$skivdini iv poskrvdini techninj aptarnavima. Sudétingesni léktuvo
L, F yainy yaany | ]
techniniai priezitwos darbai pagal sutartis atliekami pripazintose techninio
aptarnavimo jmonese.
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1.18. Papildoma informacija
Papildomos informacijos néra.

2. ANALIZE

1998 m. liepos 6 d. Vilniaus m. vyko renginiai Valstybés dienos proga, kuriy
programoje 13.00 val. buvo numatytas trijy léktuwy grupés parodomasis skrydis.
Grupes vedantysis buvo m skrides 1éktuva JAR-52 reg. zenklas LY-BJK.
Pilotai atvyko j Kyviskiy aerodromag 10.00 val. ir atliko vieng treniruodiy skrydi.
Pastaby dél orlaivio techninés biiklés ir darbo nebuvo. Patyrusj avarijg lektuvy
skrydziui ruose

Atlikus parodomajj skrydj vlt§ Vilniaus m. grupé grjzo atgal | baz( VI osi

vieta - Kyvigkiy aerodromg. VaZiuoklés iSleidimo krana pastacius | padcu “ileista”

pastebéjo, kad kairioji vaziuoklés atrama liko jirauktoje padétyije, aple ka
bylojo deganti raudona jtrauktos padéties signaliné lempute ir mechaninis
indikatorius. Pilotas kelis kartus pakartojo vanuoldes; i§leidimo procedira, t.t.
pamégino ifleisti vazinokle ir avariniu bidu, taciau be rezultaty. Tada, pilotas
tikédamasis, kad kairioji alldll},a atsikabinusi nuo fiksavimo nuimtoje padétyje
kablio, pamégino ja atstatyti { ileista padétj atlikdamas kelias pilotazo figliras su
perkrova, tadiau ir tai nepadéjo. Senkant kuro atsargoms, pilotas J[Hﬁll}\b vaziuokle
ir priéme sprendima tipti avariniu budu be va:ijil_iom:as ‘ant pilvo”, ka 13.40 val.
sekmingai atliko. Po avarijos apzilirint lékiuva buvo nustatyta, kad neveike
kairiosios atramos oro cilindras, atidarantis atramos fiksavimo jtrauktoje padetyje

kablj, ir i8leisti vaZiuoklés kairigjg atrama ore buvo nefmanoma.
3. ISVADOS
Avarijos priezastimi buvo Iéktuvo avarinis tipimas su jtraukta vaziuokle, del
kairiosios vaziuoklés atramos neissileidimo.
Kairioji vaziuoklés atrama neiSileido dél iSleidimo cilindro angos, pro kuria
tiekiamas suspaustas oras, uzkimsimo mechaninemis priemaiSomis.
4. REKOMENDACIJOS:
Komisija rekomenduoja:
¢ orlaiviy savininkams (:mudotc;jams) atlikti vienkartine visy lékiuvy JAK-50, JAK-
52, JAK-18T, JAK-18A oro sitemos patfikra, siekiant nustatyti jos Svaruma, bei

isitikinti, kad néra mechaniniy priemaisy.

s léktuvy ekslploatacijos metu kilus menkiausiems jtarimams del vaZiuokles
isleidimo (itraukimo) sistemos darbo (1étai iSsileidzia arba jsitraukia vaZiuokle,






