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1.FAKTINE INFORMACIJA.

1.1.Skrydzio eiga.

Klaipédos sklandymo klube 1998m. birzelio 10 d.
ivyko tam pac¢iam klubui priklausanc¢io sklandytuvo
avarija.Sklandytuvg “L - 13 Blanik “ valstreg. Nr. LY - GIC
ilotavo sklandytojas, pilotas - megeéjas, RIIEERLY
h.Sklandytuve skrido vienas pilotas.Ta diena skriejimui
vienu léktuvu “Wilga - 35 A” buvo pakelti keturi "L - 13
Blanik” tipo sklandytuvai.SkrydZiams vadovavo
-. pilotuojamas sklandytuvas is Kartenos
aerodromo buvo pakeltas 14.05 val. vietos laiku ( 12 val. 05
min.UTC).Skriejimo metu susiformave audros debesys su
liitimis ir perkunija sudaré pilotams sudétinga situacija (7
priedas - faktinés meteorologinés salygos Palangos oro uosto
sinoptiku  duomenimis 1998 06.10.).Radijo  rysys tarp
sklandytoju, esan¢iu ore ir skrydziu vadovo veikeé normaliai,
apie blogéjancias meteorologines salygas buvo
pranesta.Abipusis radijo rySys buvo ir su [piloto A]
pilotuojamu sklandytuvu.Matydamas audros debes] Kartenos
aerodromo kryptimi pilotas priémé sprendimg perskristi ji .
tuo pazeisdamas skrydziu saugos reikalavimus.Vietoveje, virs
kurios sklandytojas skriejo , buvo pakankamai aiksteliu, 1
kurias buvo galima saugiai nusileisti su sklandytuvu ir tam
tinkamos meteorologinés salygos.Jskrides | liatj, pilotas
suprato, kad tokiomis salygomis i Kartenos aerodroma
nenuskris.Padaré 170 laipsniy posukj ir Siaurés Kryptimi,
pavéjui nusprendé tapti j aikStele, kuri tokiam nutapimui
buvo tinkama.Ta¢iau stipri linitis uzliejo stikla iSoréje, del
temperatiiry skirtumo stiklas uZrasojo ir i$ vidaus.Minétos
aplinkybés apribojo matomuma ir pilotas , nematydamas
aiksStelés ribu, vizualiai nekontroliavo atstumo iki
7emeés.Pilotas apklausos metu ir paaiskinime tvirtino
sklendes 90 km/val grei¢iu.Kadangi leidosi paveéjui, tai faktinis
greitis buvo didesnis.Tokiomis salygomis leidZiantis,
sklandytuvas sklendimo kampu priekine dalimi atsitrenke i
zeme ir ,veikiamas inercijos , galimas atvejis ir energingu
veiksmu vairais vél atplySta nuo Zemés.Kadangi sklandytuvas
Zeme pasieké auks$tu rugiu lauko pakrastyje ir sparnas
kliudé paseélius, susidare sukimo momentas.Sklandytuvas
apsisukes 180 laipsniu, krinta ant uodegos ir nurieda
atbulas lygiu gruntu uz rugiu lauko pakrascio.Avarija jvyko
14.30 val. vietos laiku (12 val.30 min.UTC).Butent minetg




avarijos eiga patvirtina Zymeés grunte sklandytuvo leidimosi
vietoje ( priedas 2) ir sklandmens deformacijos.Stipriai
deformuota priekiné sklandytuvo dalis ir sparnu inercijos
veikiamas centroplanas.Sklandytuvui apsisukus 180 laipsniu
susidarus su zeme, nuftruksta sklandmuo prie
stabilizatoriaus, paZeidziama deSiniojo  aukStumos  vairo
plokstuma.Akla piloto sklendima paai§kina prieduose nr.2 ir
nr. 2 a parodyta situacija.Avarijos vieta parodyta prieduose
ar.2 ir nr.3 .Aiksteles 2,3,4 tinkamos sklandytuvo “L - 13
“Blanik” tapimui.Aikstelés 3,4 tinkama ir kaip viena iStisiné
aikstele. AiksStelées 4 plotis nuo rugiy lauko iki misko 5 yra
100 metru.Pri¢jimai prie minéty aiksteliu Siaures kryptimi
nei gamtiniu, nei dirbtiniy kliiciu  neturi.Avarija  ivyko
sklandytuvo tupdymo etape.Pridedamas
paai$kinimas 1998.06.13. (4 priedas).Avarijos metu buvo
sulauzytas sklandytuvas, tuo padaryta atitinkama Zzala Qi
badamas ne tik sklandytojas, bet ir Klaipedos
sklandymo klubo inzinierius apie avarijg pranese , praejus
dviems paroms, savavaliSkai i§ jvykio vietos evakuavo
sklandytuva, tuo bandydamas nuslepti avarijos fakta.Tai
patvirtina skraidymy vadovo, piloto - instruktoriaus
I oaciskimas 1998.06.13.( 3 priedas).

1.2.Avarijos pasekmés zZmonems.
Sklandytuvo pilotas avarijos metu traumu

nepatyre.

1.3.Avarijos pasekmés orlaiviui.
Sklandytuvas smarkiai apgadintas.

1.4.Zala tretiesiems asmenims ( turtui).
Nenustatyta.

1.5.Duomenys apie igula.

Sklandytuvo pilotas, _pilotas

o klubo inZinierius [pilotas A]
Lietuvos r. pilietis.

>gejas,Klaipedos

Bendras skraidymu laikas
«Jak - 127, “Ausra”, “W - 35 A” skraides 302 val.Sklandytuvais

“BRO - 117, “KAI - 127, “L - 13” skraides 328 val.Sklandytuve “L
_ 13 Blanik”, kuriuo ijvyko avarija yra skraidgs 112 val. Per



paskutines 90 dienu iki avarijos skraides 1,5 val.Jam
priklausanti piloto mégéjo licencija PM galioja iki
1999.02.20.Yra leidimas skraidyti sklandytuvais ir tapti i
aikSteles pasirinktas i$ oro.Skraidymu knygeléje 12 meén.
periode yra teorijos ziniu ir skrydziu patikrinimai.

1.6.Duomenys apie antzeminiu tarnybu
personala.
1998.06.10. skrydziams vadovavo

_.Skrydiiq vadovo veiksmai avarijai tiesioginés
itakos neturéjo.

1.7.Duomenys apie orlaivij.

Tipas: L - 13 “Blanik”.

Nacionalinis ir registracijos Zenklas :LY - GIC.

Orlaivio serijos Nr. 172519.

Sklandytuvas pagamintas nacionalinéje jmoneje LET,
Ugerske Gradiste Kunovice m..

Pagaminimo data :1963.02.20.

Valstyb¢ gamintoja: Cekoslovakija.

Tinkamumo skraidyti pazyméjimas Nr.00298 isduotas
1992.04.16, pratestas 1998.05.21 ir buvo galiojantis iki
1999.06.21.

Sklandytuvo formuliaro duomenimis:

a) skraidytu valandy nuo eksploatacijos pradzZios
skaic¢ius - 1350 val. 18 min.;

b) tipimu nuo eksploatacijos pradZios skaicius -
1786;

c)resurso likutis - 731val.45min.

Sklandytuvas remontuotas 4 kartus:

1973,1974,1978 ir 1983 metais.

Visi remonto darbai atlikti Prienu eksperimentineje
sportinés aviacijos gamykloje.

Po paskutinio remonto sklandytuvas skraidé 268 val.
15 min., buvo atlikti 597 tapimai.

Sklandytuvo formuliaro IX sk."Reglamentiniy darbu
vykdymas” yra jraSas , kad paskutiniai periodinés technines
prieziiros darbai ( “25, 50, 100 val. reglamentiniai darbai
pagal vieninga sklandytuvu eksploatacijos reglamenta “) atlikti
inz. [IESYSP Kartenos aerodrome 1998.05.02.

Po paskutiniu periodinés techninés prieziuros darbuy
skraidyta 50 min.,tipimu skaicius - 2.



1998.06.14. sklandytuvo apziuros metu pilotas
nepateiké jokiu dokumentu , liudijanc¢iu apie
operatyvios techninés priezitros darbu atlikima,.

1996.06.21. avarijos tyrimo metu buvo pateiktas
sklandytuvo L - 13 “Blanik” LY - GIC borto Zzurnalas, kuriame
buvo jrasai su parasais apie :

a) sklandytuvo iSkonservavimag 1998.05.30,

b) sklandytuvo apskraidyma 1998.05.31,

c) paruosima skridimui 1998.06.07,

d) paruosima skridimui 1998.06.10.

Klaipédos sklandymo Kklubo skrydziu registracijos
lapu duomenimis , 1998 m. sklandytuvas skrido du Kkartus :

1998.05.31, skridimo trukmeé 25 min.,

1998.06.10 ,skridimo trukmeé 25 min.

Sklandytuvo masé ir centruoté nenustatytos, kadangi
“Sklandytuvo svorio ir centruotés protokolas” nebuvo
pateiktas, o duomenu apie tai sklandytuvo formuliare néra.

Ruosiant sklandytuva skrydziui 1998.06.10, taip pat
skrydzio metu pilotas sklandytuvo darbingumui
pastabu neturejo (zr. 5 prieda).

Patikrinus, kaip buvo vykdoma sklandytuvo technine
priezitra, nustatyti Sie trukumai:

1) Klaipédos sklandymo klubas neturi sklandytuvo

L- 13 “Blanik” techninio aprasymo ir techninés prieziaros
darbu instrukciju;

2) sklandytuvo LY - GIC formuliare néra jrasy apie
1998 m. skridimus.

Apie patirta avarija pilotas ir klubo inzinierius
infomavo CAI esn.orlaiviy prieziuros
inspektoriu LR Vakaru regionui h tik po triju
dieny :1998.06.13.

1.8.Meteorologineé informacija.

Faktine meteorologineé situacija skrydzio rajone
avarijos metu buvo besiformuojantys audros debesys su
lintimis ir perkunija.Palangos aviacinés meteorologines stoties
informacija priede nr.7.

1.9.Duomenys apie rysio, navigacijos,tupimo ir
skrydziu valdymo jranga, jos tvarkinguma bei
panaudojima.

teigimu skrydzio metu “radijo stotis dirbo
normaliai” ( Zr. 5 prieda).




Skrydziu vadovas pastabu deél radijo
rysio funkcionavimo neturéjo ( zr. 3 prieda ).

1.10.Duomenys apie aerodroma.
Aerodromas darbui tinkamas.Avarija jvyko aiksteleje
ir su aerodromu nesusijusi.

1.11.Duomenys apie orlaivio savirasi.
Barografas sklandytuve jmontuotas nebuvo.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smugio
charakteri.

Avarijos metu buvo sugadinti Sie sklandytuvo
konstrukcijos elementai ( Zzr. 6 prieda) .

a) deformuotas nosies aptakas ;

b) sulauzytas Spantas nr.l;

c) deformuota danga kairiojoje liemens puséje Spanty
Nr.1 - 3 srityje;

d) kairioje liemens puséje tarp Spantu nr.l ir nr 2
dangos tvirtinimo prie grindu linijoje iSplésta 10 kniedZziu,
likusios kniedes - iSsilaisvinusios ;

e) deformuota danga desiniojoje liemens puseje tarp
Spantu nr. 1 - 2 Zemiau grindu linijos;

f) deformuota vir$utiné liemens danga centroplano
srityje;

g) deformuota virSutine liemens dangos sujungimo
sialé tarp Spantu nr.7 - 8 ( issiputimas );

h) deformuota danga Kkairioje liemens puseje tarp
Spantu nr. 8 - 10;

j) uodega nulenkta i deSine puse nuo liemens
centrinés linijos ties Spantu nr. 14 :kairéje liemens puseje
danga iSplesta, néra 4 kniedziy, likusios kniedes
igsilaisvinusios ;deSinéje liemens pus¢je danga deformuota ir
itrakusi ( ties kiliu - 40 mm jtrakimas, apatinéje dalyje - 35
mm jtrukimas J;

k) sulauzyta auks$cio vairo desinioji plokstuma.

Piloty kabinos gaubtas nesugadintas.

Avarijos pasekoje pablogéjo sklandytuvo
konstrukcijos tvirtumas ir techninés bei aerodinamines
savybés.



1.13.Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
[Piloto A] medicininis patikrinimas atliktas
1998.02.04.Po avarijos medicininio patikrinimo nebuvo.

1.14.Duomenys apie gaisra.
Skrydzio ir avarijos metu gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Sklandytuvo kreslai, ju tvirtinimo mazgai ir saugos
dirzai - nepazeisti.

1.16.Duomenys apie  atliktus bandymus ir

tyrimus.
Bandymai ir tyrimai nebuvo atlikti.

1.17.Informacija apie organizacijas ir
administracine veikla.
Klubo vadovas [Cl , skrydziy vadovas

Orlaiviu techninés priezitiros darbys Klaipédos
sklandymo klube atlieka 7 licenzijuoti technikai, turintys II
tipo licenzijas.

Klubo inZinierius - [pilotas A] | lic. TI
iSduota 1994.06.28, galioja iki 1998.07.15.Kvalifikacija -
lektuvo W - 35 A ir sklandytuvy technikas / mechanikas,
licenzija II tipo.

1.18. Papildoma informacija.

Prie avarijos tyrimo akto pateikiami 6 priedai,
esantys neatskiriama sio Akto dalimi:

1 priedas - “ CAI Direktoriaus isakymas “Dél
avarijos tyrimo Kkomisijos sudarymo “( 1998.06.15, Nr.15);

2 ir 2a priedai - “Avarijos vieta Kartenos aerodromo
atzvilgiu”;“Sklandytojo, piloto - mégejo avarijos
vietos schema” ;

3 priedas - “Piloto - instruktoriaus
“Paaiskinimas” ( 1998.06.13 );

4 priedas - “Piloto - meégéjo
“Paaiskinimas” ( 1998.06.13);

5 priedas - “Piloto “Paaiskinimas”

(1998.06.21 );



6 priedas - “Sklandytuvo L - 13 “Blanik” LY - GIC,
konstrukcijos  elementu  bréziniai ir  fotografijos  su
paaiskinimais”;

7 priedas - “Faktinés meteorologinés salygos Palangos
aerouosto sinoptiky duomenimis 1998.06.10".

2.ANALIZE

Sklandytuvas “L - 13 Blanik” LY- GIC , pilotuojamas
i ora buvo pakeltas 14.05 val. vietos
laiku.Sklandytuvas  skriejo  aerodromo  rajone.Pablogejus
meteorologinéms salygoms, sklandytuvas skrido  Kartenos
aerodromo kryptimi ir pateko i liati .Matydamas, kad per
lintj iki aerodromo nedaskris, pilotas pasisuko 170 laipsniu
tapimui i aikStele , pasirinkta i$ oro.Liatis uzliejo priekini
stikla iSoréje, stiklas wuZrasojo kabinos viduje.Pilotas
skrido su akiniais.Jo teigimu, leidimosi greitis buvo
90 kin/val., kadangi tapiama buvo pavéjui, tai faktinis greitis
buvo dar plius ir vejo greitis.Prie Zemes sklandytuvas
nebuvo pervestas i tapimo padetj, ir leisdamasis priekine
dalimi atsitrenké i grunta sklendimo kampu, atSoko nuo
zemes, apsisuko 180 laipsniu,uodegos Kryptimi pakartotinai
atsitrenke i grunta, atbulas nuriedeéjo iki pilno
sustojimo.Avarija jvyko 14.30 vietos laiku.

3.ISVADOS

Pilotas pazeide skrydziu saugos
reikalavima, draudziantji skristi i audros debesj.Skriejimo
rajone buvo tinkamuy sklandytuvo tipimui aiksteliu, kur
meteorologines salygos atitiko saugaus tapimo
reikalavimus.Tipimo metu nebuvo tinkamai jvertinta faktine
véjo kryptis.Pilotas tapimo | aikStele metu neiSnaudojo

sklandytuvo konstrukcijos galimybiu, kad uztikrinty
matomuma artéjant prie Zemés.Po avarijos pilotas nepra%eéé
skraidymo vadovui apie ivyki.Savavaliskai evakavo

sklandytuva i$ jvykio vietos, kas apsunkino tyrimo e€iga.
Klaipédos sklandymo klube nepakankami skiriama
démesio skrydziu saugai.



4. REKOMENDACIJOS

I. Klaipédos sklandymo klubo vadovybei
rekomenduojama  pravesti teorinius uzsiémimus Kklubo
civilinés aviacijos specialistams Siomis temomis:

a) “Skrydziu sklandytuvais taisykles” (CAI,
1996.04.02),

b) “Lietuvos aeroklubu skrydziy vykdymo vadovas”
(CAI , 1996.04.23),

c)’Civiliniuy orlaiviy avariju ir incidentu tyrimo
nuostatai” (LR SM is.Nr.30, 1997.01.30):

Isk. “Bendrosios nuostatos ir pagrindinés sgvokos”,

2sk.”’Avariju tyrimas” 2.1p. “PraneSimas apie avarija
ir 2.2.p. “Pirminiai veiksmai avarijos vietoje”,

3sk.”Incidentuy  tyrimas, apskaita ir analize” S.I.F.
“PraneSimai apie incidentus”.

d) CAIl Direktoriaus skrydZziu saugos prieziaros
bedrojoje  aviacijoje  direktyva  Nr.1 “Orlaiviu  technineé
prieziara “ ( CAI 1997.12.11, is. Nr. 322).

II. Privaloma laiku pildyti sklandytuvo formuliara.

II. Privaloma turéti visu orlaiviu tipu, Kkuriais
skraidoma klube, techninius aprasSymus, techninés prieziuros
darbu instrukcijas, ir vadovautis Siais dokumentais, atliekant
orlaiviu techninés prieziaros darbus.

IV. Bzl Y nepakankamai suvokia piloto pareigu
apimties ir atsakomybés.Komisija rekomenduoja sustabdyti
piloto - megéjo licencijos PM -galiojima

SeSiems meénesiams.

Komisijos pirmininkas

Komisijos narys




