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1.9. Duomenys apie rySio, navigacijos, tiipimo ir skrydZiy valdymo iranga, jos
tvarkinguma bei panaudojims.
Avarijai itakos neturéjo.

1.19. Duomenys apie aerodroma (jei avarija ivyko aerodrome).
Avarija jvyko Kauno (Karmeélavos) aerodromo skrydZziy lauke.

KTT matmenys - 257045 (M)

Skrydziy lauko matmenys - 3370x145 (M)

Dangos rusis - asfaltas - beionas

KTT magnetinis kursas (MK) 261° ir (MK) 81°, slenksciai pazyméti atitinkamai 260
ir 08.

KT'T turi Sviesos, navigacine jranga (1LS, VOR, NDB).

Aerodromo btklé jtakos avarijai neturéjo.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Savira$is nebuvo naudojamas.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakteri.
Apziarejus lektuva avarijos vietoje, nustatyta:
Sulenktas pagrindinés vaziuoklés atramos kairys priekinis spyris.
. NulauZta pagrindinés vaziuoklés kairés atramos galinio spyrio ausis.
. Deformuota priekiné apatinio kairio sparno briauna.
. Suduzes kairiojo Sviesos Zibinto stiklas.
. Apatinio kairiojo apatinio sparno deformacija.
0. Deformuotas kairiojo apatinio sparno aptakas.
7. Nulauzti du kairiojo apatinio sparno elerono tvirtinimo mazgai.
§. Deformuotos dvi kairiojo apatinio sparno uZsparnio iSorinés nervitiros.
. Deformuotos dvi iSorinés dediniojo apatinio sparno uzsparnio nervitiros.
10. Deformuotos dvi iSorines desiniojo virsutinio sparno nervitros.
11. Sulenkti trys desiniojo apatinio sparno elerono pakabos mazgai.
12. Visas deSinys apatinis sparnas, pradedant nuo centroplano, uzlenktas j virdy
(~25°+30° kampu).
13. Oro sraigto mentes nepazeistos.
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Piloty kabinos apzitra:
L. Magneto svirtelés padétis - iSjungta.
2. Rurso sistemos perjungimo svirtelés padétis - iSjungta.
3. Oro slégis sistemoije - 34 atm.
4. UZsparniy padétis - isleisti (20%)
5. Kuro kiekis - ~800 (L).

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
'Tyrimai nebuvo atlickami.

1.14. Duomenys apie gaisrg.
(Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Pilotai avarijos metu buvo prisiri§¢ juosmens saugos dirzus. Lektuvo kresly,

o

jy tvirtinimo mazgy bei saugos dirzy paZeidimy nerasta.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus bei tyrimus.
Buvo atlikta lektuvo stabdziy sistemos apZilira ir patikra, (:ial_Wz;mj;fmli
aviakompanijos “Lietuvos avialinijos™ Technikos departamento ekspertui.

Isvada - atitinka T'S normas.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.
Avarijai jtakos neturejo

1.18. Papildoma informacija.
Tyrimo metu nustatyti trikumai ir pazeidimai:
{. Nebuvo atliktas léktuvo techninis aptarnavimas prie$ skrydj (néra jokios
irodancios medZiagos).
2. Léktuvas | skrydi buvo iSieistas esant pasibaigusiam Tinkamumo skraidyti
paZyméjimo galiojimo terminui.
3. Netinkamas pasiruo$imas skrydziui (skrydzio dokumentacijos nebuvimas).
4. Atsainus dokumentacijos pildymas.
5. Piloto stazuotojo skraidymy knygeléje néra raSo leidziancio savarankiSkus
skrydZius marsrutu.
6. Pilotas stazuotojas neturéjo teisés savarankiSkam tarptautiniam skrydziui.

2. ANALIZE

1998 07 09 d. apie 12 val vietos laiku lékiuvas AN-2, reg. Zenklas IY-AOS,
pilotuojamas Iekiuvo vado stazuoiojo _ pakilo i Kauno
(Aleksoto) aercdromo skrydziui { Liepojg (Latvija), nusileidziant Kauno
(Karmélavos) oro uoste pasienio bei muitinés kontrolei. Skrydzio plang | Kauno
(Karmelavos) oro uosta igula pateike skrydzio meiu.



Artéjimas tipti Kauno (Karmelavos) oro uoste buvo vykdomas rytiniu kursu
(KTT 03). Dél juostos uzimtumo (buvo vykdomi rekosntrukeijos darbai KI'T 08
pradzioje), pagal skrydziy vadovo nurodymas, 1éktuvas ketvirtojo postikio rajone
atliko viraza 360° iki bus laisva juosta.

Tapimas buvo atliktas be nukrypimy, su perskridimu virs vykdomy darby
zonos (pagal skrydziy vadovo komanda) ties antruoju tiipimo zonos Zenklu.

Po tapimo, prabegimo pradZioje, lekiuvas riedéjo pagal asine linija, véliau
(ties riedejimo takeliu A) pradeéjo krypti | kaire. Véjas tuo metu nebuvo siiprus, bet
pagal kryptj buvo Soninis, 3oninis-paveéjas | kairj léktuvo Song apie 1,5 m/s.

Piloto pastangos islaikyti riedéjimo kryptj postikio vairu {impulsais stabdant
desinj ratg) nedave rezultaty: 1éktuvas, prabéges apie 125 m (nuo riedéjimo takelio
A), iriedeéjo i§ KT'T.

Pagal paliktas stabdymo zymes ant KT'I' matyti, kad prie$ pat iSriedant i3
juostos, pilotas buvo buvo pilnai uZspaudes abiejy raty stabdzius.

Nuvaziaves nuo juostos, lektuvas dediniu ratu iklimpo | mink8tesn| grunta ir,
inercijos jégu veikiamas, deSiniu apatiniu sparnu trenkesi j grunta, deformuodamas
ji. Igaves sukamaji momenta (i deSine ir atgal) ir, apsisukes ~180° sustojo,
trenkdamas kairiaja vaziuokle | grunta. Nuo smuagio sulinko kairys priekinis spyzis,
“susidéjo™ kairé vaziuoklé bei buvo paZeistas kairys apatinis sparnas.

Viso $io “manevro” metu lékiuvo variklis veike, oro sraigtas mentémis Zemés
nekabino.

Léktuvui pilnai sustojus bei i§jungus variklj, tno metu léktuvo salone buves
pilotas instruktorius _ griebé gesintuvy ir 8bégo j lauka, tikédamasis,
kad gali kilti gaisras. Po kiek laiko atvazZiavo ir oro uosto gaisrine komanda, bet it jy
pagalbos neprireike: gaisro nebuvo.

Awvarijos metu Zzmonés nenukentéjo.

Oro uosto antZeminiy tarnyby pajégomis lektuvas i8 avarijos vietos po ~1.5 val.
buvo i8vilktas j stovéjimo aikstele perone.

3. ISVADOS
3.1. Lektuvo AN-2, reg. zenklas['Y-AOS, avarijos priezastis yra:

e Pilotavimo technikos klaidos dél mazos skrydziy patirties pasireiskusios
paveluotais piloto stazuotojo veiksmais iSlaikant riedéjimo krypt] po
tapimo esant Soniniam paveéjui.

3.2. Kiros prieZastys, salygojusios avaring situacija:
¢ Saugos piloto pasyvumas.
4. REKOMENDACIJOS:

1. Mokymo jstaigy, organizacijy, atliekancCiy piloty rengima pagal patvirtintas
programas, vadovams grieztai kontrolivoti programy vykdymo eiga.
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