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1. FAKTINE INFORMACIJA

1.0. Trumpas ivadas.
1998 m. rugpjudio 14 d. 12.15 val vietos laiku KASP Silutés aerodrome

giipdamas patyré avarija VGTU A. Gustaitio aviacijos instituto lektuvas

Cessna-310Q reg. Zenklas IY-LMI pilotuojamas [piloto A]
ir vyr. piloto instruktoriaus EECHNTY I

1.1. SkrydZio eiga.

1.1.1. 1998 m rugpjicio 14 d. 09.37 val vietos laiku Vilniaus oro uosto
siniavietéje jgula pateiké skrydziy plang skrydZziui pagal 1IFR iki NDB Skaudvile, o
toliau pagal VFR tiesiai | Silute. Skrydziy tikslas - treniruoté, léktuvo vadas
skrydziy plane nurodytas Tadiau faktiskai lektuvo vadu buvo [l
TSR], scdéjes kairiajame piloto krésle, O skrides pagal piloty
instruktoriy parengimo programa lektuva Cessna-310, pilotavo léktuva i8 desiniojo
kréslo.

Pagal pateikia skrydziy plang lektuve turéjo bati 6 ($edi) asmenys, faciau
fakiitkai skrido 4 (keturi) asmenys - jgula bei du keleiviai: instituto pilotas
instruktorius TS Béal N [keleivé] | 7mona)

1.1.2. Léktuvas pakilo i Vilniaus tarptautinio oro uosto 11.01 (viena valanda veliau
nei numatyta skrydZiy plane), turédamas degaly atsarga 7-ioms skrydzio
valandoms.

1.1.3. Skrydis iki &ilutés aerodromo buvo vykdomas marSrutu ir salygomis,
nurodytomis skrydZziy plane.

1.1.4. Artédama prie Silutés aerodromo jgula uzmezgé radijo 1ysi 125,000mhz
dazniu, kuris perdavé jgulai informacijg apie vejg, tapimo kursa (270°%) ir
rekomendavo tapti ant gruntinés tOpimo juostos, esancios lygiagretiai asfalto
(KTT).

Tadiau jgula, neturédama informacijos apie gruntines KTT bukle, nutare
atlikti artéjimg ir tapimg ant asfalto KT'L
1.1.5. Jgula priartéjo prie aerodromo 1000 ft aukdtyje kursu 270°, praskrido virs
tipimo tako ir kairiuoju aecrodromo skrydziy ratu tese art€jimo tapti procediirg. Po
tre¢iojo postkio isleido vaziuokle ir uzsparnius 15°, ketvirtaji posiikj uzbaige 500 ft
aukstyje. Taptinéje jgula gavo skrydziy vadovo informacijg ”yéjas pagal juostg 5-6
m/s” ir leidima topti. Igula iSleido uzsparnius pilnai (35%) ir tesé arlejima tapti.
Igulos parodymais greitis taptinéje buvo 95-100 ki, praskrendant medZius iSaugo
iki 100-105 kt (&a buvo sumaZinii variklio stikiai), véliau greitis palapsniui
sumazéjo iki 90 kt. Artéjant prie islyginimo tasko, variklio stikiai buvo sumazinti iki
minimaliy. 10-15 m aukStyje lektuvas pradejo smukti zemyn, suveiké smukos
signalizacija. Abu pilotai laikydami rankas ant jturvaly mégino itaisyti padeti
aukitumos vairy pagalba (energingai patrauke turvala “j save”), ko pasekoje
l¢ktuvas paraSiutuodamas dideliu vertikaliu grei¢iu (kg rodo gilios 20-25 cm VEZES)
trenkési vaziuokle j galine saugos juosta 5-6 m iki KTT, po keliy akimirky vaziuokle
susidiré su KTT slenkséiu ir abiejy varikliy oro sraigtai paliet¢ asfalta. KT'T
slenkstis, tapes savotifku tramplinu, i$meté lektuva vél | ora, lektuvas prakrides




18 m prizeméjo ant asfalto ir kairiojo variklio oro sraigtas antrg karta paliete
asfaltg. Tai jvyko todéel, kad pirmojo smugio metu buvo deformuoti kairiojo variklio
tvirtinimo mazgai ir jo priekiné dalis nusileido apie 20 cm i3ilginés aSies atZvilgiu.
Baigus prabégima po nutlipimo, jgula atlaisvino KTT | kaire, sustojo ir iSjunge
variklius.

1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu Zzmonés nenukentejo.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviuni.
Avarijos metu I¢ktuvas Zymiai apgadintas.

1.4. Zala tretiems asmenims (furfui).

v

Zalos tretiems asmenims ir turtui nepadaryta.

1.5. Duomenys apie igula.

Léktuvo vadas - VGTU A. GustaiCio aviacijos instituto vyr. pilotas
instruktorius gimes 1955 m, Lietuvos Respublikos pilietis,
avialinijy transporto piloto licencija [} galiojaa iki 1998 11 07, pilotavimo
jgldziai lektuvu Cessna 310 tikrinti 1997 09 30.

(valifikaciniai jrasai:
Léktuvy Cessna 310, Cessnal72, Cessna 152 pilotas instruktorius
SPT ICAO I kategorija
Naktiniai vizualas skrydziai
Radijo rySys lietuviy ir angly kalba.
Bendras skraidyty valandy skaiCius 8809 val
Bendras skraidyty valandy skaiCius per paskutines 90 dieny - 131 val
Skraidyty valandy skaiCius lektuvu Cessna 310 - 134 val.
Skraidyty valandy skaiCius lektuvu Cessna 310 per paskutines 90 dieny - 71 val.

Pilotas mokinys -

[pilotas A]

gimes 1971m, Lietuvos Respublikos
pilietis, komercinés aviacijos piloto licencija KA galioja iki 1999 04 30.
Pilotavimo jgtidziai lektuvu Cessna 310 tikrinti 1998 06 17.

Kvalifikaciniai jrasai:

Lektuvy Cessna 152, Cessna 172 - pilotas isntruktorius

Lekiuvo Cessna 310 - vadas (kvalifikacija suteikia 1998 07 31)
Naktiniai vizualus skrydziai

SPT meteominimumas 120x1500 m

Radijo rySys lietuviy, angly kalba

Bendras skraidyty valandy skaicius - 291 val.

Bendras skr. val. paskutinius 90 dieny - 53 val.

Skraidyty val sk.lekiuvu Cessna 310 -52 val.

Skraidyty val. sk. 1ektuvu Cessna 310 per paskutines 90 dieny - 32 val.
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1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnyby personala.
AntZeminiy tarnyby personalas avarijai jtakos neturejo.

1.7. Duomenys apie Iéktuva.

Tipas Cessna 310Q

Gamintojas Cessna aircraft company, JAV

Charakteristika  dvimotoris, Zemasparnis su jiraukiama vaziuokle
Pagaminimo metai -1973

Gamyklos Nr. - 31000951

Motorai:

Gamintojas Continental

Tipas 10-470-VO
Galingumas 260AG

Oro sraigtai:

Gamintojas Mc Cauley

Tipas D2AF34C71-11/84JF-3

Léktuvas uzregistruotas Lietuvos Respublikos orlaiviy registre 1997 09 18, reg.
pazyméjimo Nr. 000715, tinkamumo skraidyti paZyméjimas iSduotas 1997 09 18,
pazyméjimo Nr. 00715, galioja iki 1998 09 18.

Nuo eksploatacijos pradzios

Léktuvas priskraide -3021 wal.

Remonty skaicius nebuvo

1-asis variklis ir oro sraigtas nuo eksploatacijos pradzios priskraidé 3021 val
Remonty skaicius 1

2-asis variklis ir oro sraigtas nuo eksploatacijos pradzios priskraide 1141
Remonty skaicius nebuvo. :

Degaly kiekis pries skrydj 120 galony
Mase ir svorio centras skrydZio masé ir svorio centras nevirsijo
numatyty apribojimy
1998 08 14 atliktas techninis aptarnavimas pagal forma F, E.
Jgula pastaby dél lektuvo bei jo sistemy darbo neturi.
Léktuvo techniné prieZitira ir aptarnavimas atitinka nustatytiems

reikalavimams.

1.8. Meteorologiné informacija.

1.8.1. Silutés meteorologijos stoties duomenimis 11 val. vietos laiku faktines
meteosalygos buvo:

véjas prie zemés pav. 280° 5 m/s, matomumas >10 km, debesuotumas 6 balai CB,
apatiné riba 300 m aukstyje, t°=17,7°C, atm. slegis 1008,6 hPa.

1.8.2 Ory prognozé 1-am sektoriui nuo 08val. iki 17 val. vietos laiku:



Véjas prie Zemeées pav. 260° 10 kt, matomumas 10 km, 5-7 oktantai Sc, debesy padas
1000 pedy, t°=17°C.

Pmin=756 mmHg.

1.8.3. Piloto | CYI buvusio avarijos metu Silutés aerodrome, pastebéjimu
meteorologines salygos avarijos metu buvo:

véjas 270° apie 8 m/s, ghsingas, matomumas 10 km, debesys 4 oktantai apatine riba
300 m.

1.8.4. Abiejy Iéktuvo Cessna 310 piloty teigimu, po avarijos iSlipus i8 lekiuvo “vejo
greitis taip pat pasirodé gerokai didesnis™.

1.9. Duomenys apie rvSio, navigacijos, tiipimo ir skrydiiy valdymo iranga, jos
tvarkinguing bei panaundojima.

Tgula radijo ry$j su aerodromo skrydziy vadovu palaike 125,000 mHz dazniu.
Radijo rySys buvo palaikomas nustatyta tvarka, be trukdZiy ir nukrypimy.

1.10. Duomenys apie aerodroma (jei avarija ivyko aerodrome).

KASP Silutés aerodromas turi dvi lygiagretias KTT i§déstytas 90-270° kursu.
Kietos dangos (asfaltas) KTT yra 500 m ilgio ir 30 m plo¢io, gruntiné KTT yra 800
m ilgio bei 300 plocio. Taip pat yra trec¢ia gruntine KTT kursu 005-185° jos
iSmatavimai 800x250 m.

Asfalto KT'T turi galines saugos juostas 50x30xm.

KTT buklé jtakos avarijai neturejo.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Savirasis lektuve nejmontuotas, reikalavimy turéti savirasj nera.

1.12. Duomenys apie nuolauzas ir smiigio charakteri.
Lektuvas patyré dideles perkrovas nuo grubaus tipimo paraSiutuojant, ko
pasekoje nustatyti sekantys léktuvo pazeidimai:
- kairiosios pusés centroplano deformacija;
- kairiosios pusés centroplano aptaky deformacija;
- kairiojo variklio oro sraigty galai (apie 20 cm) uZzlenkti j prieSinga sukimuisi
kryptj;
- pazeisii kairiosios vaziuoklés tvirtinimo mazgai,
- kairiosios vaZiuokl¢s aptakas sugniuzdytas,
- kairiojo variklio gondola ir aptakai deformuoti , deformuotas variklio tvirtinimo
Temas;
- kairiojo uZsparnio valdymo mazgai sulauZzyti,
- kairiojo sparno dalies kevalas gofruotas, vietomis nupjautos kniedes;
- kairiosios pusés liemens kevalo gofras,
- dediniosios puses centroplano aptaky deformacija per visg perimetra,
- bagaZinés dang¢io spyna nuo smugio sulauZyta
- vaziuoklés atramos aptakas sugniuzdytas;
- sraigto mendiy galai (apie 20 cm) sulenkti | priedinga puse,
- dury anga deformuota (durys neuzsidaro);



- desiniojo sparno kevalo gofras;
- liemens deSinés pusés Kevalo gofras.

1.13. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
Tyrimai nebuvo atlickami.

1.14. Duomenys apie gaisra.
(Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai 5

Igula ir keleiviai buvo prisisege saugos dirzus, orlaivio krélai, tvirtinimo
mazgai it saugos dirzai pazeidimy neturi.

Lektuvui nuriedejus ant grunto ir jgulai iSjungus variklius, Zzmones
savarankiSkai negaléjo palikti I€ktuvo dél dury ir sklandmens karkaso deformacijy
(durys neatsidaré). Prie léktuvo atvykus aerodrome buvusiems Zmonems pavyko i3
iSorés atverti bagaZinés liuka, pro kurj lektuva paliko keleivis I Sl Po to
pavyko i§ iSorés atverti ir kabinos duris, pro kurias lektuva paliko ir like jame
asmenys.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus bei tyrimus.
Bandymai ir tyrimai atliekami nebuvo.

1.17. Informacija apie organizacijas ir administracine veikla.

Skrydziy organizavime VGTU A. GustaiCio aviacijos institutas vadovaujasi
“Lietuvos aerokluby skrydziy vykdymo vadovu”, kurio nuostatos nevisiSkai atitinka
aviacijos instituto skrydziy specifikas.

1.18. Papildoma informacija.
Nera.

2. ANALIZE
2.1. Tgula ruodesi skrydziui pagal numatytas proceduras, JiiZIEH 1Ml papildomai
atliko insirukiaZa su lektuvo Cessna 172 reg. zenklas LY-1L.MH jgulos vadu

mtaip pat skridusiu | Silute, kg patvirtina savo tarnybiniame pranesime
Vilniaus navigacings Ziniavietes vadovas

Tadiau informacijg apie Silutés aerodroma, jo kilimo ir tipimo juostas, jy
ilgius bei bukic [ aaaRiur¢jo tik i kity piloty, nes $is aerodromas priklauso
Krasto apsaugos ministerijos sistemai ir Vilniaus navigacines Ziniavietes
bibliotekoje néra Siluiés aerodromo naudojimosi insirukcijos. Pats
Silutés aerodrome iki avarijos néra buves.

22, didelé skrydziy patirtis, t.t. sudétingomis Siaurés klimatinémis
salygomis, leidzia daryti prielaida, kad skrydis | nezinomg aerodroma neturéjo
lemiamos jtakos avarijai jvykti.




2.3. Silutés aerodromo asfalto KT'T ilgis yra 500 m, léktuvo Cessna 310 tipimo rida
(KIAS 89 kt ir esant maksimaliai leistinam tiipimo svoriui 5300 Ibs) standariinemis
salygomis yra 582 ft (~ 180 m), o tipimo distancija 1697 ft (517 m), todel

priimias sprendimas tapti ant asfalto KTT, ypatingai esant prie§iniam
véjui, yra teisingas ir motyvuotas.

2.4, Aijima tapti (aukdSiy iSlaikymas, vaZziuokles, uzsparniy iki 15° ir véliau 35°
isleidimas) igula atliko pagal léktuvo skrydziy operacijy vadove numatytas
proceduras.

Véliau, esant taptinéje, jgula, siekdama priartéti prie KIT pradzios

minimaliu grei¢iu, sumazino greitj iki 90 kt (minimalus artéjimo greitis su
uZsparniais 35° esant Stiliui yra ~85 kt, 1éktuvo mase apie 4700 1bs; esant vejui,
greitis atitinkamai turi bati didesnis).
2.5. Aerodrome pute 270° krypties 6-8 m/s stiprumo véjas. Ttpimo kryptyje 550 m
atstume nuo KTT slenks¢io yra miskas, kurj savo kelyje sutikes vejas aptekejo
sukeldamas vertikalius kélimo srautus, kuriy poveikis artéjant prie KI'T silpo.
Siomis sglygomis, artéjant prie KTT minimaliu grei¢iu, jgulai galéjo susidaryti
jspadis, kad lektuvas stabiliai sklendZia prie iSlyginimo ta3ko. TacCiau artéejant prie
KTT kilimo srautai silpo. Esant 10-15 m aukStyje suveikeé smukos signalizacija ir
lektuvas smuko zemyn. Jgula, megindama sustabdyti lektuvo smukima, energingai
patrauké Sturvalg “i save”, t.y. padidino atakos kampa, kas esant maZam greiciui,
davé priedingg nei laukiamas rezultatg. Lektuvas dideliu vertikaliu greiciu trenkesi |
Zzeme 5-6 m atstumu iki KT'T slenkscio.

Meéginimy sulaikyti smuka, padidinant varikliy galingumag, nebuvo, ka
patvirtina skaitiavimai atlikti pagal oro sraigty Zymes ant KIT pradZzios (stkiai
buvo apie 1200 aps/min).

2.6. Kadangi smukos greitis horizontaliajame skrydyje, esant lekiuvo masei

5300 lbs, isleistai vaZiuoklei ir uzsparniams 35° yra 62 kt, o smukos signalizacija
suveikia esant greiCiui, vir§ijan¢iam smukos greitj 4-8 ki, komisija daro iSvada, kad
1ektuvo greitis smukimo metu buvo ne daugiau 70 kt.

3.ISVADOS
3.1. Léktuvo avarija jvyko dél greicio praradimo paskutingje artéjimo tupti fazeje.
3.2. Greicio praradima salygojo:
- jgulos siekis priartéti prie KI'T minimaliu greifiu, nepakankamai jvertinus vejo
jtaka artéjant tupti vir§ klinciy (miSkas);
- nepagristas sprendimas artéti tapti minimaliu greiCiu, esant konkrecioms
meteorologinés salygoms (priesinis 6-8 m/s greicio vejas);
- nepakankamai motyvuotas piloto instruktoriaus sprendimas leisti vykdyti artejima
tGpti pilotui mokiniui aerodrome, | kur jgula atskrido pirmg kartg, ir esant
pakankamai sudétingoms salygoms, t.y. artéjimas tpti vir§ misko, esancio arti KI'T
slenkscio j riboty matmeny KT'T}
- artejimo tapti kontrolés praradimas.
3.3. Pilotavimo klaida sustabdyti 1ékiuvo smukima patraukiant Sturvala “j save”, o
ne didinant variklio galinguma.

Sia piloto instruktoriaus klaida galéjo salygoti:




- pavéluoti veiksmai taisant piloto mokinio klaida;

- refleksiskagesant laiko deficitui, ilgametes praktikos, pilotuojant lektuvus su dujy
5 3 U

turbininiais varikliais, jgtidziy pritaikymas lektuvui su vidaus degimo varikliais.

. REKOMENDACILJOS:
li Nevykdyti mokomuyjy skrydziy | aerodromus, i kuriuos pilotas instruktorius
atskrenda rnnia karta.
42. VGTU A. Gustaifio aviacijos institutui parengti skrydziy vykdymo vadova,
vadovaujantis 1LJAU DOC 9401-AN/921 rekomendacijomis.
4.3. laikinai, kol bus parengtas VGTU A. Gustaiio Aviacijos instituto skrydziy
vykdymo vadovas, parengti prie dabar nardnjamo “Lietuvos aerokluby SVV”
priedus:
- Skrydziy planavimas,
- Skrydziy sauga;
- Meteorologiniai minimumai skirtinguose studenty parengimo etapuose;
- Skrydziy organizacija ir kontrole.
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