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1.FAKTINE INFORMACIJA.

1.1.Skrydzio eiga.

Klaipédos sklandymo klube 1998m. liepos 25d. ivyko
tam padiam klubui priklausanc¢io léktuvo “Wilga-35A"
avarija.Léktuva “Wilga - 35A” (reg. Zenklas LY - AJZ ) pilotavo
to pacio klubo narys sklandytojas, komercinés aviacijos
pilotas “.Igula sudare tik vienas pilotas, jo
pareigos buvo sklandytuvy vilkimas.Minéta dieng Klaipédos
sklandymo klubo Kartenos aerodrome vyko Lietuvos senjoru
sklandymo varzybos.Skrydziuose dalyvavo 14 sklandytuvu ir
trys léktuvai vilkikai “Wilga - 35 A”.Skraidymu_vadovu buvo
“.Minéta dieng pilotas m atliko
astuonis skridimus , i$ ju du - | aiksSteles , evakuoti ten
nuttipusius sklandytuvus.Avarija jvyko antrojo tapimo i
aikStele metu 17.30 val. vietos laiku ( 15.30min.
UTC).Meteorologinés salygos buvo tinkamos sklandymui ir
sklandytuvu evakuacijos uZduotims atlikti ( 9 priedas ).Radijo
rySys tarp skrydziy vadovo , lektuvo vilkiko
“Wilga - 35A" piloto ir aiksteléje nuttpusio
sklandytojo veiké gerai.Remiantis aikstelés, kurioje
ivyko avarija apziuros duomenimis, piloto m
paaiskinimu, sklandytojo , priiminéjusio léktuva aiksteléje
, paaiskinimo 1998.07.27, lektuvo apziuros jvykio
vietoje informacija, skrydzio chronologiné vystymosi eiga
buvo sekanti : pilotas h atskrides prie aikstés, kur
tupéjo sklandytuvas “L - 13 Blanik” , uzmezgé radijo rysi su
sklandytoju h ir gavo reikalinga informacija apie
tapimo vieta.Kaip reikalauja taisyklés, apziuréjo aikstele iS
oro ir priemé sprendima tapti j aikStele 30km. j Siaures
rytus nuo Kartenos aerodromo, 2 xm | Trytus nuo
Gegrenu.Aikstelés vieta ir iSsami informacija apie ja pateikta
prieduose.

Prie§ tapdamas atkabino vilkimo lyna sklandytojo
nurodytoje vietoje.Uzéjimas tapti vyko 270 laipsniu Kkryptimi
vir§ fermu Kkoplekso ir Zemos itampos elektros perdavimo
linijos. Tapimo seka pateikta horizontaliame ir vertikaliame
pjaviuose 4 priede.Sklandytuvas buvo pastatytas Kkaip
tupdymo Zenklas.Tupimo vieta pagal piloto sprendima ir
sklandytojo informacija buvo prie deSiniojo sklandytuvo
sparno.Tuaptinéje  uzsparniai buvo iSskleisti 44 laipsniy
padétyje.Praskridus elektros linijos laidus 8 - 10 mety

aukstyje ivyko savaiminis uzsparniu peréjimas iS tapimo i




nuline padeéti.To pasekmeje del esamu léektuvo
aerodinaminiu savybiu greitai susidaré didelis vertikalus
leidimosi greitis. Esant mazam auks$c¢iui , pilotas nebetureéjo
praktiniu  galimybiuy pakeisti situacija.Bandymas didinti
variklio apsisukimus nebegaléjo duoti rezultato dél mazo
aukscio.Lektuvas dideliu vertikaliu grei¢iu su smagiu |
vaziuoklés konstrukcijq atsitrenke j Kkieta grunta.Dél smugio
poveikio buvo pazeista vaziuoklés konstrukcija, o dél per
didelio amortizatoriu  susispaudimo sraigtas sieké grunto
pavirsiu ir buvo pazeistas. Todél , pilotui padidinus
apsisukimus , ir , atSokus nuo zemeés , atsirado variklio
vibracija.Pagal pédsakus grunte antra karta léktuvas paliete
zeme uz 80 metru.Kadangi tapimo  Kkryptimi buvo
melioracijos kanalas, léktuvas buvo energingai stabdomas, o,
pries sustojant , sukamas i kaire.Sustota buvo 40 laipsniu
kampu nuo tapimo Krypties.Avarijos pasekmeéje buvo
pazeista desiniojo vaziuokles stovo Kkonstrukcija, sulauzytas
sraigtas, pazeista Spanto nr.9 konstrukcija, prie kurios
tvirtinamas uZpakalinis ratukas.Apie avarija buvo pranesta
operatyviai, organizuota léktuvo apsauga.Tyrimas jvykio
vietoje pradétas 1998.07.26.

1.2.Avarijos pasekmés Zmoneéms.

Lektuvo “Vilga - 35A” pilotas ||| 2varios

metu traumu nepatyre.

1.3.Avarijos pasekmés orlaiviui.
Léktuvas smarkiai apgadintas.

1.4.Zala tretiesiems asmenims { turtui).
Nenustatyta.

1.5.Duomenys apie jgula.

Lektuvo  pilotas - komercinés  aviacijos ilotas,
sklandytojas, Klaipédos sklandymo Kklubo narys
, Lietuvos pilietis

Pradeéjo skraidyti 1990 metais
Klaipédos sklandymo klube.Bendras skraidymu Ilaikas 650
val. Tame skaitiuje léktuvais “Cessna 152,172,310", “Wilga -
35A” skraides 246 val. , sklandytuvais 404 val. Léktuvu
“Wilga - 35A” yra skraides 40 val.Per paskutines 90 paru
skraidé 48 val.,tame skaicCiuje léktuvu “Wilga - 35 A” - 15
valandu. “komercmes aviacijos piloto licencija KA




B cclioja  iki 1999.04.29 Licencijoje yra 1997.10.28.
leidimas i$vilkti sklandytuvus ir tapti i aikSteles, pasirinktas
i§ oro.Skraidymu knygeléje yra ijraSas, kad pilotavimo
igndziai léektuvu “Wilga - 35A” tikrinti 1998.05.31., tapimo i
aikStele - 1998.06.27.Medicinos patikrinimas  atliktas
1998.04.29 ir galioja iki 1999.04.19.

1.6.Duomenys apie antZeminiu tarnybu
personala.

Klaipédos sklandymo klube yra trys civilines
aviacijos technikai, turintys galiojancias licencijas:
1)
i8d.1995.07.14.

2) I R
i8d.1994.06.28;

3 N C
i8d.1995.06.10.
Visos licenzijos - II tipo.
Klubo  inzinieriaus || IGEI liccncios
galiojimo laikas pasibaiges 1998.07.15.
kvalifikacija - lektuvo W - 35A
technikas / mechanikas/ avionikas.

i kvalifikacija - lIektuvo W - 35A technikas/mechani!as,

sklandytuvu technikas/mechanikas.

1.7.Duomenys apie orlaivij.

Tipas : PZL - 104 , “WILGA - 35A".

Nacionalinis ir registracijos Zenklas : LY - AJZ.

Orlaivio serijos Nr. 17820669.

Léktuvas pagamintas “PZL - WARSZAWA - OKECIE”
gamykloje.

Pagaminimo data: 1982.12.10.

Valstybé gamintoja :Lenkija.

Savininkas ( naudotojas) : Klaipédos sklandymo
Klubas.

Tinkamumo skraidyti pazymeéjimas Nr.00294 iSduotas
1992m., pratestas 1998.05.21. ir buvo galiojantis iki
1999.05.21.

Léktuvo formuliaro duomenimis:

a) skraidytu valandy nuo eksploatacijos pradzios
skaic¢ius - 1516val. 28 min.;



b) tapimu nuo eksploatacijos pradzios skaifius -
7264 ;

c)resurso likutis - 483val. 32min.

Lektuvas buvo remontuotas viena kartg: 1989 metais
Maskvos aviaremonto gamykloje.

Po paskutinio remonto léktuvas skraide 505
val.27min.,buvo  atlikti 2728  tapimai.Léktuvo  svérimo
1982.12.01. protokolo duomenimis:

a) tuscio léktuvo svoris - 905 kg;

b) centravimas - 36,32 procentu CAS.

Léktuvo formuliaro IX sk. "Reglamentiniy darbu
vykdymas” yra irasai:

a) 50val., 100val. ir 200val. reglamentiniu darbuy
atlikimas 1998.04.29.;skiltyje “atliko” yra
parasas;skiltyje “patikrino” yra parasas.

b) 50 val. reglamentiniy darbu atlikimas 1998.0626;
skiltyje “atliko” yra paraSas, skiltyje
“patikrino” yra ||| G parasas.

Paskutiniuy periodinés techninés _prieziaros darbu
atlikimo vieta - Kartenos aerodromas.

Po paskutinuy technineés prieziaros darbu 1998.06.26
lektuvas skraidé 22val. 47 min. tapimu skaicius - 155.

1998.07.26.1ektuvo apzitros Gegrénu aiksSteléje metu
buvo patikrintas orlaivio borto Zurnalas.Jame buvo jrasas:

“98.07.25.Léktuvas apzitreétas prieS skrydj.Pastabu
nera IS Parasas”.

Sios apziliros metu buvo nustatyta, kad skrydzio
metu léektuve nebuvo:a) registracijos liudijimo;b) gesintuvo;c)
vaistineles.

1998.07.25. léktuvas skraide 1val. 20min.,tape 9

kartus.

Nusileidus Gegrénu aikstel¢je , léktuvo bakuose buvo
110 1 benzino.

Léektuvo variklyje buvo 12 1 alyvos.

Lektuvo vadas m pastaby , ruosiant léktuva
paskutiniam skrydZiui , netur€jo ( Zr. prieda).

Paskutiniu periodiniu reglamentiniu darbu metu
klubo iné“ teigimu “defektai Salinami
nebuvo”(zr.prieda).

Patikrinus lektuvo PZL- 104 ‘WILGA - 35A7,
registr.zenklas LY - AJZ technine prieziirg Klaipedos
sklandymo klube nustatyta:

a) paskutinius  periodinés  techninés  priezitros
darbus ( 50 val. apimtis) atliko ir léktuvo formuliare pasirasé
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- _asmuo. neturintis civilinés aviacijos
techniko licenzijos ( zr. prieda);

b) paskutiniai 50 val. periodinés techninés priezinros
darbai atlikti laiku;

c) tai, kad atliekant paskutinias 5SOval.periodinés
techninés priezitiros darbus, nebuvo pastebétos iSdilusios
uzsparniu valdymo sektoriaus iSpjovos ( sektorius buvo
uzdengtas kabinos vidaus minksSta danga ir, norint apziareéti
ir patikrinti uzsparniuy valdymo mechanizma, jg reikia nuimti
) leidZia teigti, kad anksciau minéti darbai buvo atlikti
nekokybiSkai ir nepilnoje apimtyje arba visai neatlikti ( Zr.
10 prieda);

d) Klaipédos sklandymo Kklubo inZinierius -

civilinés aviacijos techniko licenzija T I- iSduota
1994.06.28, galiojo iki 1998.07.15;

kvalifikacija: lektuvo “W- 35A” technikas / mechanikas
, sklandytuvy technikas mechanikas; licenzija II tipo;

e) klubo inzinieriaus ir techninio personalo praktiniu
jghdziy lygis yra patenkinamas, ta¢iau viso techninio
personalo poziaris i atliekamu techninés prieziaros darbu
kokybe ¥ apimtis yra neleistinai ir pavojingai
supaprastintas;

f) tikrinant léktuvo formuliara, 94 puslapyje rasta
Klaida: 1988.07.27. lektuvas buvo atlikes ne 2203 tupimu,
kaip kad nurodyta klubo iné.“ 0 4540 tupimuy;

g)klubas turi reikiama technine dokumentacija
lektuvo techninei prieziarai, iSskyrus “Sraigto US - 122000
aprasyma ir instrukcijas”;

h) tikrinant léktuvo technine dokumentacija, nebuvo
pateikti lektuvo prietaisuy pasai, t.p. oro sraigto pasas;

j) irankiai ir iranga , naudojami orlaiviu techninei
priezitirai yra susidévéje, irankiai nezymeéti, jrankiu ir jrangos
kiekis neéra pakankamas;

k) buvo pateiktos léktuvo benzino AV 100LL kokybés
pazymeéjimas Nr. 3781 ( NESTE), alyvos kokybés pazymeéjimas
nepateiktas.

1.8.Meteorologiné informacija.
Faktine meteorologiné situacija skrydzio rajone

avarijos metu buvo palanki sklandytuvu skrydziams
marsrutais  ir sklandytuvu  evakuacijai  iS aiksteliu
lektuvais.Palangos aviacineés meteorologines stoties

informacija pateikta priede Nr. 9.



1.9.Duomenys apie rysio, navigacijos,tupimo ir
skrydziu valdymo iranga, jos tvarkinguma bei
panaudojima.

Lektuvo vadas m borto radijo ir navigacinei
irangai pastabu deél veikimo neturéjo ( Zr. 5 prieda).Skrydziu

vadovas “ pastabu rySiu jrangos veikimui

neturejo ( Zr. 7 prieda).

1.10.Duomenys apie aerodroma.

Klaipédos sklandymo  klubo aerodromas “Kartena”
darbui tinkamas.Avarija jvyko aikSteléje ir su aerodromu
nesusijusi.

1.11.Duomenys apie orlaivio savirasij.
Lektuve jmontuotas greic¢io ir aukscio saviraSis K2-
715 Nr. 8312 skridimo metu nebuvo jjungtas.

1.12. Duomenys apie nuoiauzas ir smugio
charakteri.

Léktuvas guléjo ant deSiniojo sparno, deSinioji
vaziuokles stovo atrama buvo nulauzta ir stovas buvo
prigludes prie variklio deSiniojo gaubto, uodegos ratukas ir
krypties vairas buvo kairiojo posukio padeétyje.

Smugio charakteris pateiktas 1,1 punkte.

Avarijos metu buvo sugadinti Sie lektuvo
konstrukcijos elementai ( zr. 12 prieda):

a) sulauzytas oro sraigtas ( apzZiuros  Gegrénu
aikSteléje metu visos nuolauzos guléjo priesais varikli ir
nebuvo isbarstytos ); A

b) sulauzyta desiniosios vaziuoklés stovo priekineé
atrama;

c) nulauztas desiniosios vaziuoklés stovo tvirtinimo
strypas , deformuotas stovo tvirtinimo mazgas, esantis jegos
Spante nr.2;

d) iSpléstos dvi kniedés, deformuota ir trukusi danga
deSiniojo stovo tvirtinimo mazgo srityje;

e) nutrukes desiniojo rato stabdymo  sistemos
vamzdelis;

f) ilenktas desSinysis variklio gaubtas;

g) deformuota deSiniojo sparno galo aptako nerviura,
joje yra 5 mm jtrukimas;



h) deformuotas Spantas nr.9, iSlauztas jame esantis
uodegos ratuko amrtizatoriaus tvirtinime mazgas, iSpléstos 2
kniedés ir iSsilaisvinusios 2 kniedes, esanc¢ios atitinkamai,
Sio mazgo kairéje ir desinéje pusese;

j) aplauzyti uodegos ratuko valdymo  sistemos
skriemuliy ( apatiniu, pritvirtinty prie fermos)) krastai, yra
zymés ant Spanto nr. 9, kad apatiniai skriemuliai smugio
metu galéjo liesti Spanta nr.9.

1.13.Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.

Komercineés aviacijos piloto “

medicininis patikrinimas atliktas 1998.04.29., galioja iki
1999.04.29.Apribojimu neéra.

1.14.Duomenys apie gaisra.
SkrydZio ir avarijos metu gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Lektuvo Kkreéslai, ju tvirtinimo mazgai ir saugos
dirzai - nepazeisti.

1.16.Duomenys apie atliktus bandymus ir
tyrimus.

1998.07.26. Gegren aikSteleje  vyresn.  orlaiviy
prieziuros inspektorius _ patikrino uZzsparniu

iSleidimo mechanizmo veikima Zemeéje.Uzsparniai nesifiksavo
44 laipsniu tapimo padétyje.Sesis kartus pilnai isleidus ir
itraukus uZsparnius, jie pradéjo nesifiksuoti ir tarpineje 21
laipsniu kilimo padétyje.

Buvo nuimta minkSta vidaus danga, dengusi
uzsparniu isleidimo fiksavimo sektoriu ( Zr. 12 prieda).

Sio sektoriaus fiksavimo i$pjovos buvo isdilusios -
nestaciakampes formos.Fiksatorius, <santis uzsparniy
valdymo sverte taip pat buvo iSdiles, jame matési 3 mim

ipjova.

1.17.Informacija apie organizacijas ir
administracine veikla.

Klubo vadovas ( pirmininkas) , skrydziy
vadovas “Klubo inzinierius

7 klubo mnariai turi civilinés aviacijos techniko
licenzijas, taciau tik trys iS ju yra galiojancios.



1.18. Papildoma informacija.

Prie avarijos tyrimo akto pateikiami priedai,
esantys neatskiriama Sio Akto dalimi:

1 priedas - “ CAI Direktoriaus pavaduotojo jsakymas
“Dél tyrimo komisijos sudarymo” ( 1998.07.27, Nr.28);

2 priedas - “Lektuvo “Wilga - 35A° 1998.07.25.
avarijos vieta”;

3 - priedas - “Informacija apie jvykio vietq”;

4 - priedas “Avarinio tiupimo i aikstele horizontalus
ir vertikalus pjuviai”;

5 - priedas - “Lakiuno - buksiruotojo “

paaiskinimas ( 1998.07.26) ;

6 - priedas - “Sklandytojo paaiskinimas
(1998.07.26);

7 - priedas - “Klaipédos sklandymo Kklubo pirmininko
BT »2aiskinimas ( 1998.07.26);

8 - priedas - “ Klubo inz. “ paaiskinimas
(1998.08.08);

9 - priedas - “Palangos aviacinés meteorologijos stoties
oru prognoze 1-am sektoriui 1998.07.257;

10 - priedas - “ Léktuvo PZL - 104 “Wilga - 35A”
reglamentiniy darbu ir techninés prieziuros instrukcijos
istraukos kopija”;

11 - priedas - “Léktuvo , reg.zenklas LY - AJZ,
sklandmens formuliaro IX sk. “Reglamentiniy darbu
ivykdymas “124, 125 psl. kopija;

12 - priedas - “Léktuvo PZL - 104 Wilga - 35A” LY - AJZ
konstrukcijos elementu breéZiniai su paaiskinimais”.

2.ANALIZE

Léktuvas  “Wilga - 35A” , pilotuojamas m
1998.07.25. atliko sklandytuvu isvilkimo ir evakuavimo is
aik$teliu uzduoti.Skrydis i aikstele, kur tupéjo sklandytuvas
“L - 13 Blanik “, ta diena buvo septintas.Atskrides i nurodyta

vieta, m uzmezgé radijo rySi su aiksteléje nutapusio
sklandytuvo pilotu h gavo reikalinga informacijg ir

vizualiai apziuréjo aikstele.Ivertines situacija, nusprende tupti i
aikStele prie deSiniojo sparno ten esancio sklandytuvo “L-
13 Blanik” .Leidimasis vyko 270 laipsniu kursu virs fermu
komplekso ir Zemos itampos elektros perdavimo
linijos.Praskridus elektros perdavimo linija 8 - 10 m



aukstyje ijvyko savaiminis uZsparniuy peré¢jimas iS tapimo 44
laipsniu padéties i nuline padétj - dél mechaninio uZsparniy
fiksavimo mechanizmo gedimo.To  pasekméje, padidéjus
vertikaliam leidimosi greiciui, léektuvas su smugiu palieté
zeme.Buvo paZeista desinioji rato stovo konstrukcija , léktuvo
sraigtas.Po smugio, atSokes nuo zemeés , lektuvas nuskrido 80
m.Tolimesnis riedéjimo Kkelias buvo ribojamas priekyje
buvusio melioracijos kanalo, todel riedéjizno pabaigoje pilotas
intensyviai stabdé ir vengdamas kanalo, pasuko 40 laipsniu
i kaire ir sustojo.DeSinio rato stovui pasislinkus i prieki,
desiniojo sparno plokstuma atsigulé ant kanalo krasto.Avarija
ivyko 17.30 vietos laiku.

Lektuvo formuliaro duomenimis:

a) 1998.04.29. buvo atlikti 50, 100 ir 200 val. apimties
periodinés techninés prieziaros darbai;

b) 1998.06.26. buvo atlikti 50 val. apimties periodineés
techninés prieziiros darbai asmens, neturincio civilinés
aviacijos tecniko licenzijos.

Leéektuvo gamintojas reikalauja, kad , atliekant auksSciau
minétos apimties darbus, buty patikrinamas uzsparniy
valdymo sistemos veikimas, patikrinamos ir apziarimos
sistemos dalys( zr. 11 prieda).

Léktuvo apzitiros Gegrénu aiksteléje  metu  buvo
nustatyta, kad uzsparniu padeties fiksavimo sektoriaus
iSpjovos buvo isdilusios, nestaciakampeés formos.Uzsparniy
valdymo sverto fiksatorius - susidévéjes, jame buvo 3 mm
gylio ir 3 mm ploc¢io netaisyklingos formos ipjova,
susidariusi nuo trinties i wuZsparniy padeéties fiksavimo
sektoriuy isleidZziant ir jtraukiant uzsparnius.

Ipjova fiksatoriuje mazino fiksavimo patikimuma ir
palengvino savaiminj uzsparniu isitraukima.

Siame léktuve uZsparniu padéties fiksavimo sektorius
(toliau vadinama - “sektorius”) gamintojo buvo uzdengtas
minks$ta danga.Jos nenuémus, sektoriaus ir fiksatoriaus
susidéveéjimas nesimate.

Formaliai 1éktuvo gamintojas tiesiogiai nereikalauja
apziureti paties sektoriaus.

Taciau:

a) tam, kad atlikti tam tikrus léktuvo technines
prieziiros darbus, biitina nuimti minkSta danga ( Zr. 11
prieda : reglamentiniy darbu 7.2.5.p. - 50 ir 100 val. darby
apimtis, 7.2.6.p. - 100 val. darbu apimtis ) ;
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b) jei ankS$¢iau mineti darbai butu buve atliekami
pilnoje apimtyje ir kokybiskai, nuémus minksSta danga butu
buve pastebeta, kad sektoriaus iSpjovos isdilusios.

Paskutiniuju periodinés techninés prieziuros darbu
metu defektai galéjo buti ir nepastebeéti, nes minétus darbus
atliko asmuo, neturintis tam  teisés ir reikiamos
kvalifikacijos.

Avarijos tyrimo Kkomisija neatmeta galimybes, kad ir
ankséiau pasitaikydavo savaiminio uZsparniuy jsitraukimo
atveju skrydzio metu, tac¢iau jie baigdavosi be pasekmiu.

Taip pat neatmetama galimybeé, kad buvo Zinoma apie
susidévejusias dalis, ta¢iau tai buvo toleruojama.

3.ISVADOS

3.1.Léktuvo paskutinieji periodinés techninés prieziuros
darbai buvo atlikti nepilnai ir nekokybiskai.

3.2.Klubo inzinierius 1998.06.26. leido klubo
sklandytojui atlikti~ periodinés  technineés

prieziaros darbus, nors minétas asmuo tam neturéjo teises.

3.3.Klaipédos sklandymo Kklubo pirmininkas “
neskyre reikiamo démesio  orlaiviu techninei

priezitrai.”Lietuvos aeroklubuy skrydziu vykdymo vadovo’(
CAI, 1996.04.23.) 4.4.1. p. sakoma , kad “UZz orlaiviu
saugojima, ju prieziaros, remonto, techninio aptarnavimo ir
paruo8imo skrydziams organizavima atsakingas aeroklubo
virsininkas”.

3.4. Lektuvo vadas [JJISI] skrydzio metu léktuve
neturéjo léktuvo registracijos liudijimo, léktuve nebuvo

gesintuvo ir vaistinéles.
Tuo buvo grubiai paZeistas LR civilinés aviacijos 32

straipsnio “Orlaivio vado pareigos” 1 dalicc reikalavimas.

3.5.Léktuvo PZL - 104 “Wilga - 357, reg.Zzenklas LY - AJZ
avarijos prieZastys yra:

a) bloga S$io léktuvo techniné prieziura;
b) “ aplaidumas, vykdant Klaipédos
sklandymo Kklubo inzinieriaus pareigas;

c) aplaidumas, vykdant Klaipédos
sklandymo Klubo pirmininko, t.y. Sio klubo vadovo pareigas.
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4. REKOMENDACIJOS

4.1. Klaipédos sklandymo klubo pirmininkui

rekomenduojama grieztai laikytis “Lietuvos

aeroklubu skrydziu valdymo vadovo” privalomu reikalavimu,

reikliai ir principingai kontroliuoti, kaip klubo techninis
personalas atlieka orlaiviu technine prieziara.

4.2 Klaipédos sklandymo klubo tarybai
rekomenduojama  atleisti “ i§ klubo inzinieriaus
pareigu uz aplaiduma darbe.

4.3.Vadovaujantis LR civilinés aviacijos specialisty
licencijavimo nuostaty 33.1.p. a) skirsniu CAI licenzijavimo

sektoriaus virSininkui rekomenduojama sustabdyti
civilinés aviacijos techniko licenzijos TI galiojima

vieneriems metams (iki 1998.07.15).

4.4 Lektuvo vadui “ rekomenduojama grieztai
laikytis LR civilinés aviacijos 32 str. “Orlaivio vado pareigos”
reikalavimuy.

Komisijos pirmininkas

Komisijos nariai
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