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1. FAKTINE INFORMACIJA
1.1. E h.ﬁm mg;x.

998 08 23 d. apie 15.30 val. vietos laiku Kauno (Aleksoto) aerodrome
c?a«:sploatawmm banziiqu metu, l0Zus priekinés vaziuokles atramai, patyre avarija
UAB “Helisota™ priklausantis eksperimentinés klasés 1éktuvas LAR-X, reg. Zenklas
[Y-XMH, pilotuojamas [T TGRS

Pagal 1998 06 18 d. panaudos sutartj tarp Kauno A‘Vrojdub ir UAB

Helisota™ (Nr. - UAB “Helisota” perdavé Kauno Aeroklubui Iektuva
LAK-X (LY-XMH) eksploataciniams bandymams  atlikti a'rmnoz'nz,s realiai
eksploatacijai s’ﬂwmnns yi sutartis galiojo iki 1998 08 30 d.
1998 08 23 d. Kauno (Aleksoto) aerodrome buvo vykdomi eksploataciniai
ektuvo bandymai. \_>1J-.wnuzlané. pagal jraSus orlaivio korteleje, tg diena buvo atlikta
12 skridimy, i8 kuriy 12-asis buvo lemtingas.

Pirmas lektuvu skrido [EISLIEER: 0 to
skrydziugs atliko QEICNCEXSR toliau skraide [ EAEEEaY

Pilotui || I atlikus antra skridima konvejeriu, po tipimo, dél véjo
gisio ar didesnio greiCio ivyko neatsargus pakartotinis léktuvo nutupdymas ant
priekines vaziuoklés (tipimo kampas 5°+10°).

Dél tokio tipo priekinés vaziuoklés konstrukciniy netobulumy, priekinio 1am
ubtas ir Saké palieté KTT, o vertikali aSis jsiréZé | asfalta. Veikiama apkrowy lingée
formavosi.

Horizontali lingés apkrova staigiai padidéjo. Lektuvui toliau judant j priekj,
ling deformavosi cpze tvirtinimo taska ir liZo, rato gaubto galas, judédamas atgal,
sramuse fiuzeliaZzo kevala. Lingei linkstant, 1éktuvo nosis buvo mesteléta aukity Vil

Turédamas pakankamg greitj ir atakos kampa, 1éktuvas vél pakilo i ora.

Lakiinas nedelsiant padidino variklio trauka iki kilimo rezimo ir nu€jo | antra
rata. NulauZta vazinoklé galutinai atitriiko nuo fiuzeliazo ir nukrito ant tako.

Pagal skrvdzio vadovo komandas léktuvas uZemé saugy aukstj iki bus
pm’uosh- antZzeminé komanda avariniam nusileidimui. Ttpimas be priekinés
vaziuoklés atramos buvo atliktas labai profesionaliai, tik su kosmetiniais apatinio

kapoto paZeidimai

kontrolinius ir savarankiskus
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1.2. Avarijos pasekmés Zmonéms.
Avarijos metu Zzmones nenukentejo.

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui.

Apzitréjus lektuva po avarijos nustatyti sekantys pazeidimat:
1. Pazeidimai gauti l0Zio metu:
- nulauzta priekiné vaziuokles linge ties tvirtinimo fiuzeliaze vieta,
- nutrintas priekinio rato Sakés priekis ties tvirtinimo ver i‘ie
- nutrinta $akes tvirtinimo ve 1?10, nutraukta nksawmo vielokaisCio galvuié,
- iStraukti i$ savo lizdy kampucdiai lingés gaubtui tvirtinti,

.

- daugybiniai rato gaubto pazeidimai;
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- sulanstytas lingés gaubtas;

- pramustas fliuzeliazo apacios trisluoksnis kevalas,

- atplésta ir atlenkta atgal lingés niSos galiné briauna fiuzeliazo apacioje ties linges
ltizio vieta.

2. Pazeidimai, gauti avarinio tipimo metu:

- sugniuzdvta ir nuirinta variklio gaubto apatiné dalis;

- sudauzytas tipimo faros stiklas, sulenktas faros reflektorius;
- flenktas oro Sildymo bakelio kevalas.

1.4. Zala tretiems asmenims (turtui).

Zala nebuvo padaryta.

1.5. Duomenys apie iguls.

Kauno aeroklubo pilotas instrukiorius [ RS ¢imes 1956 11 01,
Lietuvos Respublikos pilietis, piloto mégéjo licencija PM Nr. [}
iSduota 1993 10 11, galioja iki 1998 10 09.

Kvalifikacijasléktuvy JAK-52, JAR-18T, C-150 - vadas

lektuvy C-150/152 - pilotas instruktorius

vizualls skrydZiai, akrobatiniai skrydZziai.

Bendras skraidyty valandu skaicius - 347 val 19 min.

Bendras skraidyty valandy skaicius per paskutines 90 dieny - 39 val 25 min.
Bendras skraidyty valandy skaicius léktuva LAK-X - 01 val 59 min.

Paskutinis pilotavimo jgiidziy patikrinimas 1éktuvu LAK-X atliktas 1998 08 21.
ISvada: leidZiu atlikti treniruociy skridimus ratu it | zong PMS.

Tikrino pilotas instruktorius JEGIIEEEE)

1.6. Duomenys apie antZeminiy tarnyby personala.
Avarija nesusijusi su 3iy tarnyby personalo veiksmais.

1.7. Duomenys apie 1éktuva.
Lektuvas LAKX, reg. Zenklas LY-XMH, eksperimentinis, apribotos
kategorijos.
(Gamyklos Nr. 001.
Pagamintas - 1993 08 03
Savininkas - UAB “Helisota™
Tinkamumo skraidyti pazymejimas Nr. 00441, iSduotas CAI1993 08 03, galioja iki
19499 05 5.
Skraidyty valandy skai¢ius nuo eksploatacijos pradZios - 134 val 30 min.
Tupimy skaicius - 262
Remoniy skaicius- nebuvo.
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Variklis

Tipas - LIMBACH 2400

Gamyklos numeris - 95005

Darbo val. skai¢ius nuo eksploatacijos pradzios - 98 val 30 min.

Remonty skaicius - nebuvo

Lektuvo ir variklic techniniai aptarnavimo darbai atlikti laiku, techniné
dokumentacija vedama tvarkingai.

Crlaivio technine eksploatacija atitinka nustatytiems reikalavimams.

Oro sraigtas dvimentis, metalinés konstrukcijos, kei¢iamo Zingsnio.
Tipas - MTV-1A/L160-03.

Kuro bakuose po avarinio tipimo buvo like apie 201 benzino.
Lektuvo masé ir centruote nevirdijo nustatyty reikalavimy.

Paskutinis lektuvo reglamentinis aptarnavimas (50 val ir 100 val. darbo
apimtyje) atliktas 1998 05 06. Darbus atliko UAB “Helisota”™ inZinierius-
konstruktorius .

Lektuvo techninius aptarnavimus pries skrydZius ir po jy atlikdavo jgaliotieji
Kauno Aeroklubo pilotai, tarpine kontrole vykdydavo UAB “Helisota™ inZinieriai.

1.8. Meteorologiné informacija.

1. Kauno (Karmélavos) faktiniai orai 1998 08 23 d.:

13 val 50 min véjas prie zemes pav. 210°10KT, matomumas>10 km, silpnas lititinis
lietus, debesuotumas BKN ir CB 1600FT aukstyje, OVC 10000FT aukstyje, oro
t-ra 14°, QNH 1001 hPa;

14 val 50 min véjas prie Zemés pav. 270°6KT, matomumas> 10 km, debesuotumas
BEN ir CB 3000FT aukStyje, OVC 10000FT aukstyje, oro t-ra 13°, QNH 1001hPa;

15 val 50 min véjas prie zemés pav. 260°10KT, matomumas> 10 km, debesuotumas
BEN ir CB 3200FT aukStyje, OVC 10000FT auk3tyje, oro i-ra 15°, QNH 1001hPa;

2. Ory prognozé S-am sektoriui nuo 14 val iki 20 val 1998 08 23:

Sinoptineé situacija: pietiné ciklono dalis;
Vejas ir t-ra 300-1500FT sluoksnyje 240-24KT7/11°, prie Zemés 230-12 giisiai
22KT1/18°, matomumas 10 km, vietomis 4000m, litinis lietus, perkiinija;
debesuotumas BREN Sc 1200FL BEN CB 1500FT, priezeminiame sluoksnyje
vidutiné blaska, QNH min 998hPa.

Pastaba: duomenys pateikti vietos laiku.



1.9. Duomenys apie ryiio, navigacijos, tiipimo ir skrydziy valdymo irangg, jos
tvarkingumag bei panaudojima.

Ryéiy ir skrydziy valdymo jranga ir jos panaudojimas atitinka nustatytiems
reikalavimams.

1.10. Duomenys apie acrodroma.
Kauno (Aleksoto) aerodromo duomenys:
Tapimo kursai - 090°-270°
KTT ilgis (m) - 1200x60
Danga - asfaltas
Galinés saugos juostos (m) - atitinkamai 100x60 ir 50x60
Aerodromo kilimo tpimo tako bukié, statiniai bei jrenginiai jtakos avarijai
neturéjo.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Savirasiui vieta orlaivyje nenumatyta.

1.12. Duomenys apie nuolauZas ir smiigio chara kteri.

Po nusileidimo, prabégimo metu (dél véjo guisio, didesnio greicio, ar lakiino
neatsargumo), pakartotinis tdpdymas buvo atliktas ant priekinés vaZiuokles,
tipimo kampas 5°-10°, asfaltg paliete priekinio rato gaubtas, priekiné 3ake, o
vertikali adis jsiréZé j asfalia, veikiama apkrowy linge deformavosi, horizontali linges
apkrova staigiai padidéjo. Lektuvui toliau judant j prieki, lingé deformavosi apie
tvirtinimo taska ir l0Zo. Rato gaubto nosele paliko balta pédsaka ant asfalto, o
gaubto galas pramuse fiuzeliazo kevala. Lingei linkstant léktuvo nosis buvo
mesteléta aukstyn. Turédamas pakankama greitf ir atakos kampa, léktuvas vél
pakilo | org. Nulauzta vaziuokle galutinai atitriiko nuo fiuzeliaZo ir nukrito ant
tako.

1.13. Mediciunos ir patalogoanatominiai duomenys.
Tyrimai nebuvo atlickami.

1.14. Duomenys apie gaisra.
Gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.
Pilotas buvo prisiseges saugos dirZais.

1.16. Duomenys apie atliktus bandymus bei tyrimus.
Padarius likusios lingés dalies pjavius it mikroslifus, technologiniy defekty ir
nuovargio pazeidimy nepastebéta.
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