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TVIRTINU

Léktuvo AN-2 LY-ADO avarijos, kuri jvyko 1993 m.
gruodZio 19 d. Suvalkuose (Lenkijos Respublika), ir
priklausancio Kauno valstybinei aviakompanijai
“Lietuva’, tyrimo

AKTAS

I. FkipaZas

Leéktuvo kapitaonas |
antras pilotas

II. Avacijos aplinkybés

1993 m. gruodZio 19 d. léktuvas AN-2 LY-ADO, pilotuojamas laivo kapitono
antras pilotas|Jl apie 11.15 (Lenkijos laiku) startavo i Suvalky
aerodromo j Kaung (reisas KLLA Nr.5301).

Lektuvo salone buvo 12 keleiviy ir aviatechnikas. Po jsibégéjimo ir atplySimo nuo
Zemés, léktuvas staigiai pradéjo "riesti" nosj, prarado greitj ir i 15-20 m. auk$¢io nukrito.
SuZeistas vienas keleivis, ekipaZas ir kiti keleiviai rimtai nenukentéjo.

III. Faktinés meteorologinés sglygos.

Veéjas 200 |, 4M/S, matomumas 2500m, debesys iftisiniai, aukStis 200 m,
atmosferinis slégis 740 mm Hg, temperatiira - 1 C.

Aeronavigacin€ situacija nesudétinga. Jvykio metu startui ruo$ési kitas léktuvas
AN-2 LY-ADJ, pilotuojamas vyr.piloto

I'V. Duomenys apie ekipaZa.

Leéktuvo kapitonas
1978 m. baigé Sasovo Civilinés aviacijos lakiimy mokyklg, tais paciais metais
pradéjo dirbti Kauno Jungtinio aviabiirio léktuvo AN-2 antru pilotu, nuo 1981 m. -
lektuvo kapitonas.



1982 m. dél aviacinio jvykio, pervestas | antrus pilotus, 1983 m. atstatytas
pareigose.

Priskraidymas po lakiny mokyklos baigimo 6084,40val. i§ jy vado pareigose
471258 val, paskutinj ménesj iki jvykio buvo priskraidgs 545 val. Bendradarbiy ir
aviakompanijos vadowy charakterizuojamas kaip patyres pilotas, turintis gerus pilotavimo
jgudzius. Tarnybiniy nuobaudy per §j laikotarpj neturéjo.Piloto ﬂ teotinis ir
praktinis pasiruoSimas geras.

Gyvenimo s3lygos geros, vedes.

1988 m. baige Sasovo lakiiny mokyklg, nuo 1988 m. rugpjicio mén. lékuvo AN-2
antras pilotas Kauno Jungtiniame aviabiiryje.

Bendras priskraidymas 797,19 val; paskurinj mén. iki jvykio priskraidé 1.34 val.
1991 m. buvo patvirtintas kandidatas j léktuvo AN-2 kapitonus. SumaZéjus darby
apimciai, programa nebuvo pradéta vykdyti. Vertinamas kaip tvarkingas, mandagus,
pareigingas. Teorines Zinios, pilotavimo ir navigaciniai jgudZiai geri.

Gyvenimo sglygos geros, vedgs.
V. Duomenys apie léktuvy.

Lektuvas AN-2 keleivinis-krovininis, LY-ADO, Nr.IG-21803, pagamintas Lenkijoje
1986 02 04. Nuo eksploatacijos pradiios skraidé 239640 val. Padaryti 2 kapitaliniai
remontai. Paskutinio remonto data - 1991 04 26 d. Po remonto skridé 139,10 val.
Periodinis techninis aptarnavimas atliktas 1993 10 11; F-2 K su paruofimu rudens-Ziemos
sezonui (P/L Nr. 80).

Gamybinis variklio Nr. K105110 103. Pagamintas 1970 03 11. Nuo eksploatacijos
pradzios skriade 4030 val. 03 min. Padaryta 5 kapitaliniai remontai. Paskutinis - 1988 07
20 d. Po remonto skraidé 365 val.06min. Petiodinis techninis aptarnavimas padarytas
1993 10 11 d. pagal F-2K; P/1 N1.80.

VI. Ivykiy eiga iki avarijos

EkipaZas, suderings i$skridimo laika su Varfuvos regioniniu skriadymy vykdymo
centru, 11 val. 15 min. vietos laiku, esant ir keleiviams ir aviatechnikui l1éktuvo salone, o
taip pat jvetings fakiines meteosglygas priéme sprendimg skristi. Startas normos ribose,
uZpakalinis ratukas atplySo maZdaug po 320 m nuo jsibégéjimo pradZios. Atplyfimas nuo
Zemes buvo nuo dviejy tasky. Pasiekus apie 2m aukst, léktuvas pradéjo staigiai lipti j
vir$y. EkipaZo sumaniy vieksmy déka I€ktuvg pavyko iSlyginti, bet buvo prarastas greitis ir
i¥ 15-20 m aukscio Iektuvas trenkési | Zemg ant trijy tasky. Pilotai nepasimeté, buvo
lokalizuotas gaisras variklio skyriuje ir evakuoti keleiviai i§ Iéktuvo.



VII. Avarijos pasekmeés

Orlaivis AN-2 L'Y-ADO nukrito i§ 20 m. auks¢io, Zemeg paliete visais trimis taskais,
kurie nuo smiugio suliZo ir deformavo fiuzeliaZg ir visas keturias sparny plokStumas.
Variklj tvirtinantis rémas deformavosi ir nulinko kartu su varikliu. Nuo smigio j Zeme
variklis uZsidegé (triiko vamzdelis, einantis | benzino slégio matavimo daviklj). Laivo
kapitonui jjungus prieSgaisring sistemg, gaisras likviduotas.

Kuro sistemai suliZus, benzinas (400 litry) iStekeéjo j grunta.

Nuo smilgio tepalo radiatorius sulauZytas, tepalo bakas pradurtas (starteriu),,
todel visas tepalas iStekejo j grunta.

Lékuvo fiuzeliaZas trikes keturiose vietose. Krovininiy dury sienos ir avarinis
(piloty kabinos) dangtis deformuotas.

Tarp 14-16 it 23-25 Spangauty fiuzeliaZas deformuotas. DeSinysis stabilizatoriaus
spyris deformuotas, smarkiai deformuotas 4-asis §pangautas ir 1dZusi centroplano ferma.
Oro sraigtas smiigio | Zem¢ metu dirbo dideliais stikiais, todél jo mentys smarkiai
deformuotos. Deformuotas [€ktuvo centroplanas. Uodegos tvirtinimo mazgai sultiZg.
Stabilizatorius, kilis, gilumos ir posiikio vairai paZeidimy neturi.

Gilumos vairo trimeris atsilenkes 4 j vir$y. Elerony trimeris neutralioje biikléje.

Uisparniai iSleisti 20 kampu.

Lektuvo sparnai, variklis, vaziuokleé, fiizeliaZas ir visos vairy sistemos randasi
kritimo vietoje.

VIII. Analizé

ApKlausus litidininkus, maciusius avarijg, aviatechnikg, ruosusj léktuvg AN-2 LY-
ADO Siam skridimui, o taip pat léktuvo ekipaZui nepareiSkus pastaby dél léktuvo ir jo
sisterm) darbo skridimo metu (Zidr.pasiaifkinimus), nepasitvirtina aviacinés technikos
gedimo galimybeé dél kurios galéjo jvykti Si avarija.

Léktuvo nuolauZose jo sistemy gedimo galimybes nustatyti nejmanoma.

IX. I8vados

Pagrindines avarijos, jvykusios Suvalky aerodrome, prieZastis galima apibudinti
taip:

1. Virdytas mak. leistinas komercinis svoris.
2. VirSyta mak. leidZiama galinés centruotés riba.

3. Salone jrengty sédimy viety buvo maZiau nei keleiviy.



4. Neteisingas bagaZo i§déstymas

5. Suvalky aerodromo administracija nepasiriipino tuo, kad baty jrengtos
svarstyklés bagaZo svérimui.

Lektuvo avarijos galimybé dél techniniy jo gedimy (skridimo metu) nenustatyta.

Léktuvy Siam skridimui ruosé aviatechnikas [ s i atitinkams
kvalifikacijg it didelg gamybing patirtj.

X. Trukumai ir paZeidimai

1. Aviakompanijos "Lietuva" vadovybé nekontroliavo reisy Kaunas-Suvalkai-
Kaunas vykdomo, kad lie¢ia skrydZiy sauguma.

2.I3 Lenkijos pusés, Suvalky aerodrome nebuvo sveriamas bagaZas  (néra net
svarstykliy).

3. Zemas ekipaZo drausmés it asmeninio atsakingumo lygis.
XI. Rekomendacijos

1. Dar karta atkreipti ekipaZy démesi, kad saugiam skryd¥iui uXtikrinti biitina
laikytis lékwuvo skrydfio vadovo reikalavimy (bagaZo svoris, i déstymas, tvirtinimas,
centruote).

2. Reikalauti i§ uZsakovo krovinio (baga¥o) perveimo dokumenty, o reikalui esant
ir iSkrauti bagaZg, jeigu jis neatitinka perveZimui skirty normy arba jo svoris yra didesnis,
negu numatyta dokumentuose ir atlikti pakartoting svérima.

3. Keleiviy skaitjus léktuve AN-2 neturi virSyti 10 %moniy. Esant ¥iam Zmoniy
skaiCiui - maksimalus bagaZo svoris - ne daugiau 400 kg;

3.1 esant keleiviy skaifiui léktuve maZiau nei 10 Zmoniy, baga¥o svoris gali bati
padidintas negsanciy keleiviy svorio sumos ribose.

3.2. perveZzant krovinius, atliekant kitus spec. paskirties aviacinius darbus, naudotis
Jekuvo AN-2 skraidymo vadovo numatytomis normomis.

Visais atvejais, iSdéstant bagaZa ar krovinj léktuvo salone, centruoté turi biti
normos ribose.

7. Atkreipti visy ekipaZy démesj i tai, kad u? Kktuvo pakrovimg ir teisingg
centruotg pilna atsakomybeé tenka ekipaZui.

XI1. Valstybiné komisija, tyrusi §j jvykj sitlo:



1. Patvirtinti Lenkijos Respublikos civilinés aviacijos departamento sudarytos
komisijos, tyrusios §j jvykj Suvalkuose, i§vadas ir pagrindines avarijos prieZastis.

2. Avarijos kaltininkus nubausti jstatymo numatyta tvarka.

3. Leékwvas AN-2 LY-ADO reg. numeris 192803 ir jo variklis AS-62IR
Nr.15110103 remontui ir atstatymui netinkamas.
Komisijos pirmininkas

Nariai:




