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MegéijiSkos konstrukcijos orlaivio, priklausanéio
konstruktoriams-mégéjams .Eﬁ ir

katastrofos, jvykusios 1995 04 23 d Alytaus aerokiube,
tyrimo rezultaty ]

AKTAS

1. BENDRIEJI DUOMENYS

1.1. 1995 04 23 d. apie 17val. 30 min. jvyko savos gamybos megéjiskos
konstrukcijos orlaivio katastrofa. Buvo atliekami antzeminiai orlaivio bandymai
Alytaus aeroklubo aerodrome. Bandymai vyko dieng, geromis meteorologinémis
sglygomis.

Pagal bandymy programa, “turéjo uzduotj isbandyti orlaivio
varikliy poveikj konstrukcijal, atliekant riedéjimg (vaziavimg) aerodromo
riedéjimo taku.

Pilotas [JITSII atikdamas eilinj riedsjima, (vaziavima) riedéjimo taku, netiketai
visiems pakilo | org, praskrido apie 350 m ir i§ 15-20 m auk$&io nukrito ant
garazy.

Pasekmes: pilotas [JJiSJzuvo. orlaivis suduzo. Tretiems asmenims 2ala
nepadaryta.

1.2. Katastrofos priezastys istirtos komisijos, patvirtintos Civilinés Aviacijos
Direkcijos gen. direktoriaus pav. 1995 04 24 d jsakymu Nr.50/B :

Pirmininkas:
Nariai -




1.3. Ekspertais Siai katastrofai tirti buvo pakviesti:

Konsultantais pakviesti:

1.4. Katastrofos tyrimo terminai:
- tyrimo pradzia 1995 04 24.
- tyrimo pabaiga 1995 05 15.

2. ANALIZE

1995 04 23d. Alytaus aeroklubo aerdrome buvo vykdomi meégéjiSkos
konstrukcijos orlaivio (toliau MKO) antZzeminiai bandymai.

Pagal i§ anksto suplanuotg antzeminiy bandymy programg pilotas

turéjo iSbandyti MKO varikliy vibracinj poveikj konstrukcijai, atliekant riedejimg
(vaziavimg) aerodromo riedéjimo taku.

Orlaivis buvo paruostas antzeminiy bandymy programai atlikti. Skrydis nebuvo
planuotas, orlaivio gamyba nebuvo uzbaigta ( gaminys nepriimtas komisijos,
nesukomplektuotos piloto saugos priemonés, nebuvo jsitikinta saugiu orlaivio
sistemy darbu). Pilotas -ﬁi atlikdamas eilinj riedéjima (vaziavima)
aerodromo riedéjimo taku, klaidingai nusprendé jvykdyti skrydj. Pakilus j 15-20
m aukstj ir atliekant kairj posukj, orlaivis labai staigiai "nuvirto " j kairj suktuka,
trenkési j garazy stoga, po to j betoning aik$tele prie garazuy.

Pilotas zuvo, orlaivis suduzo.

Jvykio metu Alytaus aeroklubo aerdrome skrydziai nebuvo vykdomi.
Pilotas-ﬂh apsispresdamas vykdyti skrydj ryty kursu, klaidingai jvertino
Sio orlaivio galimybes atlikti saugy skryd;.

Sio tipo orlaiviui, pradedangiam pakilimg i§ pasirinktos starto vietos, technikai
nejmanoma jveikti kilimo kryptimi esancias kliutis .

Prancuzy konstruktoriaus orlaiviui MC-10 "CRI-CRI" ,kurj analogu
buvo pasirinkes gamindamas savo léktuva, pakilimo distancija iki 15
m aukscio yra 500 metry. skrydZio atveju, atstumas nuo starto vietos
iki kliti¢iy kuriy aukstis 30-35 metrai ,tebuvo 420-450 metry. Be to,

orlaivio varikliy galingumas buvo Zenkliai mazesnis uz MC-10 "CRI-CRI" varikliy
galinguma,

Po pakilimo, pilotas, suprates, kad kilimo kursu kliGéiy perskristi nejmanoma ir,
norédamas iSvengti susidurimo su jomis, pradéjo sukti j kaire. Posukio manevro
metu orlaivis, turédamas minimaly greitj, dél pokrypio ir nuovejos poveikio
"nugriuvo" j suktuka,.

Z



3. ISVADOS

Pagrindiné jvykio priezastis - klaidingas piloto m sprendimas Kkilti,
nejvertinus konkreciy kilimo salygy.

Sj sprendimg jtakojo sudétingajJJTSIll psichologiné nuostata, pasireiskianti
didZiuliu noru kuo grei¢iau pakelti j org savos konstrukcijos ir gamybos orlaivj.

4. PAPILDOMA INFORMACIJA

4.1.Duomenys apie pilota,.
ﬂ(komercinés aviacijos piloto licencija |il} oalioja iki1996

03 29 d.

ia skraide leéktuvais MIG-15; MIG-17; L-29.

aeroklube skraide piloto-instruktoriaus pareigose visais turimais orlaiviy tipais
( W-35A "WILGA", JAK-52, JAK- 18T, skland.L-13 "BLANIK").
Bendras priskraidymas 1938 val. 40 min.
1994m.priskraidyta - 33val. 07 min.
1995m skraidé balandzio 15 d. léktuvu JAK-18T 0 val.44 min.
Paskutinis teoriniy ziniy patikrinimas 1995 03 24 d., jvertinimas "gerai".
Pilotavimo jgudziai tikrinti 1995m. balandzio 15 d. léktuvu JAK-18T.
4.2. Duomenys apie orlaivj (MKO) ir jo konstrukcija,.
MKO vienvietis. Analogu paimtas prancizy firmos" AEROPASJAL" vedanciojo
specialistoiwmm sukonstruotas léktuvas MC-10 "CRI-CRI".
MKO turi individualiy konstrukciniy savybiy, kuriomis skiriasi nuo analogo:
-sparnas pailgintas 500mm;
-konstrukcijos svoris 20 kg didesnis;
-pakeista jéginé sparno ir liemens sujungimo schema;
-pakeista elerony-uzsparniy valdymo schema;
-sparno aerodinaminis profilis neatitinka analogo.
Apklausus liudininkus, stebéjusius skridimg ir MKO kritimg, nepasitvirtina
aviacines technikos gedimo galimybé, ko pasekoje galejo jvykti MKO
susidirimas su zeme.
IStyrus MKO nuolauzas, jo sistemy gedimo nenustatyta.
Nustatyti individualis MKO nukrypimai nuo analogo zymiai sumazino MKO
skraidymines galimybes, atlieckant posiukj su pokrypiu, esant minimaliam
kritiniam greiciui.
MKO atstatymui ir remontui netinkamas.
4.3. Meteorologiné informacija
-véjas 140° , 2-3 m/s;
-debesuotumas 5 balai;
-debesy aukstis apie 2000m;
-oro temperatiira + 18° C;



-atmosferinis slégis 1028 - milibarai.
4.4. Katastrofa jvyko aerodromo prieigose esancioje garazy aiksteléje. Tretiems
asmenims Zala nepadaryta.
4.5. Bandymai vyko neesant radiorySiui, MKO neturéjo radiorysSio priemoniy.
4.6. Avarinius gelbéjimo darbus pirmi pradéjo atskubéje aeroklubo nariai bei
garazy aiksteléje tuo metu buve Zmonés.
4.7. Katastrofos pasekmeéje zuvo pilotasm. Tretieji asmenys nenukentéjo.

5.KITI TRUKUMAI IR PAZEIDIMAI

1. Bandyminio skrydzio vykdymas MKO be atitinkamos komisijos apzitros ir
iSvady.

2. Nepakankamas Alytaus aeroklubo vadovybés metodinis darbas su pilotais.

3. Orlaivio gamybos ir konstrukcijos nukrypimai nuo analogo.

4. Nepakankamas Lietuvos aeroklubo (LAK) tarybos démesys skrydziy saugos
profilaktikai.

5. Finansiniy resursy, reikalingy skrydziy saugos uztikrinimui, stygius.

6. REKOMENDACIJOS

1. Patobulinti mégéjiSkos konstrukcijos orlaiviy pripazinimo tinkamais skraidyti
Nuostatus.

2. Mégejiskos konstrukcijos orlaiviy tinkamumo skrydziams nustatymo komisijai
griezéiau kontroliuoti MKO projektavimo, gamybos ir bandymy procesa.

3. Mégéjams konstruktoriams, gaminantiems MKO, nenukrypti nuo pasirinkto
analogo, o0 esamus nukrypimus techniSkai pagrijsti.

4. Pilotams atkreipti démesj j skraidymy savikontrole ir drausme.

5. Grieztai laikytis aerodromo skrydziy vykdymo instrukcijos reikalavimy.

6. Alytaus aeroklubo vadovybei pagerinti metodinj darbg su pilotais.

Komisijos pirmininkas
Nariai :

ot



