/
Orlaivio JAK-52, valstybinis registracijos atpaiinz'/r/no zenklas LY-AIT,
katastrofos, jvykusios 1995 m. liepos 2 d. Alytaus aeroklube, tyrimo rezultaty
AKTAS

1. Bendrieji duomenys.
1.1. 199&8 m. liepos 2 d. jvyko Alytaus aeroklubui priklausancio orlaivio JAK-52
LY-AIT katastrofa. Skridimo tikslas - akrobatiniai skrydziai vir§ aerodromo. Kilimo

aerodromas - Alytus, planuotasis tipimo aerodromas - Alytus. Akrobatinis skrydis vyko
dieng, geromis meteorologinémis saglygomis. Katastrofa jvyko, praéjus 8 minutems po
léktuvo kilimo, t.y. 10 val. 18 min. paciame Alytaus aeroklubo aerodrome.

Padariniai - Zuvo Iéktuvo pilotai - M [pilotas B]

(Suomijo pilietis). Léktuvas JAK-52 LY-AIT atstatymui ir remontui netinkamas.
Tretiesiems asmenims Zala nepadaryta.

1.2. Katastrofg Alytaus aerodrome tyré Lietuvos Respublikos Civilinés aviacijos
direkcijos generalinio direktoriaus 1995 m. liepos 12 d. jsakymu Nr. 79/B patvirtinta
komisija:

Komisijos pirmininkas -

Nariai :

1.3. Katastrofos tyrimo terminai:
- tyrimo pradzia 1995 m. liepos 2 d.
- tyrimo pabaiga 1995 m liepos 21 d.

2. Analizé.

1995 m. liepos 2 dieng léktuvas JAK-52, pilotuojamas pilotq
(antroji kabina) ir Suomijos pilieio (pirmoji kabina), 10 val. 10 min.
pakilo i$ Alytaus aeroklubo aerodromo. Skrydzio tikslas - atlikti paprasto pilotazo figuras
(klubo virginiko [T eX=Il teigimu). Vaizdo juostoje uzfiksuotos trys pilotaZo figlros:
ranversmanas (posukis vertikaléje) su 1/4 statinés j apacia, suktukiné statiné 45° kampe
j virSy ir plok$éias suktukas. Visos trys priskiriamos sudétingoms auks$tojo pilotazo
figiroms. Pagal figlry sudétingumg ir atlikimo technikg, daroma iSvada, kad léktuvg
pilotavo pilotas / '

Prie§ darant lemtingg figtrg, - p)(ﬁ?ééia suktukg - léktuvas, aukstédamas atliko ne
visg virazg. Po to jgula uzfiksavo skridimo kryptj ir aukstéjimo kampg (apie 30-40° vir§
horizonto linijos), sumazino variklio darbo rezima, mazindama greitj, jvedimui j suktuka.
Jvedimo | sukitukg grei€io ir aukS€io nustatyti nejmanoma, kadangi barospidografas
nebuvo parengtas darbui: nebuvo juostos ir pats barospidografas jjungtas nebuvo.
Liudininky parodymais, jvedimo j suktukg aukstis buvo apie 1000 m. I$ Iéktuvo padéties
erdvéje prie$ suktuka, variklio darbo rezimo padidéjimo iki maksimalaus, jvedimo |
suktukg momentu (po to variklio rezimas sumazéja iki minimalaus), elerony atlenkimo
padéties suktuko metu komisijos nariai ir ekspertai susidaré nuomone, kad léktuvas |



plokscig desinj suktukg buvo jvestas sgmoningai, taciau su klaidomis, dél ko léktuvas
pateko | gily plok$cig suktuka. Susidariusioje situacijoje jgula neteisingai veiké vairais:
viso sukimosi metu eleronai buvo atlenkti prie§ sukimosi kryptj, posikio vairas buvo
neutralioje padétyje ir ik aukStumos vairas buvo atlenktas | pikiravimo padétj, bet Sioje
situacijoje aukstumos vairo efekto nepakako lektuvui iSvesti i$ suktuko. Tokioje padétyje
léktuvas atliko 14 suktuko vijy. PrieS pat susidurimg su Zeme eleronai buvo grazinti
neutralig padétj, ko pakako, kad léktuvas iSeity i§ plokscio suktuko. Likus 50-60 m
auks$cio léktuvas peréjo | pikiravimg ir mazdaug 80° kampu susidiré su Zeme skraidymy
lauke. Abu pilotai zuvo.

Aeronavigaciné situacija jvykio metu buvo nesudétinga: treCiame skridimo ratu
posiikyje buvo léktuvas PZL 104 Wilga-35A LY-AKT, pilotuojamasjiifilael

Faktinés meteorologinés sglygos: véjas 10°, 1-2 m/s, matomumas daugiau
10 km, debesy padas apie 1600 m, debesuotumas 2 balai, atmosferinis slégis (QNH)
1014 hPa

Katastrofos galimybé dél Iektuvo gedimy skridimo metu nenustatyta.

Léektuvu JAK-52 LY-AIT atlikti auk$tojo pilotazo figliras nebuvo galima, nes Siam

Iéktuvui buvo apribotos leistinos perkrovos +5 + - 3 g.
Pilotas [N =YYW neturéjo piloto instruktoriaus kvalifikacijos, pakankamos

skrydziy praktikos ir leidimo skraidyti Iektuvo antroje (instruktoriaus) kabinoje.

Skrydziy vadcvasﬂneturéjo akrobatiniy skrydziy praktikos, todél per
radijg suteikti kvalifikuoto patarimo jgulai, akrobatinio skrydzio metu patekusiai j
sudétingg situacijg, negaléjo. Skraidymy vadovas nestebéjo léktuvo skrydzio zonoje.

Alytaus aeroklubo jstatuose nurodyta, kad aeroklubo veiklai vadovauja aeroklubo
Taryba. Ji skiria ir atleidzia aeroklubo virSininka. Taciau Tarybos funkcijy skirsnyje néra
uzsiminta apie mokomojo ir skraidymy darbo organizavima. To néra numatyta ir
Tarybos patvirtintoje aeroklubo virsininko pareiginéje instrukcijoje. Tokiu bidu, Alytaus
aeroklube néra oficialiai paskirto atsakingojo uz mokymg ir skraidymy darbo
organizavimg asmens (asmeny).

Aeroklubo orlaiviuose skridimo metu nenaudojami objektyviosios kontrolés
prietaisai (barospidografai ir barografai), t.y. skrydziams orlaiviai rengiami ne pagal visg
darby apimtj. Néra juridiSkai atsakingo asmens uz orlaiviy technine priezilirg ir
parengimag skrydziams. Tas darbas atliekamas visuomeniniais pagrindais.

Orlaiviy iguly ir skraidymy vadovo radijo pokalbiai ne visada jrasomi |
magnetofono juosta.

3. ISvados.

Pagrindinés lektuvo JAK-52 LY-AIT katastrofos priezastys yra:

1. Léktuvo valdymas i§ antros (instruktoriaus) kabinos, piloto
neturin€io nei batiny jgudziy, nei atitinkamos kvalifikacijos, nei teisés tokio pobidzio
skraidymams, del ko, léktuvui atsidurus sudeétingoje situacijoje, pilotas nesugebéjo
suvaldyti jo.

2. Zemas skraidymy organizavimo lygis Alytaus aeroklube.

4. Papildoma informacija.
4.1. Duomenys apie pilotus.

4.1 Y VI -5 ok damas  Alytaus
politechnikume pradéjo lankyti Alytaus aeroklubg. Savarankiskai léktuvu JAK-52
skraidyti pradéjo nuo 1987 06 22. Iki 1995 m. liepos 2 d. priskraidé 147 val. Gerai
jsisavino pilotavimo technika. Turi leidimus skraidyti Iéktuvais JAK-18T, JAK-55M,
JAK-52.

Piloto mégéjo licencija PM [l Gatioja iki 1995 m. gruodzio 23 d.



1995 metais iki katastrofos priskraidé 7 val. 06 min.

Per paskutines 30 dieny priskraide 6 val. 09 min.

1995 m. ]é?p/os 2 d. skraide 0 val. 08 min.

Pilotavimo technika Iéktuvu JAK-52 (pirma kabina) tikrinta 1995 06 11. Pastaby
nebuvo.

I

4.1.2. [Pilotas B] - Suomijos pilietis.

Piloto mégéjo licencija iSduota 1991 07 31, Helsinkio Technologijos Universiteto
skraidymy klube.Paskutinj kartg atnawjinta 1995 04 20 ir galioja iki 1997 04 30.

Med. pazymeéjimas iSduotas 1995 04 18 ir galioja iki 1997 04 30
skrydziy patirtis:

35val.- - kursai piloto mégéjo licencijai gauti, 1991 04 04 - 1991 07 31;
120 val. - pirmg, karta atnaujinant licencijg 1993 04 18;
174 val. - antrg kartg atnaujinant licencijg 1995 04 30.

1995 m. liepos 2 d. skraide 0 val. 8 min. -
Per paskutinigsias 30 dieny skraidé 9 val. 10 min.,tarp jy JAK-52 4 val. 10 min.
Bendras priskraidymas 183 val. 15 min., tame tarpe JAK-52 - 25 val. 20 min.
Skraidé Iéktuvais:

- Cessna FA 150K

- PIK-23

- Piper-28-181

- JAK-52

-SAAB 91D

- Cessna 140

- Cessna 172N

4.2. Duomenys apie orlaivj.

JAK-52 dvivietis sportinis, treniruoCiy léktuvas. Valstybinis registracijos ir
atpazinimo zenklas LY-AIT, pagamintas 1984 05 25 Rumunijoje. Nuo eksploatacijos
pradzios skraidé 579 valandas. Po kapitalinio remonto (1987 12 29) skraidé 139 val.
Resurso likutis - 360 val. Tinkamumo skraidyti pazyméjimas Nr. 00352, galioja iki
1996 03 17.

Variklis M-14[1, serijos Nr.KA 411024 , pagamintas 1984 02 25. Nuo
eksploatacijos pradzios dirbo 642 valandas. Kapitalinis remontas atliktas 1987 12 14. Po
remonto dirbo 138 valandas. Resurso likutis 341 val.

Orlaivj skridimui ruosé pilotas. Technine bukle patikrino aeroklubo
iniinieriusm
Léktuvo JAK-52 LY-AIT katastrofos galimybé dél techniniy gedimy skridimo metu
nenustatyta.

Lektuvas JAK-52 LY-AIT (844503) ir jo variklis M-14[1, serijos Nr.K{ 411024
atstatymui ir remontui netinkamas.

4.3. Meteorologine informacija.

Véjas 10°, 1-2 m/s, matomumas daugiau 10 km, debesy padas apie 1600 m,
debesuotumas 2 balai, atmosferinis slégis (QNH) 1014 hPa

4.4. Skridimas vyko pagal vizualiyjy skrydziy taisykles. Remiantis skrydziy vadovo
parodymais, Iéktuvo pilotas pakilimo metu palaiké radijo rysj lietuviy kalba.
Gedimy nebuvo. Sio fakto patvirtinti nejmanoma, nes nebuvo jjungtas radijo ry$j
fiksuojantis magnetofonas.




4.5. Katastrofa jvyko aerodromo ribose. Aerodromas jtakos Siam jvykiui neturéjo.
Tretiesiems asmenims zala nebuvo padaryta.

4.6. Informacijos apie objektyvius skrydzio parametrus néra, nes skrydzio metu
barospidografas nebuvo jjungtas.

4.7. Aviacinius gelbéjimo darbus pirmi pradéjo skrydj stebéje aeroklubo nariai.
Gaisro katastrofos metu nebuvo.

4.8. Katastrofoje zuvo léktuvo pilotai BIHIIEEY-NN ir [[IEEY ) I (Suomijos

pilietis). Aplinkiniai gyventojai nenukentéjo.

5. Kiti trukumai ir pazeidimai.

5.1. Aeroklubo jstatai neatspindi skraidymy darbo organizavimo principy ir
nenumato, kas vadovauja kasdieninei aeroklubo veiklai laikotarpiuose tarp Tarybos
posédziy.

5.2. Aeroklube néra patvirtinto asmens atsakingo uz skrydziy organizavima,

5.3. Nera atskiry aeroklubo sekcijy veiklos instrukcijy, sekcijy vadovy pareiginiy
instrukcijy.

5.4. Skridimo uzduotys duodamos formaliai, niekur nefiksuojant kokia yra
konkreti skridimo uzduotis.

5.5. Suomijos pilotai atliko savarankiSkus skrydzius léktuvais JAK-52, neturédami
piloty licencijy pripazinimo Lietuvoje liudijimy, iSduodamy CAD Inspekcijos.

5.6. Neatsakingas poziuris | skrydziy vykdymag, - pilotuileista skraidyti
su Suomijos pilotu, priskraidzius 1995 metais tik 7 val. 06 min. ir neturint piloto
instruktoriaus kvalifikacijos.

5.7. Skraidymy vadovais skiriami asmenys neatsizvelgiant | vykdomy skrydziy
specifikg, ir ypatumus.

5.8. Nekontroliuojamas skrydziy vykdymas vizualiai, bei pagal objektyviosios
kontroles prietaisus. Daug mety skrydziai vykdomi be barospidogramy ir barogramuy.

5.9. Nevykusiai parinkta skraidymy vadovo vieta, tuo apribojamas jo vizualaus

stebeéjimo laukas.

6. Rekomendacijos.

6.1. Sustabdyti skraidymus Alytaus aeroklube, kol nebus sutvarkyta skraidymy
organizavimo ir aeroklubo veiklos juridiné norminé bazé, paskirti atsakingi uz skraidymy
organizavimg asmenys.

6.2. Lietuvos  Aeroklubui (LAK) Seimo jstatymu, jgavusiam aerokluby steigéjo
teises, aerokluby virSininkus skirti savo jsakymais. Tai sudaryty prielaidas juridiskai
atsakingiems asmenims valdyti patikétg valstybinj turta. Be to tai padidinty ty asmeny
asmening, o ne neapibréztg dabar veikianéiy aerokluby Taryby atsakomybe uz
valstybes (o ne Tarybos) patikétg turta. Taip pat praplésty jy teises ir galimybes tinkamai
vadovauti aeroklubui, organizuoti mokymo bei skraidymy darba. Taryba turéty bti
aeroklubo virSininko patariamasis organas ir visuomeninis pagalbininkas, o ne
vadovaujantysis organas, kuris uz niekg neatsako.

6.3. LAK surengti seminarg aerokluby virSininkams skraidymy organizavimo ir
saugos uztikrinimo klausimais, atsizvelgiant | susiklosciusias $iy dieny realijas, ribotas
finansines galimybes ir jvertinus teigiamg aerokluby virSininky patirtj organizuojant
skraidymy darba, parengti rekomendacijas visiems aeroklubams.

Pirmininkas
Nariai:




