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Léktuvo JAK-52, nacionalinis ir registacijos Zenklas LY-AHX; sérijbs No 877405,
priklausancio Kauno aeroklubui katastrofos, jvykusios 1995 08 26 KaiSiadoriy rajone
tyrimo rezultaty

AKTAS

| Bendrieji duomenys

1.1. 1995 08 26 KaiSiadoriy rajono buvusiame Pypliy zemés wkio aviacijos aerodrome
jvyko Kauno aeroklubui priklausancio léktuvo JAK-52 LY-AHX katastrofa.

Katastrofa jvyko dieng, geromis meteorologinémis sglygomis 4 km j Siaurés rytus nuo
KaiSiadoriy miesto ir 600 m j pietry¢ius nuo buvusio Pypliy Zemés ikio aviacijos
aerodromo.

Katastrofos pasekmés - pilotas nuo patirty traumy miré Kauno m.
klinikinéje ligoninéje 1995 09 21, pilotas IS I (SkrydZio metu sédéjes
antroje kabinoje) susizeidé. Léktuvas JAK-52 LY-AHX sudegé, atstatymui ir remontui
netinkamas. Tretiems asmenims zala nepadaryta.

1.2. Katastrofos priezastis iStyré komisija, paskirta Civilinés aviacijos Direkcijos
Inspekcijos Direktoriaus 1995 08 28 jsakymu No 68.

Komisijos sudétis:
Komisijos pirmininkas -
Nariai:

ll. Analizé

1995 m.rugpjucio mén. 26 d. léktuvas JAK-52 LY-AHX, pilotuojamas Kauno aeroklubo
sportininkir to paties klubo skraidymy organizavimo virsininko [ ZIEEIEIN
apie 11val.30 min. pakilo i$ Pociliny aerodromo skridimui mar$rutu Pocitnai (Prieny raj.

- Pypliy 2emés Ukio aviacijos aerodromas (KaiSiadoriy raj.).Léktuva,
teigimu, pilotavo

Skrydis vyko 300 m aukstyje. Ties Kruonio gyvenviete buvo uzmegztas radijo ry$ys su
Karmélavos skrydziy valdymo centru (toliau SVC) prie$ tai buvo suderinta su
Karmélavos SVC telefonu ir pranesta, kad Pypliy z. G. aerodrome bus skraidoma iki 15
val. iki 1200 m auksc€io. Po to radijo rySys su Karmélavos SVC, skrydzZiy vadovo
leidimu, buvo nutrauktas (pereita j kita daznumg - 126,0 MHZ). Kadangi $alia Iéktuvo,
tuo paciu tikslu skrido kitas léktuvas JAK-52 LY-AHY, pilotuojamas ir
todél toliau radijo ry8ys buvo palaikomas tik tarp $iy dviejy léktuvy LY-AHX ir LY-AHY.




Apskride KaiSiadoris abu lektuvai pasuko link Pypliy Z. G. aerodromo.

Lektuvas LY-AHX skrisdamas kairiuoju ratu apie aerodromg, KTT traverse iSleido
vaziuokle ir pradéjo ruostis tipimui kursu 310°, kuris buvo numatytas prie$ iSskridima, i$
Pocitiny aerodromo. Pilotas - instruktorius ir toliau leido valdyti lektuvg
sportininkui [TERIES] (pirmoje kabinoje) pats, sutelkes démesj vejo krypéiai pagal
diimus nustatyti, léktuvo skrydzio rézimo nekontroliavo.

4-as posikis buvo pradétas pavéluotai, nejvertinus véjo krypties (180° 5m/s, kai KTT
kursas 310°ty. tarpsnyje tarp 3-Cio ir 4-to posukio buvo nugarinis véjas). Tam, kad
uZbaigti 4-ta posiikj mazesniu $oniniu nukrypimu, pilotaves lakiinas bandeé pagreitinti
posikj, didindamas pokrypj ir perkrova, traukos svirj palikdamas padétyje “maza
trauka”, todél léktuvas prarado greit"%ir peréjo j Zeméjandia, spirale prieskritiniu atakos
kampu, esant pokrypiui apie 90°. Siuo momentuperémé lektuvo
valdyma, beveik iSlygino léktuvo pokrypj ir polinkj, bet, nepadidinus traukos, lektuvas
tebeturéjo didelj vertikaly greitj ir atakos kampa. Mazame aukstyje traukos svirtis buvo
pervesta j priekj, bet tai padejo tik sudvelninti smiigj j zeme. Nuo smiigio I0zo priekines
vaziuoklés atrama, pagrindinés - uzsilenké atgal, trys i$ keturiy variklio rémo tvirtinimo
prie liemens mazgy nutriiko. AtSokes nuo Yemeés, léktuvas kairiojo sparno galu kliudé
telefono stulpo atrama, jg numusé, pasisuko beveik 180°, (variklis apsisuko liemens
atsvilgiu 180° kampu) nukrito uz 17 m.nuo pirmojo smugio vietos ir uzsidege.

Sedéjes antroje kabinoje i$Soko i¢ deganéio léktuvo. Remiantis
akininko “ dirbusio mazdaug 500 m nuo jvykio vietos, parodymais, kai
jis privaziavo traktoriumi prie degancio lektuvo (tai truko 5-8 min) buvo
prie léktuvo. Paklaustas, ar jis skrido vienas,tik tada pribégo prie
pirmos kabinos gelbéti pabandé atidaryti gaubtg i1s kairés pusés, bet trukdé

ta, atsegé[(FLILYN]pririSamuosius
| istrauké[FH I EY.YiS pirmos lektuvo

liepsna. Tada jis pribégo i§ desinés, iSlauzé gaub
dirzus ir uz parasiuto dirzy, padedamas
kabinos. ]
Abu pilotai, igkviesta i§ Kaisiadoriy greitosios pagalbos masina, buvo nuvezti j ligoning.
G nuo patirty traumy miré Kauno m. klinikinéje ligoninéje 1995 09 21.
[Pilotas B]

tesia gydyma ambulatoriskai.

Il ISVADOS

Tiesioginé katastrofos priezastis - paveluotas ketvirto postkio vykdymas dideliu
pokrypiu (iki 90°), dél ko léktuvas pateko | gilig spirale su intensyviu vertikaliu zemejimu,
ko pasekoje prarado aukstj, susiduré su zemes pavirgiumi ir ant jo esancia klittimi.

Tiesiogine katastrofos priezastj isSauke:
1. Léktuvo vadas T Bl pazeidé uzéjimo tdpti j aikstele, pasirinktg i$ oro

metodika - nenustate vejo krypties ir nebuvo galutinai apsisprendes dél tlipimo kurso.
2. Léktuvo vadas [pilotas B] nusi$alino nuo Iéktuvo iilotavimo ir skrydzio

parametry kontrolés, patikédamas tai pilotui - sportininkui [JIIEN] su kuriuo skrido
pirma kartg ir nezinojo jo pilotavimo technikos lygio.

3. Léktuvo jgula pazeidé lektuvo JAK-52 skrydziy vykdymo vadovo reikalavimus
(skirsnis”Ketvirtas postikis’)

- pabaigus ketvirtg posiikj aukstis turéjo buti ne mazesnis kaip 150 m.

- pokrypis atliekant ketvirta posuk] turéjo bati ne didesnis kaip 30°.

4. Pavéluotas léktuvo vado sprendimas atlikti pakartoting uzéjima, tupti.



IV PAPILDOMA INFORMACIJA

1. Duomenys apie pilotus.
iIW [Pilotas A]

Kauno aeroklube pradéjo skraidyti 1989 m.

Savarankiskai lektuvu
JAK-52 skraidyti pradéjo nuo 1989 06 08 ir iki 1995 m rugpjucio 26 d. priskraide 130 val.
Piloto meégeéjo licencija PM|l} Gatiojimo laikas pasibaiges 1994 m spalio 15 d.
1995 metais iki katastrofos priskraidé 6 val. 07 min.

Per paskutines 30 dieny skraidé 4 val. 18 min. 1995 m rugpjucio 26 d. skraidé 0 val. 16
min.

Pilotavimo technika Iéktuvu JAK-52 iiirma kabina) tikrinta 1995 07 27. Pastaby nebuvo.

] 1.2 [Pilotas B]

Savarankiskai lektuvu JAK-52 skraidyti pradéjo nuo 1991 06 25 ir iki 1995 08 26 skraide
146 val. 39 min.

Bendras priskraidymas 1176 val.

Skraido léktuvais:

JAK-52;

JAK-18T;

JAK-50;

Cessna-172;

JAK-55-M;

W-35A,;

Cessna-150;

Cessna-152.

Komercinés aviacijos piloto mégéjo licencija KA- Galioja iki 1995 m. rugséjo
meén. 22 d.

1995 m. iki katastrofos skraidé 20 val. 36 min.

Per paskutines 30 dieny skraidé 5 val. 51 min.

1995 m. rugpjucio mén. 26 d. skraidé 0 val. 16 min.

Pilotavimo technika léktuvu JAK-52 iantrol'i kabina) tikrinta 1995 05 05. Pastaby nebuvo.

2. Kitos aviacijos tarnybos katastrofai jtakos neturéjo.
3. Duomenys apie lektuvg JAK-52 LY-AHX; Nr.: 877405.

Léktuvas JAK-52; LY-AHX Nr.: 877405, vienmotoris, dvivietis (su priekine vaziuokle)
bendros paskirties, pagamintas 1987 02 10 Rumunijoje.



Nuo 1987 05 10 eksploatuojamas Kauno aeroklube. Skraide 246 val. Lektuvo
resurso likutis iki kapitalinio remonto 253 val. 1995 04 21 Kauno aeroklube keistas
variklis (priezastis- sulauzytas oro sraigtas). Léktuvo variklis M-14A Nr.. K331049
pagamintas 1993 09 29 ir iki 1995 04 21 neeksploatuojamas, saugomas sandelyje,
reguliariai perkonservuojamas (variklio formuliare atzymos yra). Nuo 1995 04 21 Kauno
aeroklube jmontuotas léktuve JAK-52 LY-AHX (877405). Iki katastrofos skraide 80 val.
58 min. Resurso likutis 420 val. kapitaliniy remonty nebuvo.

Varikliui 1994 09 07 atlikti 50 val. reglamentiniai darbai, iki kito reglamento liko 25val.
Léktuvui iki kito reglamento liko skraidyti 7 val.
1995 08 25 igankstinj léktuvo JAK-52 LY-AHX paruosima dare [ RSN
1995 08 26 skridimui j Pypliy aerodromg léktuvg JAK-52 LY-AHX ruosé taip pat.
D TSl turi civilinés aviacijos techniko- inZinieriaus licencija, Tl-
| iSduotg 1994 06 15, kuri suteikia jam teise aptarnauti JAK-52; JAK-18T tipo
léktuvus).
1995 08 26 léktuvo JAK-52 LY-AHX paruosimo skrydziui“Borto korteléje”yra jradas, kad
Sio léktuvo iSankstinj ir priesskridiminj paruosimg daré (tai patvirtina.
| [piloto B] [EIEEESN

4. Meteorologiné informacija.

Véjas prie Zemés pavirSiaus 180° 7m/s, matomumas daugiau 6 km, debesuotumas 5
oktantai, oro temperatira 22°C. (Pazyma apie faktinj org Vilniaus ir Kauno
aerodromuose 1995 08 26).

V. PAZEIDIMAI IR TRUKUMAI, NETUREJE TIESIOGINES ITAKOS
KATASTROFAI.

1. Piloto pilotavimo technikos patikrinimas buvo atliktas 1995.05.05, o
pries tai jis nebuvo tikrintas daugiau nei du metus nuo 1993 04 14nuo
1994 04 14 iki 1995 05 05 toliau skraidé léktuvu JAK-52 neturédamas tam teisés.

Tokia pati padétis yra ir su lektuvu JAK-18T- paskutinj kartg pilotavimo technikos

patikrinimas atliktas 1992 05 17.

1995 03 22 CAD inspekcijai pateiktoje pazymoje dél komercinés
aviacijos piloto licencijos pratesimo pateiké neteisingus duomenis apie pilotavimo
technikos patikrinimus Iéktuvais JAK-52ir JAK-18T. 1995 03 29 licencijos galiojimas buvo
pratestas pagal neteisingai pateiktus duomenis.

2. Aeroklubo sportininkas nuo 1994 10 15 skraidé pasibaigus licencijos
galiojimo laikui, o laikotarpyje nuo 1994 10 15 iki 1995 07 25 ir be medicininio
patikrinimo.

VI. REKOMENDACIJOS

1. Lietuvos aeroklubo (LAK) Lietuvos akrobatinio skraidymo federacijai surengti
seminarg temomis “Skrydziy vykdymo j aikSteles, parinktas i$ oro, metodika” ir “Léktuvo
galimybés, atliekant posiikius”, atkreipiant ypatinga démes;j j tokiy skrydziy organizacija,
metodikg, ir ypatumus, o taip pat aerodinamika,.

2. Mokomujy skrydziy metu, pirmg kartg tupiant j konkreCig aikstele, parinktg i§ oro
lektuvo pilotavima, turi vykdyti Iéktuvo vadas (pilotas- instruktorius).

3. Skrydzius vykdyti grieztai prisilaikant léktuvy “Skrydziy vykdymo vadovy” reikalavimy.



4. Kluby vadovams grieztai kontroliuoti pilotavimo technikos patikrinimo terminus, kad
iSvengti nepatikrinty piloty skrydziy.

5. Léktuvy pilotai skryd2iy metu turéty . biti apsirenge spec. ribais i§ nedeganciy arba
sunkiai deganciy medZiagy.

Pirmininkas

Nariai




