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1. Faktiné informacija.

1.0. Ivykio priesistore.
Pagal 1996 m. geguzés 22 d. pirkimo-pardavimo sutartj
isigijo orlaivi SL-90, gamyklos Nr. 050, i$

bendroves “Zapadnij most”,
1996 07 10 uzregistravo Lietuvos civilinés aviacijos orlaiviy registre (reg. Nr.
LY-XAS). Jam buvo i§duotas tinkamumo skraidyti paZzyméjimas ir registracijos
liudijimas Nr. 00636. ]

Orlaivis sertifikuotas pagal Rusijos lengvyjy orlaiviy standarty
reikalavimus. Prototipo bandymai atlikti M. Gromovo skrydZiy bandymo
institute.

Kadangi lektuvo savininkas mneturéjo piloto licencijos,

lektuvg valde pilotas mégéjas, turintis piloto instruktoriaus kvalifikacija, Kauno
aeroklubo narys 0 skraide kartu kaip keleivis bei
mokinys.

1.1. Skrydzio eiga.

1996 spalio 16 d. 18.12 val., Kauno Aleksoto aerodrome
lektuvas SL-90 “Lesyj” reg. Nr. LY-XAS, priklausantis
jgula sudare pilotas ir lektuvo savininkas [JESVLIDLCHE Jgula
vykde skrydZius acrodromo ratu, kildama “konvejeriu”. Iki avarijos I¢ktuvas buvo
atlikes 3-4 skrydZius aerodromo ratu. Pakilus eiliniam skrydZiui aerodromo ratu,
igula del nestabilaus variklio darbo 40-60 m auktyje deSiniu postikiu su 10-15°
posvyriu ir Zemédama pradéjo manevra avariniam tipimui j riedéjimo takelj,
esantj aerodromo piety-pietrytinéje dalyje. Apsisukus 180° kampu, t.y. apytikriai
270°-280° kursu, léktuvas per¢jo i staigesnj Zemejimg padidindamas desSinjji
posvyrj ir apic 15-20 m aukstyje staigiai vertési | desinj suktuka, atliko 1/4 vijos ir
dideliu apie (80°) kampu susidiré su Zeme tarp 1-os ir 2-os buvusiyjy
sraigtasparniy stovejimo aiksteliy aerodromo pietrytinéje dalyje.

1.2. Avarijos pasekmes Zmonéms.

Igula Keleiviai  Tretieji asmenys
Mirtini suZalojimai: 2 . .

1.3. Avarijos pasekmés orlaiviui

Lektuvas suduZes.

1.4. Zala tretiesiems asmenims (turtui).
Tretiesiems asmenims (turtui) Zala nepadaryta.
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1.5. Duomenys apie jgula.

[Pilotas] | gimes 1959 m., Lietuvos pilietis.

Piloto licencija PM i§duota 1995 03 20, galioja iki 1997 03 27.

Leidimai: vizualis skrydZiai,
akrobatiniai skrydZiai.

Kvalifikacija: lektuvy JAK-52, Cessna-150, sklandytuvo L-13 pilotas
instruktorius,
lektuvy JAK-50;-55 vadas.

SkrydZiy patirtis:

Bendras skraidyty val. skai¢ius apie 917 val., per paskutines 90 dieny -apie
12 val. 55 min. Tikslaus skraidyty valandy skaiiaus nustatyti nepavyko, kadangi
skraidyty valandy apskaita lektuvu SL-90 vedama nebuvo.

Bendro skraidyty valandy skai¢iaus lektuvu SL-90 nustatyti nepavyko,
tadiau vertinant skraidymy daZnumga $iuo 1éktuvu, galima manyti, jog bendras
priskraidymas léktuvu galéjo biti apic 8-10 val.

Paskutinis sveikatos patikrinimas atliktas 1996 03 27 Kauno sporto

medicinos centro CAGEK.
I§vada: pagal sveikatos biikle atitinka 2 klasés medicinos iSvados reikalavimus

piloto mégejo licencijai gauti (pazyma

Kitas igulos narys
W gim. 1942 m., Lietuvos pilietis. Piloto licencijos

neturéjo, skraidyty valandy skai¢ius mokiniu neZinomas, kadangi tokios
apskaitos nevede.

1.7. Duomenys apie orlaivi LY-XAS.

Tipas SL-90 “Lesy;”
Gamintojas Lukovicy masiny gamybos gamykla (Maskvos sr.)
Uzsakovas Bendra Rusijos-Bulgarijos jmoné “Aviotechnika,

P/D 32, 103045 Maskva;
Box 423, Trakia, 4000 Plovdiv

Pagaminimo metai 1993 05 25
Gamyklinis Nr. 050

Registracijos metu uzfiksuotas skraidyty valandy skaicius - 1 val. 07 min., tipimy
skaicius - 3.
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Bendra skraidyty valandy ir tipimy skaifiy iki avarijos nustatyti
nejmanoma, kadangi orlaivio savininkas orlaivio dokumentuose apskaitos
nevede.

Nustatytas resursas iki remonto- 250 val. Bendras techninis resursas - 500
valandy. Léektuvo remonty nebuvo.

Paskutinio periodinio ir operatyvinio techninio aptarnavimo rusies ir
apimties nustatyti nejmanoma, kadangi orlaivio techninéje dokumentacijoje tai
fiksuota nebuvo.

Variklis M-3, 110 AG galingumo
Gamintojas VoronezZo aviacijos varikliy gamykla
Pagaminimo metai 1992 11 30

Gamyklinis Nr. KB231035

Registracijos metu uzfiksuotas variklio darbo laikas nuo eksploatacijos
pradZios 3 val. 11 min. Bendro variklio darbo laiko nuo eksploatacijos pradZios
iki avarijos nustatyti nejmanoma, kadangi orlaivio savininkas Sios apskaitos
variklio dokumentacijoje nevedé.

Nustatytas variklio resursas iki remonto 25 val.

LeidZiami naudoti degalai aviacinis benzinas B-91/115
Naudojami tepalai aviacinis tepalas MS-20
Propeleris BM-3, medinis, fiksuoto

Zingsnio, dviejy menciy;

Gamintojas BI”Interavia”, Otkritoje Sose
18-6, 107370 Maskva

Naudoti degalai automobilinis benzinas A-92
Naudoti tepalai aviacinis tepalas MS-20

Degaly ir tepaly kiekio avarijos metu nustatyti nejmanoma, kadangi
avarijos metu i§ prakiurusiy baky jie iSsipylé ant Zemes.

Remiantis liudininky parodymais apie issipylusio kuro kickj po avarijos,
darytina iSvada, kad kuro, skrydZiui atlikti, léktuve buvo pakankamai.

Laboratoriniams tyrimams atlikti i§ benzino baky buvo paimta 1,5 litro
benzino, o i§ variklio karterio - 0,5 litro tepalo.
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Orlaivio masé ir centruoté skrydZio metu nevir§ijo léktuvo gamintojo
nustatyty riby. Tikslesniy duomeny nustatyti nejmanoma, kadangi neZinomas
lektuve buves kuro kiekis ir néra centruotés grafiky.

ApZiiréjus léktuvo nuolauZas, aptiktas ant aukStumos vairo
kompensatoriaus pritvirtintas 5 kg svorio $vino gabalas, kurj liudininky
parodymais, pritaiseé léktuvo savininkas m norédamas pernesti
lektuvo svorio centra atgal, kadangi, jo teigimu, l¢ktuvas turejo per didele
prieking centruote ir buvo sunkumy islyginti 1éktuva tupdant. Sig léktuvo savybe
patvirtina ir juo skraide¢ pilotai ﬁ, m :

Orlaivis dvivietis su dviguba valdymo sistema, piloty kréslai iSdestyti Salia
vienas kito. Orlaivio konstrukcija metalin¢, aukstasparnis su atraminiais spyriais.
Triraté vaziuoklé su uZpakaliniu valdomu nuo pedaly ratuku; pagrindiniuose
vaziuoklés ratuose jrengti stabdZiai valdomi pedalais. Kuro talpas sudaro du
bendros 120 ltr. talpos bakai, sumontuoti sparnuose prie centroplano.

Orlaivis sukomplektuotas standartine serijinés gamybos pilotaZine
navigacine jranga.

Variklis M-3 trijy cilindry, Zvaigzdinis, pagamintas 9 cilindry ZvaigZdinio
variklio M-14P bazéje. Variklis sukomplektuotas sckanciais agregatais:

- oro kompresorius AK-50A Nr.1231051

- elektrogeneratorius ~ G-273 VU-ZL Nr. 35

- variklio rémas 506400-40 Nr. 843

- Zvakes SD-49 CMM

- dviem magnetais M- 9¢

- karbiuratorius AK-14C Nr. 1100420P098
- tepalo siurblys MH-14A Nr. 230

benzino siurblys 702ML Nr. 12530135

Variklis uZvedamas suspaustu oru.

Orlaivio bei agregaty formuliarai, techninio aptarnavimo ir remonto
dokumentacija pilnai sukomplektuota.

Orlaivio formuliaruose skraidymo laikas nuo 1993 06 28 iki 1993 07 01 yra
1 val 07 min. Vélesnis orlaivio skraidymy laikas fiksuojamas nebuvo.

Variklio formuliaruose darbo laikas nuo 1993 06 17 iki 1993 09 16
uzfiksuotas 3val. 11 min. Vélesnis variklio darbo laikas formuliaruose
fiksuojamas nebuvo. Variklio formuliaruose yra jrasas apie variklio konservacija.

Jrasai apie orlaivio bei variklio paruosima skrydZiams, apZitiras bei atliktus

darbus techninéje dokumentacijoje fiksuojama nebuvo.
Orlaivj skrydZiams ruo$é jgula -m bei m

1.8. Meteorologiné informacija.

Kauno Karmélavos oro uosto meteorologinés tarnybos duomenimis
faktinés meteorologinés salygos buvo:

1500 UTC 110°6 kt, D6 2/8 Ci, T=14,5°C, Q1014,6, NOSIG
prognozuojamos meteorologinés salygos buvo:

EYKA 161055Z 161221 17012kt 9999
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EYKA 161355Z 161524 15006kt CAVOK
Meteorologing informacijg jgula galéjo gauti telefonu. Meteorologinés
salygos geros ir skrydZio baig¢iai jtakos neturéjo.

1.9. Duomenys apie radijo rysio, navigacijos, tipimo ir skrydZiy valdymo jranga,
jos tvarkinguma ir panaudojima.

Vykdant skrydZius Aleksoto aerodrome naudojamas radijo rySio daZnis
135,500 mhz, o aerodromo Saukinys “Aleksotas INFO”. Kai atlieka skrydZius
Kauno aeroklubo léktuvai, acroklubo vadovybé skiria skrydZziy vadova. Kitais
atvejais, kaip taisyklé, skraidymai vykdomi be skrydZiy vadovo. Atlickant
skrydZius orlaiviu SL-90 LY-XAS skrydziy vadovo nebuvo.

1.10. Duomenys apie aerodroma.

Kauno Aleksoto aerodromas priklauso Kauno m. savivaldybei, atsakingas
uZ tarpusavio rysius tarp aerodromo vartotojy ir tarpusavio veiklos koordinavimg
- Kauno aeroklubo vir§ininkas. Uz skrydZiy organizavima ir jy sauga atsakingas
vadovas tos organizacijos, kuri vykdo skrydzius.

Aerodromas atitinka ICAO 2B kategorijos reikalavimus ir skirtas Kauno
aeroklubo, Kauno paraSiutininky klubo, Kauno aviacijos sporto klubo,
AB”Kauno aviacijos gamykla”, UAB “Aviapaslauga”, Kauno miesto lakiuny -
mégejy konstruktoriy klubo “ANBQO”, Kauno skraidykliy klubo, Kauno oreiviy
klubo “Antis” darbui bei orlaiviy,atliekanciy vizualius skrydZius diena,kilimui ir
tipimui.

Aerodrome yra kilimo ir tipimo takas (KTT) su asfalto danga (1200x60
m). KTT magnetinis kursas (MK) 090° ir 270°. Rytinéje aerodromo dalyje (KTT
slenkstis 27) yra 100x60 m galiné saugos juosta (GSJ), o vakarineja dalyje (KTT
slenkstis 09) 50x60 m GSJ. Rytinéje juostos dalyje, 150 m nuo jos galo, juosta
kerta geleZinkelio atSaka. Pietinéje juostos dalyje yra trys riedéjimo takai,
sujungti su stovéjimo aikstele. Siaurinéje juostos dalyje yra tarpusavyje sujungti
du riedéjimo takai su stovéjimo aikStelémis. Aerodromo aukstis vir§ jiros lygio
AKT+246 ft (+75 m), magnetinis nuokrypis +4°.

1.11. Duomenys apie orlaivio savirasi.
Orlaivio konstrukcijoje saviraSio jrengimas nenumatytas ir saviraSis
jmontuotas nebuvo.

1.12. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio chrakterj.

Orlaivis priekine dalimi susidiré su Zeme dideliu (apie 80°) kampu ir po
susidiirimo liko stovéti vertikalioje padétyje. Atskubéjusiy Zmoniy jis buvo
atstatytas j horizontalig padétj siekiant evakuoti orlaivio jgula.

QI‘
/
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Pagal propelerio sulizimo charakterj, darytina i$vada, kad smiigio metu
propelerio siikiai buvo mazi. Orlaivis | atskiras nuolauZas nesuduZes. [vykio
vietoje nustatyti sekantys orlaivio, variklio bei agregaty pazeidimai:

- tepalo bakas pramustas, tepalai iSbege;

- nuliiZes desinio benzino bako kuro padavimo vamzdelis;

- orlaivio sklandmuo nuo smiigio | Zem¢ deformuotas, smarkiai paZeista
piloty kabina, kabinos stiklai i§duZg;

- akumuliatorius nuo smugio nupléstas i§ tvirtinimo vietos;

- kabinoje esantys vairy trosai nu§oke nuo rieduciy;

- kuro padavimo trauke prie karbiuratoriaus nutriikusi;

- kairysis magnetas nuo smigio nupléstas;

- kairys ir desinys sparnai nuo smiigio deformuoti.

Kabinoje esanciy prietaisy parodymai ir sverty padetis:
a) aukstis - 160 m (nustatytas slégis 745 mmHg);
b) greitis - 30 km/val
) Zeméjimo greitis - 2 m/sek
d) variklio siikiai - O stikiy/min;
e) variklio kontrolés prietaisy parodymai - visy rodykles “0” padetyje,
radijo stoties daZznis - 135,475 mhz;
f) laikas - 18 val. 12 min.;
g) magnety valdymas - 1+2;
h) kuro padavimo renkene¢l¢ (“gazas™) - pilnai j prieki.

Orlaivio vairy ir uZsparniy padetis:

a) gilumos vairas - atlenktas j virsy;

b) posiikio vairas - neutralioje padétyje;

c) eleronai - kairys atlenktas j apacia, deSinys - j virSy, t.y. deSiniojo
posvyrio padetyje.

d) uZsparniai neisleisti, valdymo rankena uZfiksuota jtraukimo padetyje.

Karbiuratoriaus pludin¢je kameroje ir nuosedy filtre rasta benzino.
Karbiuratorius, benzino siurblys ir benzino filtras jvykio metu buvo veiklis.

1.13. Medicinos ir patologoanatominiai duomenys.
VTMT Kauno apygardos skyriaus teismo medicinos ekspertizeés akto

I duomenimis pilotas TS miré nuo kino sumusimo (aviaciné
politrauma). [Pilotas] mir¢ Kauno akademinése klinikose praéjus
penkioms valandoms (apie 23 val.) po avarijos.

Pagal gautg desSinés rankos rieSo traumg (iSnirimas) darytina iSvada, kad
iki pat avarijos momento pilotavo orlaivi, t.y. ranka buvo ant

vairalizdeés.
Zuvo vietoje.

VTMT Kauno apygardos skyriaus teismo ekspertizés 1996 10 18 akto
- duomenimis miré nuo kiino sumusimo (aviacine trauma).

0

7
C

)
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1.14. Duomenys apie gaisra, atsiradimo prieZastis ir charakterj, gaisro gesinimo
jrangos panaudojima, efektyvumag ir gaisro likvidavimo laika.
Ivykio metu gaisro nebuvo.

1.15. Saugos faktoriai.

Orlaivio jgulos nariai sédéjo piloty krésluose, kairéje puséje
m desin¢je - m abu nariai buvo prisisege juosminius
saugos dirZus, peciy saugos dirZai prisegti nebuvo.

Avarijos metu krésly tvirtinimo mazgai, saugos dirZai paZeisti nebuvo.
Abiejy jgulos nariy saugos dirZai perpjauti evakuojant juos i§ orlaivio. [gulos
nariy evakuacija i$ Iéktuvo atliko avarijos liudininkai, buve tuo metu aerodrome.

Iskviesta grietosios pagalbos masina su gydytojy brigada atvyko | avarijos
vietg po 30 min. ir konstatavo mirti, o Mbuvo iSveztas 1

Kauno akademines klinikas

1.16. Duomenys apie atliktus tyrimus.
1.16.1. Vilniaus aerouosto degaly laboratorijoje buvo atlikti kuro ir tepalo
laboratoriniai tyrimai.

Nustatyta, kad buvo naudojamas automobilinis benzinas A-92, kurio
kokybé atitiko automobiliniam benzinui nustatytiems standartams.

Variklio tepimui buvo naudojamas aviacinis tepalas MS-20, kurio kokybe
atitiko aviaciniam tepalui nustatytiems standartams.
1.16.2. UAB “Termikas” bazéje Pociinuose buvo atlikti variklio M-3 tyrimai.
Tyrimo metu nustatyta:
1.16.2.1. Alkiininis velenas ir $vaistikliai nepaZeisti; ‘
1.16.2.2. 2 ir 3-jo cilindro priekinés uzdegimo 2vakés”_drégnos? uzterstos tepalu;
1.16.2.3. Antrojo cilindro gilzé (cilindro “sijonas’) gofruota;
1.16.2.4. Didelis grafito nudilimas nuo stimuokliy iSoriniy sieneliy;
1.16.2.5. VirSutinés stimuokliy dalys (galvutés) ir voZtuvai padengti kokso
apnasomis;
1.16.2.6. Didelis cilindry vidiniy sieneliy ovalo formos nudilimas;
1.16.2.7. Buvo reguliuojamas uzdegimo momentas.

1.16.3 Atlikty tyrimy iSvados.

1.16.3.1. SkrydZiui buvo naudojamas automobilinis benzinas A-92, turintis
motorinj oktaninj skaiCiy 83, vietoje nustatyto naudojimui aviacinio benzino
B-91/115, turincio motorinj skai¢iy ne maZiau 91.

1.16.3.2. Kadangi dujy iSmetimo kolektoriuje rasta daug degimo produkty
apnaSy, darytina iS§vada, kad buvo nustatytas “vélyvas” uZdegimo momentas.
1.16.3.3. Kadangi 2 ir 3-ojo cilindry priekinés uZdegimo Zvakés buvo uZterStos
tepalu, didelé tikimybe, kad skrydZio metu jos nedirbo.

1.16.3.4. Automobilinio benzino miSinio degimo greitis yra maZesnis negu
aviacinio benzino, todél variklis negaléjo i§vystyti maksimalaus galingumo.
1.16.3.5. Didelj cilindry vidiniy sieneliy ovalinj iSdilimg salygojo variklio
konstrukcijos ypatumai, t.y., esant trims, cilindrams stimuokliy veikiamos jegos i
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Sonines cilindry siencles nekompensuojamos gretimy dviejy Svaistikliy su
stimuokliais jégomis. !
1.16.3.6. Vidiniy cilindry sieneliy ovalinis i§dilimas maZino misinio suspaudima ir
to pasekoje variklio galinguma.
1.16.3.7. Siomis salygomis, jgulai,norint uZtikrinti pakankama propelerio traukg
biiting skrydZiui, teko variklj eksploatuoti padidintu rezimu, kas iSSauke
padidintg variklio cilindry galvuciy temperatirg (padidintos temperatiiros {akta
patvirtina liudininkai skraid¢ Siuo lektuvu arba bendravg su m
Padidinta cilindro galvu¢iy temperatira, naudojant automobilinj Zemesnio
oktaninio skaiciaus benzina, galéjo isSaukti misinio detonacijg, o esant variklio
3 cilindry, i¥déstyty ZvaigZzde, schemai jvykus detonacijai, yra didelé tikimybe,
kad variklis nustos dirbes.
Darytina prielaida, kad varikliui perkaitus, miinys pradéjo detonuoti, del
ko atsirado nestabilus variklio darbas su vélésniu variklio nepilnu sustojimu ore.
Kity objektyviy prieZasciy, isSaukusiy nestabily variklio darba skrydyje ir
vélesnj jo sustojima, avarijos tyrimo komisijos techniné pakomisé nesurado.

2. Analize.
1996 m. spalio 16 diena orlaivio SL-90 “Lesyj” LY-XAS jeula - orlaivio
vadas ir orlaivio savininkas - atvyko i Kauno
Aleksoto aerodroma, kur Kauno m. lakiiny-megejy konstruktoriy klubo
“ ANBO” stovéjimo aikSteléje bazavosi minétas orlaivis, tikslu atlikti treniruociy
skrydZius aerodromo ratu. Jgulos atvykimo laiko j aerodroma, jy pasiruo$imo
skrydZiams apimtj ir turinj, bei kuris i jgulos nariy ruosSe lektuvy skrydZiams,
komisijai nustatyti nepavyko. Spéjamas skrydZiy pradzios laikas apie 17.55 val.
vietos laiku. Jgula skraidé aerodromo ratu kildama kitam skrydZiui “konvejerio”
biidu. SkrydZio aukstis ratu buvo apie 200 m GND. Liudininko
parodymais variklio garsas buvo kitoks, negu paprastai, t.y. kintamas ir
neritmingas. Pakilus penktam skrydZini aerodromo ratu, del variklio darbo
sutrikimy, orlaivio jgula desiniu postikiu su 10-15° posvyriu 40-60 m aukstyje su
neZymiu apie 1 m/sek Zemeéjimu pradéjo manevrg priverstiniam tipimui |
aerodromo riedéjimo takelj. Apsisukes 180° kampu, L.y. kryptimi priesinga kilimo
krypciai, 1ektuvas peréjo i staigesnj Zemejima, didindamas desinj posvyti.
Spéjama, kad pilotas stengesi pataikyti i riedéjimo takelj, einantj Siaures-
ryty kryptimi (apie 040°) perono link. Tokioje padétyje 15-20 m aukstyje lektuvas
energingai peréjo i desinjjj suktuka ir atlikes 1/4 vijos dideliu (apie 80°) kampu
susidiiré su Zeme Salia riedéjimo tako tarp 1 ir 2-os sraigtasparniy stovéjimo
aiksteles.

IZanalizavusi léktuvo SL-90 “SkrydZiy operacijy vadove” nurodytas lektuvo
skrydZio chrakteristikas, o butent:

V suktuko (uZsparniai 0°) - 100 m/val

V evoliucinis - 115 km/val (n=1)

V optimalus horiz. skr. - 130-140 km/val

V sklendimo su neveikianciu varikliu (be uZsparniy) - 150 km/val
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V skdendimo su neveikianéiu varikliu (uZsparniai 30°) - ne maZiau
130 km/val
Posvyris, sklendZiant su neveikianciu varikliu - ne daugiau 15°.

Léktuvo pakankamas stabilumas perkrovai (n=2) tik esant greiciui -
160 km/val.

komisija mano, kad 1éktuvo skrydZio charakteristikos, ypa¢ sklendZiant su
neveikianéiu varikliu buvo nepakankamai geros.

Igula, sklesdama be uZsparniy, prival€jo laikyti ne maZesnj kaip 150 km/val
greitj. Tai pasickti buvo galima tik Zeméjant dideliu kampu. Kadangi sklendimas
vyko deiniu 10-15° posvyriu, o paskutineje stadijoje jis buvo dar labiau
padidintas, padidéjo léktuvo perkrova, kas nei§vengiamai sumazino lektuvo

stabiluma perkrovai ir lektuvas energingai peréjo i deSinijji suktuka.

Léktuvo peréjimui j suktuky jtakos galéjo turéti ir w
pritvirtintas ant aukStumos vairo kompensatoriaus 5 kg svorio $vino gabalas.
Pasunkéjes kompensatorius lengvino gilumos vairo atsilenkima | virSy, kas
papildomai galéjo turéti jtakos tam, kad pilotas, biidamas stresin¢je avarinio

tipimo biisenoje, nesgmoningai galéjo sumazinti sklendimo kampg (padidinti
atakos kampa) ir i$vesti leéktuva uZ kritinio (sklendimo) atakos kampo.

3. ISvados

Tiesioginé léktuvo SL-90 “Lesyj” reg. nr. Nr. LY-XAS avarijos prieZastis -
deginys suktukas, j kurj 1¢ktuvas pateko 15-20 m aukstyje.

Kitos prieZastys jtakojusios avarinés situacijos vystymasi:

_ variklio darbo sutrikimai dél nepakankamai geros variklio techninés
buklés, jo konmstrukcijos ypatybiy bei netinkamo (automobilinio) benzino
naudojimo;

- mazas léktuvo skrydZio greifiy diapazonas, ypatingai sklendZiant su
neveikiandiu varikliu, kas neuztikrino biitinos greitio atsargos bei pakankamo
skersinio léktuvo stabilumo;

- stiprus stresinis ir emocinis krtivis, igulai atlickant avarinj tiipima, kas
galéjo papildomai jtakoti situacija, kad igula prarado léktuvo valdymo kontrole;

- pﬂotasm neturéjo oficialaus leidimo skraidyti lektuvais

SL-90.

4. Rekomendacijos

4.1. Kadangi Kauno Aleksoto aerodrome bazuojasi ir skrydZius jame vykdo 8
aviacijos organizacijos, skirtingy Zinyby orlaiviy skrydziy koordinacijai ir
valdymui uZtikrinti rekomenduojama Aleksoto aerodrome jkurti skrydZiy
valdymo punktg ir sukomplektuoti skrydziy vadovais, pavaldziais Kauno SVC.
42. Orlaiviy savininkams (naudotojams) uZtikrinti, kad skrydZiams Dbiity
naudojamas tiktai atitinkamas kontretiems varikliy tipams skirtas aviacinis kuras.
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4.3. Orlaiviy savininkams (naudotojams) uZtikrinti, kad orlaiviy ir varikliy darbo -
apskaita biity fiksuojama atitinkamose orlaiviy techninés prieZiiros
dokumentuose.

4.4. Orlaiviy savininkams (naudotojams) atkreipti démesj, kad pilotams skraidyti
naujy orlaiviy tipy vadais galima tik pilnai baigus permokyma pagal CAl
patvirtintas programas.

Komisijos pirmininkas
Nariai:




