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Avarijos tyrimo aktas
1. Faktiné¢ informacija.

1.1.  Jvykio prieSistore

1996 m. spalio 26 d. Pociiiny aerodrome vyko Lietuvos Aeroklubo aviakonstruktoriy
piloty federacijos (prez. ||| Q) saskydis. Tikslas - atlikti paZintinius skrydZius su
aviakonstruktoriais, neturindiais savo léktuvy. SkrydZiai buvo atliekami su aviakonstruktoriy

it} [piloto A] 8 [piloto D] i léktuvais. Skrydziai buvo pradeti apie 13

val.

1.2.  Skrydzio eiga

1996 m. Spalio 26 d. 15.36 val vietos laiku Pocitiny acrodromo (Prieny raj.) rajone
patyre avarijg savadarbis apribotos kategorijos léktuvas “Sesupé-2” reg. Nr. LY-XHA,
priklausantis léktuvo konstruktoriui ir gamintojuim Léktuvg pilotavo ,
kartu skrido aviakonstruktoriy federacijos nariai i§ Ukmerges ir
Skrydzio tikslas - parodomasis skrydis. Léktuvas pakilo i§ Pocitiny acrodromo apie 15.17 val.
(tikslaus pakilimo laiko nustatyti nejmanoma, kadangi skrydziy chronometraZzas vedamas
nebuvo) su kilimo kursu 150°. Léktuvas, pakiles j 100 m AGL aukstj, atliko pirmg postkj j
kairg¢ ir toliau t¢sé skrydj aplink aerodroma jo perimetru. SkrydZio aukstis buvo apie 150 m.
Skrydzio aplink aerodromg metu pilotas perdavé orlaivio pilotavimg .
W sédindiam deSinéje orlaivio kabinos sédynéje. skrisdamas atliko
posiikius ir viraZus.
Postikiy ir viraZy metu pastebéjo, kad léktuvas vangiai ir létai reaguoja j
valdymg eleronais, t.y. atlenkus eleronus léktuvas létai keicia posvyri.
Apskridus aplink aerodroma, pirmojo posiikio rajone, [[lac Y] perémé lektuvo valdyma,
norédamas pademonstruoti JUAEA UK kaip teisingai, ty. koordinuotai, be slydimo,
daromi postkiai. [{Z{FIEeRY}, perémes valdyma, energingu judesiu pervede lektuvg j kairjjj
posiikj. Energingo vairy pervedimo j kairiojo posikio padétj metu,
parodymais, 1éktuvo uZpakalinéje deSinéje dalyje pasigirdo garsas panaSus j pokstel¢jima.
Pervedus | Kkairjjj postki, léktuvas peréjo | Zeméjancia spirale, palaipsniui didindamas
posvyrj. Atlikus 3-4 vijas, l€ktuvui esant apytikriai 20-30 m aukstyje ir tiesiai vir§ Nemuno
kairiojo kranto linijos piety kryptimi, [Tlaady] pilnai atidavé vairalazdg j desing ir, net
kiinu palinkes j deSine puse ,- mégino iSvesti léktuvg i§ kairio posvyrio, tadiau léktuvas
nereagavo ir, kairiu sparnu palietes vandens pavirsiy, jkrito j Nemung. nuo
smiigio buvo i¥mestas i§ kabinos ir, nepatyres jokiy suZalojimy, buvo idgelbétas valtele

priplaukusiy Zmoniy.
Aviacijos jvykio koordinatés:
N 54 39 00
E 024 07 00
1.3.  Avarijos pasekmés Zmonéms
Jgula Keleiviai Tretieji asmenys
Mirtini suZalojimai 1 1 -

1.4.  Avarijos pasekmés orlaiviui
Léktuvas suduzes.

1.5.  Zala tretiems asmenims (turtui)
Tretiems asmenims (turtui) Zala nepadaryta.
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1.6. Duomenys apie jgulg
1.6.1. Pilotas [pilotas A] , gimes 1946 m., Lictuvos pilietis. -

Piloto mégéjo licencija PM [l i$duota 1994 06 30, galioja iki 1997 06 06.

Leidimai vizualiis skrydZiai dieng;
Kvalifikacija lektuvy “Sesupé” ir “Wilga-35A” vadas
sklandytuvo L.-13 “Blanik™ pilotas.
SkrydZiy patirtis:
Bendras skraidyty valandy skai¢ius 1996 06 13 dienai  -787 val.
Per paskutines 90 dieny skraidyty val. skaiCius -nezinomas
Bendras skraidyty valandy skaicius lektuvu “Sefupé-2” 1996 06 13 dienai  -305 val.
Per paskutines 90 dieny skraidyty val. skaiius l€ktuvu “Sesupé-2”  -neZinomas.

Bendro skraidyty valandy skaitiaus iki avarijos bei per paskutines 90 dieny nustatyti
nepavyko, nes nebuvo rasta piloto skraidymy knygute.

Pilotavimo jgiid?iy patikrinimas orlaiviais “SeSupé-2”, Wilga-35 ir sklandytuvu
“Blanik”™ atliktas 1996 06 10.

Paskutinis sveikatos patikrinimas atliktas 1996 06 06 Kauno sporto medicinos centro
CAGEK. Iivada: pagal sveikatos biikle atitinka 2-os klasés medicinos iSvados reikalavimus

pilotui mégéjui (pazyma

1.6.2. Keleiviai
1.6.2.1. BEUGENT IR oimes 1938 m., Lietuvos pilietis.

Piloto licencijos netur€jo.

1.622. (LCICIEN S B ] ictuvos pilietis.
Piloto licencijos neturi.

1.7.  Duomenys apie lektuvg LY-XHA

Tipas “Sesupé-2”

Gamintojas savos konstrukcijos, pagamintas

Pagaminimo metai 1994 m

Gamyklinis Nr. -(Eksperimentinis)

Propeleris metalinis, trijy menciy, kei¢iamo Zingsnio, CSSR gamybos
Variklis M-337-sh, CSSR gamybos, serijos Nr. 20 K, variklio

Nr. 61130, 210 AG galingumo, 6 cilindry

Bendras skraidyty valandy (darbo) laikas 1996 05 16 dienai  Icktuvas: 195 val.
variklis: 205 val.

propeleris: 205 val.

Nuo 1996 05 16 iki avarijos priskraidyty val. skaiciaus nustatyti nepavyko, kadangi
nerasta lektuvo techninés dokumentacijos.

Tinkamumo skraidyti paZzym¢jimas iSduotas 1994 03 15, Nr. 00533,
galioja iki 1997 05 16.

Paskirtis (kategorija) apribotos kategorijos, nekomerciniam naundojimui
dieng (VFR)

Naudojami degalai benzinas su oktaniniu skai¢iumi ne maZziau 72

Naudojami tepalai MS-20, LB-22C, ESSO-120, Aero shell-120
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Léktuvo masé ir centruoté skrydZio metu nevirijo nustatyty riby. Lektuve buvusio
degaly ir tepaly kiekio nustatyti nejmanoma, kadangi avarijos metu jie iSsilicjo. Taip pat
nejmanoma nustatyti naudoty degaly ir tepaly tipo bei kokybés, kadangi jy likuciai avarijos
pasekoje susimai$€ su vandeniu.

Léktuvas “Sesupé-2” keturvietis, su dviguba valdymo sistema, piloty kréslai isdéstyti
$alia vienas kito, aukstasparnis su atraminiais spyriais, monoplanas. Léktuvo sklandmuo -
plieniné ferma, kurios detalés sujungtos suvirinimo biidu, aptraukta aviacine drobe. Sparnai
ir elerony valdymo sistema - serijinio 1éktuvo JAK-12, isskyrus prieSsparnius, kurie yra
nuimti. Léktuvo uodegos plok§tumoms panaudotos serijinio sklandytuvo 1-13 “Blanik”
uodegos plok§tumos. Auk§tumos vairas turi trimerj, valdoma elektra i$ piloto kabinos.
VaZiuoklé triraté su uZpakaliniu laisvai orientuotu ratuku. Pagrindinés vaZiuoklés atramos
su guminiais amortizatoriais, pagrindiniai ratai su hidrauliniais stabdZiais, valdomais nuo
kairiojo piloto pedaly. Léktuvo kabina uZdara, su durimis i$ abiejy Sony, atsidaranciomis j
vir§y. Léktuvas sukomplektuotas standartine serijinés gamybos pilotaZine-navigacine jranga,
leidZiandia vykdyti vizualiuosius skrydZius dieng.

Léktuvas turi gamintojo sudaryta “Lektuvo Sesupé-2 eksploatacijos” instrukcija,
kurioje aprasyti 1éktuvo paruosimo skrydZiui bei kiti planiniai techninio aptarnavimo darbai.

Léktuvo variklio formuliary, kuriuose turi biiti fiksuojamas skrydzio (darbo) laikas,
komisija nesurado, todél nustatyti skraidyty valandy skai¢iaus nuo 1996 06 13 d. iki avarijos
komisija negaléjo.

Léktuva skrydziams ruosé [ LaaIaay-

1.8. Meteorologiné informacija

Kauno Karmélavos oro uosto meteorologinés tarnybos duomenimis Karmélavos oro
uoste faktinés meteorologinés salygos buvo:

EYKA 261200Z 21004kt 6000 OVCO11 04/02 Q1032 NOSIG

EYKA 261300Z 24002kt 4000 BR OVC008 03/02 Q1031 NOSIG
prognozuojamos meteosglygos buvo:

EYKA 2607557 260918 VRBO4KT 6000 BR BKN 040

EYKA 261055Z 261221 VRBO4KT 5000 BR OVC 010 TEMPO 1721 1000 BR
BKNO005

Meteorologinés sglygos skrydzio baigciai jtakos neturéjo.

1.9. Duomenys apie radijo rysio, navigacijos ir skrydZiy valdymo jranga, jos tvarkingumg
ir panaudojima.

Organizuojant skrydZius, seminaro organizatoriai atskiro skrydZiy vadovo neskyre.
Buvo nutarta, kad skrydZiy vadovo funkcijas atliks pirmojo pakilusio eiliniam skrydZiui,
léktuvo vadas ir, kad su véliau pakilusio (-siais) léktuvo (-y) vadu (-ais) keisis informacija
apie 1éktuvo buvimo vietg. Radijo rySiui vesti buvo naudojamas daznis 125.000 mHz.

“Lietuvos aerokluby skrydZiy vykdymo vadovo” 5.2.1. punkto reikalavimais, atlickant
skrydzius dviem ir daugiau l€ktuvy, turi biti skiriamas skrydziy vadovas

1.10. Duomenys apie orlaivio savira$j.
Léktuvo konstrukcijoje savira$io naudojimas nenumatytas ir saviraSis jmontuotas
nebuvo.

1.11. Duomenys apie nuolauZzas ir smiigio charakter;j.
Léktuvas jkrito j Nemung, darydamas kaire Zeméjancig spirale 30° posvyriu ir 30-40°
polinkin, Atsitrenkes | vandenj pirmiausia kairiuoju sparnu ir priekine dalimi lektuvas i$

b e
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Propelerio mendiy paZeidimo charakteris (uZlinkg j variklio pus¢) liudija, kad
avarijos metu propeleris sukosi darbo siikiais, t.y. variklis veiké skrydzio rezimu. Kairioji
sparno dalis nulauZta $akninéje nervitiros plok§tumoje, sulauZyti uZsparnio ir elerony
pakabinimo mazgai, elerony lonZeronas sujungimo vietoje nuliiZes ir kartu su dalimi elerono
nuskendes (nerastas). Elerony valdymo trosai nutraukti tarp vairalazdés ir skriemulio.
SulauZyti sparno atraminiai spyriai, pilnai deformuota 1/3 galinés sparno dalies.

Desiniojo sparno elerono pakabinimo mazgai nulauZti nuo sparno galinés dalies
kartu su sparno kevalu. Pirmojo pakabinimo mazgo svirtelé nulauZta sujungimo su
lonZeronu vietoje.

Variklio rémas deformuotas, tvirtinimo mazgai nutraukti, iskyrus du apatinius rémo
tvirtinimo mazgus, variklio valdymo traukés nutrauktos.

Tepalo bakas pramustas, tepalas iSbeges.

Piloty kabinos stiklai i¥duZe, rémas deformuotas mazai, kairiosios kabinos durys
uzstrige uzdarytoje padétyje, desiniosios - nutriike nuo pakabinimo mazgy ir rastos Nemune.
Piloty kabinos prietaisy lenta nedeformuota, i$skyrus maza jlenkimg deSinéje lentos dalyje,
navigaciniai ir skrydZio kontrolés prietaisai savo vietose.

Léktuvo sklandmuo uZ piloty kabinos lizgs pusiau (gali biiti, kad tai lektuvo
evakuacijos i§ Nemuno pasekmé). Gilumos ir krypties vairy trosai nenutraukti, uodegos

plokStumos sulauZytos.
Kabinoje esanciy prietaisy parodymai:
a) laikas -15.36
b) Zeméjimo greitis - + 12 m/s (aukstéjimas)
¢) skrydzio greitis - 88 km/val
d) aukstis -45m
€) nustatytas atm. slégis - 732 mm/Hg
f) skrydZio laikas - 19 min.
g) radijo stoties daZnis - 125.025 mHz
h) kuro §virkstas - uzdarytas ir uZfiksuotas
i) variklio darbo kontrolés prietaisy parodymai - visos rodyklés “0” padétyje
k) magnety jungiklio padétis -1+2

1.12. Medicinos ir patalogoanatominiai duomenys.
VTMT Marijampolés sﬁriaus teismo medicinos ekspertizés 1996 10 27 akto ||l

duomenimis léktuvo pilotas|[JILIEH.Y miré nuo mechaninio uzdusimo, patekus j kvépavimo
takus vandeniui. Kraujyje ir $lapime etilo alkoholio nerasta.

VIMT Kauno apygardos Prieny raj. skyriaus 1996 10 27 paZymos -
duomenimis [ENYER:Y miré nuo uzdusimo patekus j kvépavimo takus vandeniui.

Isvada : lektuvo pilotosveikatos buklé skrydZio baigciai jtakos neturéjo.

1.13.  Duomenys apie gaisra.
Gaisro avarijos metu nebuvo.

1.14. Saugos faktoriai.

I¢ktuvui esant kairéje Zeméjancioje spiraléje, smiigio | vandenj kairiuoju sparnu
metu, buves deSiniajame piloto krésle, iScentrinés jégos buvo iSsviestas iS
lektuvo ir, priplaukusiy valtimi vietiniy gyventojy, iSgelbétas. Seminaro organizatoriai,
norédami rasti kitus skridusius asmenis, émési léktuvo evakuacijos priemoniy. Léktuvas
buvo uZkabintas trosu ir traktoriumi iStemptas i krantq.kﬁno léktuve nebuvo. Jj
rado narai sekancig dieng (1996 10 27) Nemuno dugne, avarijos vietoje.
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Léktuvo piloto kﬁnas buvo léktuvo kabinoje ant uZpakalinés sédynés
iSsitieses ant nugaros. Spéjama, kad po avarijos neprarado sgmoneés ir megino
iSsigelbéti per uzpakaline kabinos dalj.

Skrydzio metu [l buvo prisiseges saugos dirzusIéktuvo kabinoje saugos
dirzai buvo jrengti tik kairiojo piloto vietoje. Kitose, keliaiviams skirtose vietose, saugos
dirzy nebuvo.

Skrid¢ asmenys Iéktuve s€d¢jo taip :

pilotas [[UISEHAN] - kairiame piloto krésle,

keleivis [UGQEWHLH] - deSiniame piloto krésle,

keleivis [UQLENYHEL)| - uZpakaliniame keleivio krésle padétyje “tarp piloty”.

Avariios metu léktuvo krésly ir saugos dirfy tvirtinimo mazgai nebuvo paZeisti. Piloto

([T YW saugos dirZai nenutriike.

1.15. Duomenys apie atliktus bandymus ir tyrimus.

1996 m. Lapkritio 5 d. Komisijos nariai ||| | | | | | |} N i
Panevézio aeroklubo aerodrome atliko Ieéktuvo JAK-12 elerony valdymo sistemos bandymus
(tokia pat elerony valdymo sistema jrengta I€ktuve “Sesupé-2”).

Eksperimento metu buvo imituotas deSiniojo elerono pirmojo pakabos mazgo
laZzimas (mazgas atjungtas). Nustatyta, kad loZus pakabinimo mazgui kairiajame posvyryje,
ty. deSiniajam eleronui esant atlenktam j apacia, desin¢ elerono dalis nuo lonZerono
sujungimo vietos, veikiant aerodinaminéms jégoms, prispaudZziama prie uZpakalines sparno
dalies apacios ir sukelia didelj mechaninj pasiprie$inima elerono lenkimui j virSy, ty.
Iektuvo iSvedimui i$ posvyrio.

Vilniaus Gedimino technikos universiteto medZiagotyros ir suvmmnkystes katedros
laboratorijoje docentai ir atliko 1éktuvo “Sesupé-2” desiniojo
elerono pirmojo pakabos mazgo lGZio tyrimus ir eleromy valdymo trosy stipruminius
bandymus. Eksperimentams buvo pateikti elerono pakabos mazgas su atplySusia nuo jdéklo
pakabos svirtele, dvi léktuvo “Sedupé-2” trosy atkarpos ir viena aviacinio troso atkarpa,
nepriklausanti Siam lektuvui.

Tyrimy metu nustatyta:

- pakabos svirtelé nuo jdéklo atplySusi dviem liZiais;

- jdéklo metalas suvirinimo siiilés srityje lenkimu deformuotas plastiSkai;

- plastiskai deformuotas ir lonZerono vamzdzio galas;

- vamzdzZio galiniame pavir§iuje matomos metalo trynimosi j metalg Zymes;

- diuraliuminis elerono apvalkalas, prikniedyjimo prie lonZerono srityje, deformuotas
plastiSkai, i$piistas j iSore. Stipriausiai deformuota apvalkalo dalis esanti vir§ vamzdinio
lonZerono;

- pirmojo liZio pradZia suvirinimo siiilés metale prie jdéklo briaunos; plySio uZuomazga prie
nezymios suvirinimo jpjovos sitilés pradZioje;

- sililés liiZyje matomi biidingi trapaus metalo suvirinimo poZymiai, svirtelés metalo luZyje
pastebimi metalo nuovargio poZymiai;

- laZio pavirsiuje aikiai matomos laipsni§ko plysio plitimo rievelés, lygus liZio pavirSius ir
laipsnisko plysio plitimo rievelés liudija, kad tai metalo nuovargio liZis; metalo plastiné
deformacija laZio pabaigoje rodo, kad metalas iro tgsiai, veikiamas vienkartin€s apkrovos;

- sparno eksploatacijos metu, suvirinimu nepritvirtinta svirtelés dalis, veikiama vibracijos ir
kity cikliniy apkrovy, $vytavo, tai patvirtina metalo nutrynimas lonZerono vamzdzio gale;
Svytavimai inicijavo metalo nuovargio lizio uZuomazgs kampinés siilés gale, bei lazio
plitimg jdéklo metale Salia siiiles.
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Detaliau apie pakabos mazgo liiZio eksperimentiniy tyrimy ir elerony valdymo troso
stipruminiy bandymy rezultatus parasyta 1996 11 19 ekspertiniy tyrimy paZzymoje Nr. 8 - 96
(priedas Nr.1).

ISvada:

1. Elerono pakabos mazgo pakabos svirtelés atply§imo nuo jdéklo prieZastis néra
vienkartiné mazgo perkrova (smiigis ar pan.). LiZis vystési laipsniskai, ilgg laikg. Tai metalo
nuovargio luZis.

2. Bandyty léktuvo “Sesupé-2” elerony valdymo trosy nutraukimo jéga 475 -490 kG.
Ji neatitinka léktuvy JAK-12 elerony valdymo trosams keliamiems reikalavimams
(nutraukimo jéga turi biiti ne maZiau 750 kG).

2. Analizé.

1996 m. spalio 26 d., apytikriai 15.17 vietos laiku, lektuvas “Sesupé-2”, pilotuojamas
su dviem keleiviais - 1'r - pakilo i§ Pociliny acrodromo
kilimo kursu 150° atlikti paZintinj parodomgjj skrydj acrodromo rajone. Pakilgs, 100 m AGL
aukstyje, léktuvas atliko pirmajj postki ir tesé skrydj aplink aerodromo perimetrg, kildamas
j 150 m aukstj. SkrydZio aplink aerodromg metu pilotas THlla g, perdave léktuvo valdyma
kuris neturéjo piloto licencijos, tadiau turéjo skrydZiy praktikg. Sédédamas
desin¢je piloto sédynéje,atliko posukius ir viraZus. parodymais,
léktuvas létai ir vangiai reaguodavo j valdymga eleronais.

Komisija mano, kad létg 1éktuvo reakcija j elerony atlenkimg sglygojo tai, kad, esant
daliniam elerono pakabos svirtelés jtrikimui, atlenkus deSinjjj elerong j apacig (jvedant j
kairjjj posiikj arba isvedant i$ desinio postikio) de3inioji elerono dalis veikiama dinaminés
srauto jégos pakildavo j virdy, t.y. sumazédavo elerono dalies atlenkimo kampas.

Apskridus aerodromo perimetra, pirmojo posikio rajone, [ilatady|peréme léktuvo
valdyma ir pasaké, kad parodys kaip teisingai ir koordinuotai daromi posiikiai. Perémes
valdyma, [[ZUIEEEN energingu judesiu pervedé léktuvg  kairjjj postkj. Léktuvo pervedimo j
posiikj metu, [P ERLLX9] parodymais, léktuvo desinéje uZpakalin€je dalyje pasigirdo garsas
panasus j poksteléjima. Komisija mano, kad tai buvo desiniojo elerono pakabos svirtelcs
galutinio liZio garsas. Sig prielaidg patvirtina ir tai, kad energingai pervedant lektuva |
posiikius pokséjimai girdéjosi ir ankstesniy skrydZiy metu. Tyrimy metu buvo nustatytos
laipsnisko liiZio plitimo rievelés, tod¢l eilinj svirtelés siiilés jlaZimo pagilejimg lydéjo garsas
panasus j pokstel¢jima.

Léktuvas, biidamas kairiajame posiikyje ir palaipsniui didindamas posvyrj, per€jo |
7eméjancig spirale. Atlikus 3-4 vijas, 1¢ktuvui esant apytikriai 20-30 m aukStyje ir tiesiai virs
Nemuno kairiojo kranto linijos piety kryptimi, [l Ry pervedé vairolazde j desing pusg ir,
net kiinu palinkes j deSine pusg, mégino iSvesti lektuvg i§ posvyrio, taciau Sis nereagavo.
Tesdamas kairjjj posiikj posvyriu apie 40° ir polinkiu apie 20°, Iéktuvas jkrito ] Nemuna.

Pervedimo j kairjjj pusiikj metu, nutriikus elerono pakabinimo svirtelés tvirtinimo
mazgui, desiniojo (nuleisto j apadig) elerono priekiné dalis, acrodinaminiy jégy veikiama ,
buvo prispausta prie uZpakalinés apatinés sparno dalies, t.y. buvo apribotas elerono veiklos
efektyvumas. Paméginus ivesti l¢ktuvg iS5 kairiojo posvyrio, teko nugaléti elerono
prispaudimo prie sparno uzpakalinés briaunos jéga. Pasipriesinimo jéga, iSvedant i§ posvyrio
didino tai, kad, sukdamasis apie savo agj, elerono vamzdinis lonZeronas jsiréme | prieking
suirusios svirtelés dalj. Ekspertiniy tyrimy bei elerono apZifiros rezultatai:

a) plastiné jdéklo ir lonZerono deformacija (ovalo formos);
b) elerono priekinés dalies plastine deformacija;
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c) elerono priekinés dalies diuraliuminio kevalo bei sienelés (lonZerono ir nerviiiros
sujungimo vietoje) deformacija patvirtina, kad i¥vedimui i§ posvyrio buvo panaundota didelé
jega.

Lektuvas j Zeméjimg buvo pervestas sgmoningai. Viena i§ galimy Zeméjimo
prieZasCiu galéjo biti piloto noras nuZeméti vir§ Nemuno ir praskristi Zemame aukstyje
Nemuno vaga.

3. ISvados

Tiesioginé léktuvo “Seupé-2” reg. Nr. LY-XHA avarijos priezastis - nepakankamas
Iéktuvo skersinio pavaldumo efektyvumas dél desiniojo elerono pirmojo pakabos mazgo
svirtelés metalo ir suvirinimo sitilés nuovargio lizio.

Kitos prieZastys turéjusios jtakos skrydzio baig¢iai:
- Zem¢jimas Zemiau nustatyto saugaus aukscio (150 m);
- nepakankamas aukstis ir laiko stoka situacijai jvertinti ir imtis priemoniy 1éktuvo padédiai
erdvéje atstatyti.

4. Rekomendacijos
1. Orlaiviy savinikams (naudotojams) laikytis orlaiviy techninés prieZifiros ir paruo$imo
skrydZiams taisykliy.
2. Apribotos kategorijos orlaiviams leisti atnaujinti skrydZius tik po kvalifikuotos techninés
apZitiros ir apZitiros rezultaty akty pristatymo j CAL
3. Orlaiviy savininkai (naudotojai) turi uZtikrinti, kad visos sédimos vietos biity apriipintos
saugos dirZais

Komisijos pirmininkas
Nariai




