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APIE SAUGOS TYRIMUS

Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos Saugos tyrimy skyrius yra
savarankisSkas ir nepriklausomas struktdrinis Teisingumo ministerijos padalinys.
Saugos tyrimy skyrius atlieka orlaiviy, laivy, gelezinkeliy ir lyny kelio jrenginiy
avarijy ir incidenty, bei keliy transporto priemoniy jskaitiniy eismo jvykiy saugos
tyrimus.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti,
kas kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio
aradministracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti kalte ar atsakomybe, néra su
juo susijes ir neturi jam poveikio.

Orlaiviy avarijy ir incidenty saugos tyrimai atliekami vadovaujantis
Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13 priedu ,,Orlaiviy
avarijy ir incidenty tyrimas“, 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB (toliau — Reglamentas (ES) Nr.
996/2010) ir Lietuvos Respublikos saugos tyrimy jstatymu.

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas parengiant ataskaitg, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia, pateikiamos
saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu badu nenustatoma kaltés prezumpcija ar
atsakomybe uz avarijg ar pavojinga incidenta.

Saugos tyrimo ataskaita grindziama tik per saugos tyrimag gautais
duomenimis. Informacija, susijusi su pagrindinémis avarijos ar incidento
aplinkybémis, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo
atskaitos iStraukos gali bati naudojamos neturint specialaus leidimo, taciau tik tuo
atveju, jei bus nurodomas Saltinis, medziaga publikuojama tiksliai ir nenaudojama
siekiant sumenkinti arba klaidinamame kontekste.

Saugos tyrimo ataskaita ir atskiros jos dalys negali buti naudojamos kaip
jrodymas administraciniame, ikiteisminiame arba teisminiame procese, kai
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrima tai
nenustatoma ir néra suderinama su saugos tyrimo tikslu.
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IVADAS

Pagrindiniai duomenys

Jvykis
Jvykio data ir laikas
Jvykio vieta

Avarija
2024 m. rugpjacio 3 d., 16.33 val.'

1,4 km j pietus nuo Paluknio aerodromo

Orlaivio tipas
Registracijos Zenklai

Pagaminimo metai

Sklandytuvas ,,SZD-48-3 Jantar Standard 3“
UR-KABV
1983 m., ser. nr. B-1292

Orlaivio vadas
Orlaivio vado licencijos tipas

Orlaivio vado skrydZiy patirtis

Ukrainos Respublikos pilietis, 48 mety
Sklandytuvo piloto licencija
137 val. 16 min.

Skrydzio tipas

TreniruocCiy skrydis

Asmeny orlaivyje
Asmeny suZalojimy

Jgulos nariy -1
Jgulos nariy — 1 (sunkds suzalojimai)

Orlaivio pazeidimai

Kitokia Zala

Sklandytuvas sudauzytas

Néra

Trumpa apzvalga

2024 m. rugpjucio 3 d. sklandytuvas ,,SZD-48-3 Jantar Standard 3¢,
grizdamas i§ treniruoCiy skrydzio marsrutu, artéjo prie Paluknio aerodromo
tipimui. 16.33 val. galutinéje tiesiojoje mazame auksStyje sklandytuvas prarado
greitj ir nukrito 1,4 km | pietus nuo Paluknio aerodromo kontrolinio tasko.
Sklandytuvas sudauzytas. Pilotas sunkiai suzalotas.

Tikétina avarijos priezastis yra sklandytuvo kontrolés praradimas
galutiniame artéjimo tupti etape. Meteorologinés ir geografinés aerodromo sglygos
galéjo turéti jtakos avarijai.

Saugos tyrimas

2024 m. rugpjucio 3 d. 16.47 val. Vilniaus aeroklubas informavo apie
sklandytuvo ,,.SZD-48-3 Jantar Standard 3“, UR-KABV, avarija.

Vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr.996/2010 10 straipsniu, Lenkijos
Respublikos valstybiné orlaiviy avarijy tyrimo komisija (angl. State Commission on
Aircraft Accident Investigation), atstovaujanti sklandytuvo projektavimo ir
gamybos valstybei, saugos tyrimui atlikti paskyre jgaliotajj atstova.

Vadovaudamasis Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos
13 priedo ,,Orlaiviy avarijy ir incidenty tyrimas“ 4 straipsnio 10 dalimi, Ukrainos
Respublikos nacionalinis transporto tyrimo biuras (angl. National Transport
Investigation Bureau), atstovaujantis sklandytuvo registracijos ir naudotojo
valstybei, saugos tyrimui atlikti paskyre jgaliotajj atstova.

Vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr.996/2010 8 straipsniu, Europos
Sagjungos aviacijos saugos agentura (angl. European Union Aviation Safety Agency)
saugos tyrimui atlikti paskyré techninj konsultants.

' Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku, jei nepazyméta kitaip.

4
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1.1.1.

1.1.2.

FAKTINE INFORMACIJA
Skrydzio eiga

Skrydziy eiga aprasSyta vadovaujantis liudytojy parodymais, Paluknio
aerodromo radijo rySio jraSais, skrydziy parametry duomenimis i§ sklandytuvo
skaitmeninio prietaiso ,LXNAV S100“ bei piloto mobiliajame telefone buvusios
skrydzZiy navigacinés programos ,,XCSoar“, avarijos vietos ir sklandytuvo nuolauzy
apzilros rezultatais.

Pirmieji piloto skrydziai Paluknio aerodrome

Nuo 2024 m. liepos 28 d. Ukrainos sklandymo federacija Vilniaus aeroklubo
Paluknio aerodrome vykdé sklandymo treniruociy stovyklg. Sklandytojai savo
skrydZiams buvo atsiveZe kelis Ukrainoje registruotus sklandytuvus.

2024 m. liepos 31 d. pilotas kartu su kvalifikuotu skrydziy sklandytuvu
instruktoriumi atliko pirma kontrolinj skrydj Paluknio aerodrome sklandytuvu
»Puchacz“. Skrydzio trukmé buvo 33 min. Artéjimas tlpti ir tlpimas buvo
atliekamas 180° kryptimi.

2024 m. rugpjucio 1 d. pilotas atliko savarankiSka skrydj marSrutu
sklandytuvu ,,SZD-48-3 Jantar Standard 3“. Skrydzio trukmé buvo 2 val. 53 min.
Artéjimas tlpti ir tpimas buvo atlikti 220° kryptimi.

2024 m. rugpjucio 2 d. pilotas atliko dar vieng savarankiska skrydj marsSrutu
sklandytuvu ,,SZD-48-3 Jantar Standard 3“. Skrydis truko 1 val. 21 min. — nuo
16.57 val. iki 18.18 val. Artéjimas tapti ir tipimas buvo atlikti 360° kryptimi. Siame
skrydyje pilotas kirto tapimo tiesigjg 1 km atstumu 846 pédy aukstyje? ir pries
galutinj artéjimg pieCiau aerodromo atliko Zeméjanciag spirale. Galutiné tpimo
tiesioji prasidéjo 1,5 km atstumu nuo aerodromo 361 pédos aukstyje. Sklandytuvo
greitis tiesiojoje svyravo tarp 95 ir 104 km/h®.

Avarijos skrydzio eiga

2024 m. rugpjucio 3 d. sklandytojams buvo suplanuotas treniruociy
marsrutas Paluknys—-Merkys-Leipalingis—Darzininkai-LiSkiava—Paluknys. Skrydziui
pilotas pakilo 12.30 val. Grjzdamas i§ marSruto ir artédamas prie aerodromo,
pilotas prane$é apie 10 km atstuma iki aerodromo. Siek tiek véliau pilotas pranesé
apie 3 km atstuma iki aerodromo ir apie ketinima tupti tiesiai 360° kryptimi. Dar
veliau pilotas praneSeé galutine tiesigjg tupti 360° kryptimi. Galutiné tupimo tiesioji
prasidéjo 2,26 km atstumu nuo aerodromo 256 pédy aukstyje. Siame taske
sklandytuvo greitis buvo 105 km/h. Artéjant prie aerodromo, sklandytuvo greitis
palaipsniui mazejo - likus 1,85 km, sklandytuvo greitis buvo 94 km/h, likus
1,34 km - 86 km/h, ties 0,87 km - 78 km/h. 16.33 val., likus 0,6 km, sklandytuvas
pasisuko j deSine puseg ir atsitrenkeé j Zeme (1 pav.).

Pilotas neprisimine, kas vyko prie$ kritima, ir teige, kad skrydZio pabaigoje j
prietaisus nebeziuréjo, nes buvo susikoncentraves j iSore, tik atkreipé démesj, kad
pasidare tyliau. Taip pat pilotas nurodé, kad ankstesniuose skrydziuose jam buvo
blidinga marSruto finiSg pasiekti su aukScCio pertekliumi, dél ko pailgedavo
jskaitinis marsruto laikas. Sj karta pilotas bandé planuoti artéjima prie aerodromo
be papildomo auksc¢io. Piloto teigimu skaitmeninis prietaisas ,,LXNAV S100“ rode,
kad esamas aukS$tis yra minimaliai pakankamas aerodromui pasiekti. Taip pat
pilotas teige, kad jj buvo apémes sportinis azartas kuo greic¢iau jveikti marSruta.

2 Gia ir toliau atstumas ir aukstis nurodomi tGipimo vietos aerodrome at2vilgiu.

3 Ciairtoliau greitis skrydZio metu nurodomas kaip greitis Zemés atvilgiu, kuris yra vektoriné tikrojo orlaivio greigio
ir véjo krypties bei grei¢io suma. Skrendant mazuose auk$ciuose, tikrasis skrydzio greitis yra lygus prietaisiniam
greiciui, kuris naudojamas aerodinamikoje, nes nuo jo priklauso aerodinaminiy jégy, veikianciy orlaivj, dydis, todel
atitinkamai ir orlaivio valdumas.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.
1.6.1.

s Paluknio aerodromas

1 pav. Sklandytuvo galutiné artéjimo thpti tiesioji ir avarijos vieta (,,Google Earth®)

Suzaloti asmenys
Pilotas sunkiai suzalotas.
Zala orlaiviui
Sklandytuvas nepataisomai sudauzytas.
Zala tretiesiems asmenims
Néra.
Informacija apie pilota

Sklandytuva pilotavo 48 mety Ukrainos pilietis, kuris turejo 2020 m. lapkri¢io
19 d. Ukrainos valstybinés aviacijos administracijos prie Ukrainos transporto ir
rySiy ministerijos (ang. The State Aviation Administration of Ukraine) (toliau — UVAA)
pagal Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (toliau — ICAO) standartus
iSduota sklandytuvo piloto licencija, galiojanciag iki 2025 m. spalio 12 d.

Pilotas turejo UVAA iSduotg 2 klasés sveikatos pazymejima, galiojantj iki
2025 m. balandzio 26 d.

Iki avarijos dienos piloto bendra patirtis sklandytuvais buvo 137 val. 16 min.,
iS kuriy modelio ,.SZD Jantar“ sklandytuvais skraidyta 68 val. 37 min. Per
paskutinius 24 meénesius, prie§ atvykdamas | Lietuva, pilotas buvo atlikes 8
kontrolinius skrydzius su instruktoriumi Kauno apskrities aviacijos sklandymo
klube 2023 m. birzelio mén. ir jy metu skraides 5 val. 2024 m., atvykes j Paluknio
aerodroma, pilotas pirma kartg skrido liepos 31 d. ir nuo tos dienos buvo atlikes 3
skrydzius, kuriy bendra trukme 4 val. 47 min.

Informacija apie sklandytuva
Bendra informacija

»3ZD-48-3 Jantar Standard 3“ yra vienvietis, aukstos kokybés standartinés
klasés sklandytuvas. Visas sklandytuvas pagamintas i§ stiklo pluosto su
epoksidine derva. Sklandytuvas turi jtraukiama pagrindinj vaziuoklés ratg ir
fiksuotg galinj ratukg. Duomenys apie sklandytuva pateikiami 1 lenteléje.

Sklandytuvas ,,SZD-48-3 Jantar Standard 3“ turi gamintojo ,,PZL BIELSKO*
iSleistg SkrydZiy vadova (1983 m. vasario mén., leidimas 1, redakcija 6) (toliau -
Skrydziy vadovas).
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1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.5.

1 lentelé. Sklandytuvo ,,SZD-48-3 Jantar Standard 3“ informacija

Orlaivio gamintojas »PZL Bielsko“, Lenkijos Respublika
Orlaivio modelis »9ZD-48-3 Jantar Standard 3
Serijos Nr. B-1292

Pagaminimo data 1983 m.

Nacionalinis ir registracijos Zenklai UR-KABV

Skrydzio valandy skaicius 1591.2 val.

Techninés prieziaros informacija ir dokumentai

Sklandytuvas turejo UVAA 2009 m. lapkriCio 2 d. iSduotg orlaivio registravimo
liudijima ir UVAA 2024 m. geguzés 23 d. iSduotg leidima skristi (angl. Permit to Fly),
galiojantj iki 2025 geguZzés 22 d. Leidime skristi nurodyta, kad Sis leidimas taip pat
galioja skrydziams | kitas valstybes ir jy teritorijoje, jei yra gautas atskiras ty
valstybiy kompetentingy institucijy patvirtinimas. V§] Transporto kompetencijy
agentura (toliau — TKA) nurodé, kad nebuvo kreiptasi del leidimo skristi patvirtinimo.

2024 m. kovo 19 d. sklandytuvas Ukrainoje buvo iSkonservuotas, surinktas,
jam atlikti kasmetiniai techninés prieziGros darbai ir jis pripazintas tinkamu
skrydziams.

Masé ir masés centro padétis

Saugos tyrimo metu nebuvo gautas sklandytuvo svérimo protokolas.
Skrydziy vadove nurodyta tuscio sklandytuvo maseé su standartine jranga — 270 +
4 kg. DidZiausia leistina kilimo mase be balasto — 390 kg. Maksimali leistina jkrovos
masé — 120 kg, maksimali masé piloto kabinoje — 110 kg.

Saugos tyrimo metu apskaiciuota, kad sklandytuvo mase nevirsijo leistinos
kilimo masés, o masés centro padétis buvo leistinose ribose.

Eksploataciniai apribojimai ir skrydzio charakteristikos

Sklandytuvo kabinoje buvo jrengta eksploataciniy apribojimy lentelé, kurioje
nurodytas minimalus leistinas greitis be vandens balasto — 75 km/h*, maksimalus
leistinas greitis ramiame ore - 285 km/h ir maksimalus leistinas greitis
turbulencijos sglygomis — 200 km/h.

Skrydzio vadove nurodomas rekomenduojamas artéjimo tlpti greitis — 100-
110 km/h. Maksimalus sklendimo koeficientas 40:1 pasiekiamas skrendant
95 km/h greiciu. SkrydZziy vadove nurodoma:

»4.5.3. Smuka

Smuka skrendant tiesiai jvyksta tada, kai sklandytuvo nosis pakyla aukstai
vir§ horizonto, o auk$cio vairas Zzymiai palenkiamas aukStyn. PrieS prasidedant
smukai, atsiranda aiSki fiuzeliazo vibracija, kai greitis sumazéja iki mazdaug
68 km/h esant lengvam pilotui be vandens balasto arba iki 82 km/h esant sunkiam
pilotui ir vandens balastui. Smukoje galima iSlaikyti sklandytuvo Sonine
pusiausvyrg. Atleidus vairalazde, iSéjimas i§ smukos yra patikimas ir paprastas.”

Sklandytuvo prietaisai

Skrydziy vadove nurodoma, kad standartine jranga sudaro Sie prietaisai: oro
greiCio prietaisas ,,PR-400S“, aukS$¢iamatis ,,W-10S“ arba ,W-12S“, vertikalaus
greicio indikatoriai ,,WRs-5D“ ir ,,PR-03“ su kompensatoriumi ,,KWEC-2“ ir oro
talpomis, slydimo ir posukio indikatorius ,EZS-3“, kompasas ,,BS-1“ arba ,,KI-13“.
Sklandytuvo dokumentuose nebuvo jrasy apie prietaisy pakeitimus.

4 Cia ir toliau grei¢io apribojimai nurodyti kaip prietaisinis greitis.
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1.7.
1.7.1.

1.7.2.

1.8.

1.9.

Skrydziy vadove aprasyto oro greicio prietaiso ,,PR-400S“ skaléje nurodytos
spalvomis pazymeétos arkos: Zalia — nuo 85 km/h iki 200 km/h, geltona — nuo
200 km/h iki 285 km/h. 285 km/h greitis pazymétas raudonu brikSniu, o ties
100 km/h greidio Zyma yra geltonas trikampis. Zalia arka Zymi normalaus skrydZio
greiCiy diapazonag, geltona arka — grei€iy diapazong, kuriame manevrai turi bati
atliekami atsargiai ir tik ramiame ore. Raudonas briksnys Zymi maksimaly leisting
greitj ramiame ore (greitj, kurio niekada negalima virSyti). Geltonas trikampis
nurodo maziausig artéjimo tapti greitj (esant maksimaliam svoriui be vandens
balasto), kurj rekomenduoja gamintojas.

UVAA nurodé, kad Skrydziy vadove nustatyty reikalavimy, jskaitant oro
greiCio prietaiso numatytas Zymes, laikymasis yra viena i$ leidimo skristi gavimo
salygy pagal Ukrainos aviacijos taisykles, kuriose prietaisy keitimas priskiriamas
orlaivio techninés prieziiros darbams. Atlikus bet kokius techninés priezitros
darbus, turi buti iSduotas iSleidimo eksploatuoti sertifikatas, jraSomas j orlaivio
Zurnala.

Meteorologiné informacija
Rugpjucio 2 d. meteorologiné informacija

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Vilniaus
aviaciné meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines salygas rugpjucio 2 d.
18.20 val.: oro temperatura buvo 21 °C, veéjas 300° krypties, 6 mazgy stiprumo,
nebuvo debesy Zzemiau 5 000 pédy vir§ aerodromo lygio, matomumas buvo virs
10 km, atmosferos slégis juros lygyje 1008 hPa. Vilniaus aviaciné meteorologijos
stotis yra Tarptautiniame Vilniaus oro uoste, 649 pédy aukstyje virs jaros lygio ir
27 km atstumu j Siaurés rytus nuo avarijos vietos.

Rugpjucio 3 d. meteorologiné informacija

Vilniaus aviaciné meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines salygas
rugpjacio 3d. 16.20val.: oro temperatiira buvo 23 °C, véjas 320° krypties, 9 mazgy
stiprumo, nebuvo debesy Zemiau 5 000 pédy vir§ aerodromo lygio, matomumas
buvo vir§ 10 km, atmosferos slégis jlros lygyje 1007 hPa.

Vilniaus meteorologijos stoties, esancios Traky Vokéje, rugpjtcio 3 d. nuo
14 val. iki 17 val. uzfiksuoti duomenys pateikti 2 lenteléje. Meteorologijos stotis yra
531 pedos aukstyje virs juros lygio, 19 km atstumu j Siaure nuo avarijos vietos.

2 lentelé. Meteorologiné informacija

. Oro VIdL.IFmIS Véjo .. Debe- Atmosferos
Vietos VEjo _ Véjo Lo
laikas tempera- greitis glsiai, kryptis suotumas, | slégisjlros

tara, °C ’ m/s oktantai lygyje, mb
m/s
14:00 22,9 2,1 5,0 302° 3 1007,2
15:00 22,6 2,9 6,1 303° 2 10071
16:00 23,6 2,2 5,9 302° 1 1007,0
17:00 23,1 2,6 7,4 301° 2 10071

Informacija apie navigacines priemones
Informacija neaktuali.
Skrydzio komunikacija

Pilotas palaiké radijo ry§j su Paluknio aerodromo skrydziy koordinatoriumi.
Radijo rySio pokalbiai buvo jra8yti ir gauti saugos tyrimo metu. Radijo rySio kokybé
buvo prasta — praneSimo perdavimo metu kartu su piloto Zodziais fone girdimas
garsus cypimas.
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1.10.

1.11.

1.12.

2019 m. kovo 1 d. patvirtintoje ir su TKA 2019 m. vasario 27 d. suderintoje
Paluknio aerodromo skrydZiy instrukcijoje (4 leidimas, 0 pataisa, 2024 m. geguzés
27 d.) (toliau — Aerodromo skrydziy instrukcija) nurodoma:

»7.3. <...> naudojamo radijo rySio kanalas - 119.105 [MHz].“

Informacija apie aerodroma

Paluknio aerodromas yra 2,5 km atstumu j pietus nuo Paluknio gyvenvietes.
Aerodromo kontrolinio tasko aukstis virs vidutinio juros lygio yra 466 pedos.
Aerodromo skrydziy instrukcijoje nurodoma:

»2.8. Léktuvai iSvelkantys sklandytuvus ir sklandytuvai kyla ir tupia bet
kurioje aerodromo lauko dalyje.*

Sklandytuvy galutine tiesioji artéjimui tupti prie aerodromo 360° kryptimi
tesiasi vir§ 30-60 pedy Zzemesnes vietoves negu aerodromas, Salia miSko, o prie
pat aerodromo - vir§ nedidelés misko dalies. Salia yra eZeras (1 pav.).

Informacija apie savirasius

Skrydzio duomeny savirasiy sklandytuve nebuvo. Tokio tipo orlaiviuose tokiy
jrenginiy naudojimas neprivalomas.

Sklandytuve buvo jmontuotas skaitmeninis prietaisas ,,LXNAV S100“ su
vertikalaus greic¢io indikatoriaus funkcija, kuriame buvo vidinis GPS modulis.
Prietaisas turéjo atminties kortele, kurioje iSliko nuskristo marSruto skrydzio
duomenys. Taip pat skrydziy informacija buvo uZfiksuota piloto mobiliajame
telefone buvusioje skrydziy navigacinéje programoje ,XCSoar“.

Informacija apie nuolauzas ir smugj

Avarijos vietoje sklandytuvas guléjo nosimi nukreipta Siaurés vakary kryptimi
(2 pav.). Vidiné vamzdiné konstrukcija, jungianti sparny tvirtinimo mazgus,
sulinkusi. Sparnai liko prijungti prie liemens, bet pasislinke i$ savo tvirtinimo viety,
tarp jy ir liemens atsirade plySiai. Kairys eleronas nullizes guléjo prie uodegos i$
kairio sparno pusés. Uodega buvo nultizusi nuo liemens. Sklandytuvo priekis buvo
visiSkai sudauzytas. Pedaly mazgas nulauztas, valdymo traukés nuo vairalazdés
nultzusios. Kabinos gaubtas sudauzytas, jo rémas guléjo atskirai mazdaug 20 m
nuo sklandytuvo.

2 pav. Sklandytuvas avarijos vietoje (Lietuvos policijos nuotrauka)
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.
1.18.1.

Prietaisy skydelis guléjo atskirai nuo konstrukcijos, Salia sklandytuvo kairio
Sono. Be kity prietaisy, prietaisy skydelyje buvo oro grei¢io prietaisas ,,PR-400S“
be SkrydZio vadove nurodyty spalvoty zymy skaléje, skaitmeninis prietaisas
»LXNAV S100“ ir radijo stotis ,FSG 50“ su 25 kHz dazniy zZingsnio funkcija.
Vertikalaus greicio indikatorius rastas iSkrites i$ prietaisy lentos ir kartu su oro
talpa guléjo pries$ kairj sparng. Prietaisy lentoje iSvis nebuvo slydimo ir posikio
indikatoriaus.

Medicininé ir patologiné informacija

Avarijos metu pilotas patyré stuburo ir kojy lGzius.
Duomenys apie gaisra

Informacija neaktuali.
ISgyvenimo salygos

Pilotas buvo prisiseges saugos dirzus. Po avarijos saugos dirzai rasti
nepazeisti ir pritvirtinti prie savo tvirtinimo mazgy.

Atlikti bandymai ir tyrimai
Informacija neaktuali.
Organizaciné ir vadybiné informacija
Informacija neaktuali.
Papildoma informacija
Treciyjy Saliy licencijy pripazinimas
Komisijos deleguotajame reglamente Nr. (ES) 2020/723°%, kuriuo nustatomos

treCiosios valstybés iSduoty piloty pazymeéjimy pripazinimo iSsamios taisyklés,
nurodoma:

»8 straipsnis

Piloto licencijy patvirtinimas ribotos trukmés specialioms uzduotims vykdyti

<...>

2. Nukrypdama nuo 4-7 straipsniy, valstybés narés kompetentinga
institucija ribotos trukmés varzyby arba parodomuyjy skrydziy atveju gali patvirtinti
treCiosios valstybés iSduota licencija, kuria jos turétojui leidziama naudotis <...>
sklandytuvy piloto licencijos (SPL) teisémis, nurodytomis ]gyvendinimo
reglamento (ES) 2018/1976 Ill priede (SFCL dalyje), jei jvykdyti visi Sie reikalavimai:

a) prie$ renginj varzyby arba parodomyjy skrydziy organizatorius
kompetentingai institucijai pateikia tinkamus jrodymus, kaip jis uZztikrins, kad
pilotas baty supazindintas su svarbia saugos informacija, ir valdys visg su
skrydziais susijusia rizika;

b) pareiSkejas turi pagal éikagos konvencijos 1 priedg iSduotg tinkama
licencija, sveikatos pazymeéjima ir suteiktas atitinkamas kvalifikacijas.

3. Nukrypdama nuo 4-7 straipsniy nuostaty, valstybés narés kompetentinga
institucija gali patvirtinti vienai i$ nurodytyjy 2 dalyje lygiaverte licencija, kuria
treCioji valstybe yra iSdavusi pagal éikagos konvencijos 1 priedo reikalavimus ne
ilgesniam kaip 28 dieny per kalendorinius metus laikotarpiui konkreCioms
nekomercinio pobudzio uzduotims, jei pareiSkéjas atitinka visus Siuos
reikalavimus:

52020 m. kovo 4 d. Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2020/723, kuriuo nustatomos tre¢iosios valstybés
iSduoty piloty pazyméjimy pripazinimo iSsamios taisyklés ir i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 1178/2011.
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1.18.2.

a) turi pagal Cikagos konvencijos 1 priedg i§duota tinkama licencija,
sveikatos pazyméjimga ir suteiktas atitinkamas kvalifikacijas; |
b) prie$ atlikdamas konkrec€ias ribotos trukmés uzduotis jvykdé bent vieng |
aklimatizavimosi skrydj su kvalifikuotu instruktoriumi.” |

Tiek Ukrainos sklandytojai, tiek Vilniaus aeroklubo atstovai, priéme juos
savo aerodrome, teigé, kad nezinojo apie licencijy pripazinimo reikalavimus ir
nesikreipe j TKA dél licencijy patvirtinimo. TKA nurodée, kad, jeigu dél Ukrainos
sklandytojy buty kreiptasi, licencijy patvirtinimas 28 dieny per metus laikotarpiui
galéjo buti suteiktas.

Jei licencija patvirtinama, visi kvalifikacijy galiojimo ir pratesimo reikalavimai
taikomi pagal ICAOQ ir atitinkamos valstybés, iSdavusios licencijg, nuostatas. ICAO
konvencijos 1 priede ,,Personalo licencijavimas® néra nustatyty jokiy konkreciy
reikalavimy, susijusiy su sklandytojy periodine praktine patirtimi. UVAA taip pat
néra nustaciusi tokiy reikalavimy. Konvertuojant licencijg, pilotams pradeda
galioti kvalifikacijos palaikymo reikalavimai pagal Europos Sajungos aviacijos
saugos agenturos (toliau — EASA) taisykles. Komisijos jgyvendinimo reglamente
(ES) 2018/1976°, kuriuo nustatomos iSsamios skrydziy vykdymo sklandytuvais ir
sklandytuvy skrydzio jgulos licencijavimo taisyklées, nurodoma:

»SFCL.160. SPL. SkrydZio jgudziy atnaujinimo reikalavimai

a) Sklandytuvai, iSskyrus TMG’

SPL turétojas naudojasi SPL® teisémis, iSskyrus TMG teises, tik jei per
paskutinius 24 ménesiy iki planuojamo skrydzio jis:

1. sklandytuvais iSskraide bent penkias valandas skrydzio laiko kaip jgulos
vadas arba kartu su instruktoriumi, arba savarankiskai, prizitrint FI(S)®, be kita ko,
sklandytuvais, iSskyrus TMG, atliko bent:

i) 15 kilimuy ir

ii) du mokomuosius skrydzius su FI(S) arba

2.i8laiké kvalifikacijos patikrinimo egzaming su FE(S)'° sklandytuvu, i§skyrus
TMG; kvalifikacijos patikrinimo egzaminas grindZziamas SPL jgudZziy patikrinimo
egzaminu.“

Sklandytuvy skrydziy saugos aspektai

Australijos sklandymo federacijos iSleistame vadovélyje ,Australijos
sklandymo zinios“ (angl. Australian Gliding Knowledge, 2019) rekomenduojama
planuoti galutinj artéjimag esant lengvam prieSiniam véjui pasirenkant sklendimo
trajektorijg koeficientu tarp 8:1 (su visiSkai iSskleistais oro stabdziais) ir 32:1 (be
oro stabdziy). Sklendimo koeficientas 32:1 reiskia, kad sklandytuvas nuskrenda 32
pédas horizontaliai, prarasdamas 1 pédg aukSc¢io. Minétame vadovélyje taip pat
nurodoma:

»Skrydis Zemiau optimalios leidimosi trajektorijos

Niekada nebandykite prailginti sklendimo trajektorijos traukdami vairalazde
atgal. Tai neveiks. Sklandytuvui létéjant, jo leidimosi greitis didéja, todél Zzeme
pasieksite grei¢iau, o ne véliau.

62018 m. gruodZio 14 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2018/1976, kuriuo pagal Europos Parlamento ir
Tarybos reglamenta (ES) 2018/1139 nustatomos iSsamios skrydZiy vykdymo sklandytuvais ir sklandytuvy skrydzio
jgulos licencijavimo taisyklés.

7TMG (angl. Touring moto glider) — Motorizuotasis turo sklandytuvas.

8 SPL - Sklandytuvo piloto licencija.

9 FI(S) (angl. Flight instructor (Sailplane)) — Skrydziy sklandytuvu instruktorius.

10 FE(S) (angl. Flight examiner (Sailplane)) — SkrydZiy sklandytuvu egzaminuotojas.
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1.18.3.

1.19.

Jungtiniy Valstijy federalinés aviacijos administracijos Skraidymo
sklandytuvu vadovélio (angl. Glider Flying Handbook, FAA-H-8083-13A, 2013) 8
skyriaus ,,Nejprastos ir avarinés proceduros” skyrelyje ,,Nusileidimo uz aerodromo
riby proceduros“ nurodoma:

»Tokiose situacijose paprastai yra saugiau atlikti prevencinj nusileidimg uz
aerodromo riby, nei bandyti Zemai ir tiesiai prie jo artéti. Jei dél kokios nors
priezasties nepavyksta nusklesti atgal j aerodroma, tikétina, kad nusileidimas bus
atliktas prastai, o tai gali lemti sklandytuvo pazeidimus ar piloto suzalojimus.“

Siame vadovélyje taip pat rekomenduojama artéti didesniu nei jprasta
greiCiu, kad baty kompensuota véjo jtaka ir oro trauka Zemyn. Vadovélyje taip pat
nurodoma bti gerai susipazinus su vietinémis aerodromo ypatybémis ir pavojais,
be to, pazymima:

»Vietos reljefas gali turéti didelés jtakos veéjui. Véjas, puciantis vir§ ir aplink
klittis, gali bati gusingas ir chaotiSkas. Netoliese esancios klittys, tokios kaip
angarai, miskeliai ar medziy eilés, kalvos ir kalnagtbriai, gali smarkiai veikti véja
mazame auks$tyje, ypaC pavéjinéje klitties puséje. Paprastai prieSvéjiné klittis
sukelia papildoma turbulencija ir véjo glisinguma. Sios salygos paprastai vyrauja
nuo Zemés pavirSiaus iki 300 pédy ar auksc¢iau.*

Didziosios Britanijos sklandymo asociacijos internetinio puslapio skyrelyje
»Skrydzio rizikos valdymas - skraidymas sklandymo varzybose“ nurodoma:

»FiniSavimas ir tpimas

Baigiant uzduotj, gali tekti atlikti palyginti Zema, nuolat Zeméjantj artéjima
prie namy aerodromo. Tai viena i$ rizikingiausiy skrydZio daliy, nes skrendant
Zemai néra laiko parengti plano B. Be to, sumiSes nuovargis ir adrenalino antpladis
gali kelti pavojy. IS anksto kruopS$ciai apgalvokite galutinj sklendimag ir kaip
valdysite skrydj kirte finiSo linijg arba finiSo Zieda. Visada numatykite pakankama
atvykimo saugos atsargg vir§ minimalaus auk$¢io aerodromo ribai kirsti ir
nepamirskite atsizvelgti j vyraujancias oro salygas, jskaitant véja ir liety.

TUpimas ne aerodrome

Nepavykus pasiekti ir pasinaudoti tolumoje esanciu termiku, sklandytuvas
gali atsidurti Zemame aukStyje. Taigi visada turékite plang B (pavyzdziui, netoliese
esancig zinoma tupimo vietg). Niekada neskleskite vildamiesi, kad pasiseks.

<...>

Tapimas ne aerodrome turi bati vertinamas kaip jprasta procedura. Kai kurie
pilotai gali manyti, kad varzybose dera rizikuoti labiau, taCiau tai — didele klaida.
Sugadintas sklandytuvas negales skristi nei kitg, nei velesnémis dienomis. Todél
visada bukite pasirenge tupti, kol neatsiduréte per Zemai, ir prisiminkite, kad
dauguma nusileidimo lauke avarijy jvyksta pavélavus priimti sprendima.*

TKA saugos veiksmai po avarijos

2025 m. lapkriCio 25 d. TKA iSleido Saugos informacijos biuletenj Nr. 2025-
02 skirtg orlaiviy naudotojams, aerodromy valdytojams, Lietuvos aeroklubui ir jo
federacijoms, taip pat kity Saliy pilotams, ketinantiems vykdyti skrydzius Lietuvos
Respublikoje. Biuletenyje pateiktos rekomendacijos dél kity Saliy orlaiviy
naudojimo Lietuvos Respublikoje ir treciyjy Saliy piloty licencijy pripazinimo
reikalavimy.

Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Informacija neaktuali.
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ANALIZE
Skrydis

Rugpjacio 2 d., dieng prie§ avarijg, pilotas grjzo i§ skrydZio marSrutu
turédamas auksSc¢io atsargg ir prieS galutinj artéjima atliko Zeméjancia spirale
pie€iau aerodromo. Prie galutinés tiesiosios tupti 360° kryptimi pilotas prisijungé
likus 1,65 km ir bddamas 361 pédos auksStyje. Sklendimo trajektorija Siuo atveju
atitiko koeficientg 15:1. Galutinéje tiesiojoje pilotas iSlaiké 95-104 km/h greitj ir
sékmingai atliko artéjima ir tupima.

Rugpjucio 3 d. vyravo panaSios oro sglygos su Siek tiek stipresniu veéju.
Skrydzio, pasibaigusio avarija, metu pilotas iS marSruto artéjo tlpti tiesiaij galutine
tiesigjg aerodrome. Kaip nurodé pilotas, ankstesniuose skrydziuose jis paprastai
finiSuodavo turédamas auks$¢io atsargg, todeél jskaitinis marSruto laikas
prailgédavo. Sj karta pilotas bandé finiSuoti be papildomos aukséio atsargos,
manydamas, kad esamas auks$tis minimaliai pakankamas aerodromui pasiekti.
Pilotas taip pat teige, kad jj buvo apémes sportinis azartas siekti geresnio marSruto
jveikimo laiko.

Pilotas prisijungé prie galutinés tiesiosios tupti 360° kryptimi likus 2,26 km ir
bidamas 256 peédy aukstyje. Siame taske sklandytuvo greitis buvo 105 km/h. Likus
1,59 km, sklandytuvo auksStis buvo 167 pedos — mazdaug 190 pedy Zemiau nei
dieng pries tai. Tokiame auksStyje sklendimo trajektorija atitiko koeficientg 31:1.
Siame taske sklandytuvo greitis buvo 95 km/h, nors SkrydZiy vadove
rekomenduojamas 100-110 km/h artéjimo tupti greitis. Sklandytuvo greitis ir toliau
mazéjo, o likus 0,87 km greitis pasieké 78 km/h ir priartéjo prie smukos greicio,
kuris, priklausomai nuo piloto ir vandens balasto svorio, yra tarp 68 km/h ir 82
km/h. Véliau galimai dél oro salygy (blaska, véjo glisiai) ar piloto inicijuoto postkio
j deSine pamacius, kad nepavyks praskristi misko dalies ir pasiekti aerodromo,
sklandytuvas, tikétina, pateko j netycinio suktuko pradzios bilsena. Sklandytuvas
labai mazame aukstyje sukosi j deSine puse ir nosimi atsitrenké j Zeme.

Tai buvo tik antras kartas, kai pilotas Paluknio aerodrome artéjo tupti 360°
kryptimi. Sklandytuvas galutinéje tiesiojoje skrido Zzema leidimosi trajektorija ir
mazesniu, negu rekomenduojama, grei¢iu. Tikétina, kad buvusiomis sglygomis
tokia trajektorija buvo per Zema, o pilotas bandé ja iSlaikyti mazindamas greitj.
Sklandymo mokomojoje medziagoje perspéejama, kad toks greiCio mazinimas
nepadeda nusklesti iki aerodromo ir tokiu atveju rekomenduojama rinktis
prevencinj tipima uz aerodromo riby.

Avarijos dieng vyravusios oro sglygos kartu su reljefo ypatumais j pietus nuo
aerodromo buvo palankios blaskos, véjo gusiy bei besileidZzian€iy oro sroviy
susidarymui galutingje tiesiojoje nedideliame aukStyje. Pute vakary-Siaurés
vakary 2,2-2,6 m/s vidutinio stiprumo véjas, kartais siekes 5,9-7,4 m/s. Véjas puté
nuo misSko pusés ir tai galéjo turéti jtakos sklandytuvo greiCiui ir skrydzio
trajektorijai artéjant 360° kryptimi. Sklandymo vadovéliuose rekomenduojama
iSlaikyti didesnj nei jprastinj greitj artéjimo metu, kai véjo ir reljefo salygos
sudétingesnés.

Pilotas galimai iki paskutinio momento tikéjosi pasiekti aerodroma ir
nesvarsté plano B tapti aikSteléje. Tokiam piloto pasirinkimui jtakos galéjo turéti jo
nedidelé bendra patirtis, ilgos pertraukos tarp skraidymo treniruociy ir menka
skrydziy patirtis Paluknio aerodrome. Taip pat sprendimy priemima galéjo jtakoti
piloto nuovargis po daugiau negu 4 valandy skrydZzio ir noras siekti rezultato —
geresnio marsruto jveikimo laiko.
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2.2,

2.3.

Treciyjy Saliy licencijos ir leidimo skristi pripazinimas

Pilotas turéjo UVAA pagal ICAO standartus iSduotg sklandytuvo piloto
licencijg. Pagal Ukrainoje galiojancias sklandytuvy piloty licencijavimo taisykles,
piloto licencija galiojo.

Jei pilotas turi licencija, iSduotg pagal ICAO standartus, jis gali skraidyti EASA
Salyje, taciau licencija turi bati pripazZinta atitinkamos EASA Salies kompetentingos
institucijos vadovaujantis Komisijos deleguotojo reglamento Nr. (ES) 2020/723
reikalavimais. Sio reglamento 8 straipsnis nustato piloto licencijy, tarp jy ir
sklandytuvy piloto licencijy, patvirtinima ribotos trukmés specialioms uzduotims
vykdyti. Licencijy pripazinimo procediras Lietuvoje atlieka TKA. Ukrainos pilotas,
kaip ir kiti jo kolegos, nesikreipé j TKA del sklandytojo licencijos pripazinimo.
Vilniaus aeroklubas, kaip skrydZiy organizatorius, nurode nezinojes apie treciyjy
Saliy licencijy pripazinimo reikalavimus. Taip pat nebuvo kreiptasi j TKA dél
sklandytuvo leidimo skristi kitose valstybése patvirtinimo, kaip buvo nurodyta
UVAA iSduotame leidime skristi.

Saugos veiksmai

Po avarijos TKA iSleido Saugos informacijos biuletenj skirta orlaiviy
naudotojams, aerodromy valdytojams, Lietuvos aeroklubui ir jo federacijoms, taip
pat kity Saliy pilotams, ketinantiems vykdyti skrydzius Lietuvos Respublikoje su
rekomendacijomis deél kity Saliy orlaiviy naudojimo Lietuvos Respublikoje ir
trecCiyjy Saliy piloty licencijy pripazinimo reikalavimy.

Jeigu pilotas atlieka licencijos pripazinimo procedura, visi kvalifikacijos
galiojimo reikalavimai taikomi pagal ICAO ir atitinkamos valstybés, iSdavusios
licencijg, standartus. Konvertuojant licencijg, pradeda galioti kvalifikacijos
palaikymo reikalavimai pagal Komisijos jgyvendinimo reglamenta (ES) 2018/1976.
Vadovaujantis Sio reglamento reikalavimais, sklandytuvo pilotas nebuty galéjes
naudotis sklandytojo licencijos privilegijomis, nes per paskutinius 24 ménesius
buvo atlikes 11 kilimy vietoje nustatyty 15.

Sklandytuvo prietaisai

Avarijos metu sklandytuve buvusio greiCio prietaiso ,PR-400S“ skaléje
nebuvo atitinkamus greic¢iy diapazonus nurodanciy spalvoty arky, kaip nurodyta
SkrydZio vadove. Taip pat nebuvo geltono trikampio, paprastai Zymin¢io maziausig
artéjimo tapti greitj. Tikétina, jei Si Zyma buty buvusi prietaiso skaléje, ji galéjo
padéti pilotui atkreipti démesj, kad grei¢io rodyklé rodo maZesnj, negu
rekomenduojama, artéjimo tupti greit;j.

Taip pat sklandytuve buvusi radijo stotis ,,FSG 50“ neturéjo 8.33 kHz dazniy
Zingsnio funkcijos ir joje buvo galima nustatyti tik 119.100 MHz arba 119.125 MHz
daznj, nors aerodromo daznis yra 119.105 MHz. Dazniy neatitikimas gali lemti
nepatikima ry§j.

Sklandytuvo prietaisy iSdéstymas prietaisy lentoje neatitiko iSdéstymo
tvarkos, aprasSytos Skrydziy vadove. Nebuvo slydimo ir posukio indikatoriaus.
Vietoje vieno i$ vertikalaus greiCio indikatoriy buvo jmontuotas skaitmeninis
prietaisas ,,LXNAV S100“ su vertikalaus greicCio indikatoriaus funkcija. Sklandytuvo
dokumentuose nebuvo jraSy apie prietaisy pakeitimus. Remiantis Ukrainos
aviacijos taisyklemis, leidimo skristi gavimo salygos numato SkrydZziy vadove
nustatyty reikalavimy laikymasi.
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3.2.

ISVADOS

ISvados

Pilotas turejo galiojanCig UVAA iSduota sklandytojo licencija.
— Piloto licencija nebuvo pripazinta TKA skrydziams Lietuvoje.
Pilotas turejo galiojantj UVAA iSduotg sveikatos pazyméjima.
Sklandytuvas turéjo UVAA iSduota leidima skristi.

— Sklandytuvo leidimas skristi neturéjo TKA pripazinimo skrydZziams
Lietuvoje.

— Sklandytuvo techninio aptarnavimo darbai buvo atlikti.

— Sklandytuvas buvo sudauzytas smuigio j Zeme metu.

— Meteorologinés salygos avarijos metu buvo tinkamos skrydziams, bet
véjas ir blaska kartu su geografinémis aerodromo ypatybémis galéjo turéti jtakos
avarijai.

— Auvarija jvyko netoli aerodromo Zemame aukstyje galutiniame artéjimo
tupti etape.

— Galutinéje tiesiojoje buvo skrendama Zzema artéjimo trajektorija.

— Prie$ avarijg buvo skrendama daug mazesniu, negu rekomenduojama,
greiciu.

— Sklandytuvo dokumentuose nebuvo jrasy apie prietaisy konfiglracijos
pakeitimus.

— Oro greicio prietaiso skaléje nebuvo greicio ribojimus Zyminciy spalvoty
Zymuy.

— Sklandytuvo radijo stotis neturéjo funkcijos tiksliam aerodromo dazniui
nustatyti.

Avarijos priezastis

Tikétina avarijos priezastis yra sklandytuvo kontrolés praradimas artéjant
tipti Zemame auksStyje. Meteorologinés ir geografinés aerodromo salygos galejo
turéti jtakos avarijai.

SAUGOS REKOMENDACIIOS

Sia ataskaita saugos rekomendacijos nepateikiamos.
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