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APIE SAUGOS TYRIMUS

Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos Saugos tyrimy skyrius yra
savarankiskas ir nepriklausomas struktdrinis Teisingumo ministerijos padalinys.
Saugos tyrimy skyrius atlieka orlaiviy, laivy, gelezinkeliy ir lyny kelio jrenginiy
avarijy ir incidenty bei keliy transporto priemoniy jskaitiniy eismo jvykiy saugos
tyrimus.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy irincidenty, o ne nustatyti, kas
kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio ar
administracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti kalte ar atsakomybe, néra su
juo susijes ir neturi jam poveikio.

Orlaiviy avarijy ir incidenty saugos tyrimai atliekami vadovaujantis
Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13 priedu ,,Orlaiviy
avarijy ir incidenty tyrimas*, 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu Nr.996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB, (toliau — Reglamentas (ES)
Nr. 996/2010) ir Lietuvos Respublikos saugos tyrimy jstatymu.

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas parengiant ataskaitg, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia, pateikiamos
saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu budu nenustatoma kaltés prezumpcija ar
atsakomybe uz avarijg ar pavojinga incidenta.

Saugos tyrimo ataskaita grindZziama tik per saugos tyrimag gautais
duomenimis. Informacija, susijusi su pagrindinémis avarijos ar incidento
aplinkybémis, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo
ataskaitos iStraukos gali bati naudojamos neturint specialaus leidimo, taciau tik
tuo atveju, jei bus nurodomas Saltinis, medziaga publikuojama tiksliai ir
nenaudojama siekiant sumenkinti arba klaidinamame kontekste.

Saugos tyrimo ataskaita ir atskiros jos dalys negali buti naudojamos kaip
jrodymas administraciniame, ikiteisminiame arba teisminiame procese, kai
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrimag tai
nenustatoma ir néra suderinama su saugos tyrimo tikslu.
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SUMMARY IN ENGLISH

On 28 September 2025 at 18.25 hrs the hot air balloon Kubi¢ek BB45Z, national and
registration marks LY-LID, piloted by a citizen of the Republic of Lithuania
performing a commercial passenger flight landed firm. During the landing one
passenger was seriously injured. The hot air balloon was not damaged.

The hot air balloon took off at 17.25 hrs from a field near the village Meduksta in
Alytus district with the pilot and 6 passengers on board. The weather conditions
were suitable for the flight with the wind of 3-4 m/s.

Prior to take-off the pilot conducted a briefing for the passengers. The pilot
explained and demonstrated how the passengers should be positioned in the
basket and how they should hold themselves during the descent, demonstrated
how the basket tips over during the landing. The pilot briefed the passengers that
the prevailing wind conditions could result in a firm landing, calling it a “sporty”
landing. The passenger indicated that she did not understand the meaning of a
“sporty” landing.

After an uneventful flight the balloon landed firmly. The basket bounced slightly off
the ground followed by another bump. The basket tipped over onto its side and was
dragged by the wind for about 2-3 m before coming to rest.

The passenger noted that because the impact was strong enough and unexpected,
she thought she let go of the handles and hit the basket with her thumbs during the
second impact.

The following morning the passenger visited a medical facility, and it was
determined that she had suffered a right arm radius fracture.

It is likely that the passenger either let go of her hands after landing, not expecting
a second impact with the ground, or was unable to hold on tightly enough to
maintain the landing position. This may have been influenced by the pilot's
description of the landing, which the passenger did not fully understand.

After the accident the pilot stated that he took this experience as a lesson to
provide passengers safety information more clearly, avoid ambiguous or differently
interpreted words describing the expected firm landing.

Findings:
- The pilot held a valid balloon pilot licence.

- The pilot had fulfilled all requirements to exercise the privileges of his licence and
to conduct commercial passenger balloon flights.

- The pilot held a valid medical certificate without restrictions.
- The hot air balloon had a valid Airworthiness Review Certificate.

- The maximum permissible take-off mass and the permissible basket load were
not exceeded.

- The forecasted and actual weather conditions during the flight were suitable for
balloon flight, the wind speed did not exceed the limitations set out in the balloon
manufacturer’s Flight Manual and the balloon operator’s Operations Manual.




»Kubic¢ek BB45Z“, LY-LID

1.1.
1.1.1.

JVADAS

Pagrindiniai duomenys

Jvykis
Jvykio data ir laikas

Jvykio vieta

Avarija

2025 m. rugséjo 28 d., 18.25 val.’

1,2 km j Siaurés rytus nuo Manciuny k.,
Alytaus rajono savivaldybé

Orlaivio tipas
Registracijos Zenklai

Pagaminimo metai

Karsto oro balionas ,,Kubi¢ek BB45Z*
LY-LID
2020 m., serijos Nr. 1678

Orlaivio vadas
Orlaivio vado licencijos tipas

Orlaivio vado skrydZiy patirtis

Lietuvos Respublikos pilietis, 44 mety
Oro baliono piloto licencija (BPL)
1713 val. 45 min.

Skrydzio tipas

Komercinis keleivinis skrydis

L Jgulos nariy -1
Asmenuy orlaivyje .
Keleiviy -6
Jgulos nariy —néra

Asmeny suzalojim
. Jimy Keleiviy — 1 (sunkus)

Orlaivio pazeidimai Karsto oro balionas nepazeistas

Kita Zala Néra

Trumpa apzvalga

2025 m. rugséjo 28d. 18.25val. karSto oro balionas ,Kubi¢ek BB45Z“,
LY-LID, pilotuojamas Lietuvos Respublikos pilie¢io ir vykdydamas komercinj
keleivinj skrydj, nusileido kietai, po to krepSys atSoko, nusileides parvirto ir buvo
kelis metrus velkamas Zeme. Nusileidimo metu viena keleivé patyré rankos luZj.
Karsto oro balionas nepazeistas.

Tikétina, kad keleivé arba paleido rankas po nusileidimo nesitikedama
pakartotinio smuagio j Zeme, arba nesugebéjo pakankamai tvirtai laikytis, kad
iSlaikyty nusileidimo padétj. Tam jtakos galéjo turéti piloto nurodytas ir keleivés
nevisiSkai suprastas nusileidimo apibadinimas.

Saugos tyrimas

2025 m. spalio 2 d. V§] Transporto kompetencijy agentura (toliau — TKA) apie
kar§to oro baliono ,Kubicek BB45Z“, LY-LID, avarijg informavo Lietuvos
Respublikos teisingumo ministerijos Saugos tyrimy skyriy.

Vadovaudamasi Reglamento Nr.996/2010 8 straipsniu, Europos Sajungos
aviacijos saugos agentira (angl. European Union Aviation Safety Agency) paskyre
techninj konsultantg dalyvauti saugos tyrime.

FAKTINE INFORMACIJA
Skrydzio eiga
PasiruosSimas skrydziui

2025 m. rugséjo 28 d. oro baliono naudotojas suplanavo komercinj keleivinj
skrydj oro balionu. Skrydziui buvo registruoti Sesi keleiviai. Keleiviy pageidavimu
skrydis buvo planuojamas su praskridimu vir§ Alytaus, todél pilotas nusprendé
pakilti iS lauko netoli Medukstos kaimelio, esancio Alytaus rajone. Pilotas suderino
pakilimg su lauko savininku.

1 Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku, jei nepazymeéta kitaip.
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1.1.2.

Pilotas nurodé, kad prie$ skrydj stebéjo ir vertino meteorologine situacija,
pralauké greitai slenkancius debesis, kurie galéjo nesti gusius, taip pat paleido
helio balionélj, kad numatyty skrydzZio kryptj. Pilotas paZzyméjo, kad buvo
prognozuojamas 3-4 m/sek. véjo greitis, todél tokio véjo tikéjosi ir nusileidimo
metu. Taip pat pilotas atliko oro baliono masés skaic¢iavimus pagal oro baliono
naudotojo Skrydziy vadybos ir vykdymo vadovo (toliau - Veiklos vadovas)
reikalavimus ir oro baliono patikra prie$ skryd;.

Zemés komandos naré keleiviams i$dalijo vizualias skrydZiy saugos
instrukcijas —po du dvipusius laminuotus lapus, kuriuose buvo nusileidimo saugos
instrukcijos su paveiksléliais, nurodanciais, kokig padétj uzimti tGpimo metu.
Keleivé nurodé, kad jie perskaité visas jiems duotas saugos instrukcijas. Tada
pilotas atliko keleiviy instruktaza. Pilotas paaiSkino ir parode, kaip keleiviai turi bati
iSsideste krepSyje ir kaip jie turety laikytis nusileidimo metu. Taip pat paaiskino ir
pademonstravo, kaip krepSys griiva nusileidimo metu. Instruktazo metu pilotas
ispéjo keleivius, kad dél esamo véjo stiprumo gali tekti leistis kietai, pavadindamas
tai ,sportiSkiau®“. Keleivé pazymejo, kad ji nesuprato, ka reiSkia ,sportinis“
nusileidimas. Nei keleive, nei kiti keleiviai neprasé paaiskinti, kas yra ,,sportinis“
nusileidimas. Keleivés vieta buvo numatyta krepSio priekyje, pirmoje eiléje. Keleivé
pasitikslino, kur reikes stovéti nusileidimo metu ir laikyti rankas. Instruktazas truko
iki 10 min. Susipazinima su skrydziy saugos instrukcijomis keleiviai ir pilotas
patvirtino pasiraSsydami Veiklos vadove nustatytame lape.

Po skrydzio apklausiama keleivé teigé, kad instruktazo metu nebuvo
nurodyta, kad oro baliono nusileidimas gali buti su pakankamai grubiais bei
pasikartojanciais krepSio smiugiais j Zeme ir su krepSio kritimu ant Sono. Keleivé
teigé negalvojusi, kad taip nusileidzia oro balionas.

Skrydzio eiga

17.25val. oro balionas pakilo skrydziui. Pilotas nurodé, kad tiek pakilimo,
tiek ir skrydzio metu viskas vyko sklandziai, meteorologinés salygos buvo tokios,
kokios ir prognozuotos. Debesys praéjo ir neturéjo jtakos skrydziui. Keleivé taip pat
nurodé, kad skrydis vyko sklandziai.

Nusileidimo vietai pilotas pasirinko tinkamo dydZio pieva su medziy uzuoveéja
uz kelio Alytus-Seirijai (1 pav.).

Google Earth

Y ATECnologies

1 pav. Oro baliono nusileidimo vieta (,Google Earth®)
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Pilotas uZsisegé saugos dirzg likus 10 min. iki nusileidimo. Pilotas pastebéjo,
kad prie$ nusileidziant keleiviai sustojo tinkamai, o keleivé gana skrupulingai
zilréjo, kaip atsistoti. Prie§ nusileidima pilotas jspéjo keleivius tardamas:
»Laikykités, leidziamés.” Pilotas uz medziy i$ karto iStrauké oro baliono iSleidimo
sistemos voztuva. Zeméjant dar pakaitino baliong, kad susvelninty vertikaly smagj.
Piloto vertinimu, galéjo bati 0,8 m/sek. vertikalus Zeméjimas.

Po avarijos apklausiamas pilotas nurodé, kad nusileidima jvertinty kaip
standartinj, vidutinio kietumo — krepS8ys trinkteléjo j Zeme, tada truputj atSoko ir dar
kartag trinkteléjo j Zeme. Palietes Zeme, kupolas toliau judéjo, krep§j pavilko dar
kokius 2-3 mj priekj, tada kupolas atsigulé ant Zemés, o krepSys —ant Sono. Antroje
eileje stoveje keleiviai uzgriuvo ant pirmoje eiléje buvusiy keleiviy.

Nusileidimo metu keleiveé laikési rankomis uz krepSio rankeny Sonuose.
Keleive pazymejo, kad dél pakankamai stipraus smugio, kurio nesitikéjo, jai atrodo,
kad ji paleido rankenas ir antro smugio metu nyksciais stukteléjo j kreps;j.

Smugio metu vienas keleivis savo alkune trinkteléjo kitam keleiviui j nosj, dar
viena keleivé susitrenké péda. Visi keleiviai liko krepSyje, né vienas neiskrito ir
neiskiSo nei rankos, nei kojos. Keleiviai iSlipo tik pilotui leidus, kada kupolas buvo
visiSkai atsigules ant Zemes. Pilotas elgési rupestingai, padéjo keleiviams islipti,
teiravosi, ar keleiviams viskas gerai, taip pat siule keleivei paSaldyti sumusta ranka,
bet keleive atsisake. Kitag ryta keleive apsilanke gydymo jstaigoje ir paaiskéjo, kad
jai liZo deSinés rankos stipinkaulio atauga.

Po avarijos pilotas nurodé, kad priéme Sig patirtj kaip pamoka ateityje aiSkiau
pateikti keleiviams saugos informacijg, kuria apibudinamas tikétinas kietas
nusileidimas.

Suzaloti asmenys
Pilotas ir Sesi keleiviai buvo Lietuvos Respublikos pilieciai (1 lentelé).

1 lentelé. Suzaloti asmenys

Suzalojimai Jgula Keleiviai IS viso orlaivyje Kiti
Mirtini
Sunkus 1 1
Lengyvi Netaikoma
Néra 1 5 6 Netaikoma
IS viso 1

Zala orlaiviui

KarSto oro balionas nepazeistas.
Zala tretiesiems asmenims

Néra.
Duomenys apie pilota

Pilotas buvo 44 mety Lietuvos Respublikos pilietis, kuris avarijos metu turéjo
TKA 2009-06-22 iSduotg oro baliono piloto licencijg. Licencijoje nurodytos karsto
oro baliony (KOB) klasés A, B, C grupiy, pririSty skrydziy, naktiniy skrydziy ir
komerciniy skrydziy kvalifikacijos. Licencijoje taip pat nurodytas skrydziy oro
balionais instruktoriaus (FI(B)) pazyméjimas su teisémis vykdyti skrydziy mokyma
oro baliono piloto licencijai, skrydzio naktj ir skrydziy pririSamaisiais karSto oro
balionais kvalifikacijai ir instruktoriaus pazymeéjimui gauti KOB klasés A, B, C grupiy
oro balionais. Pilotas buvo jvykdes reikalavimus, kad galéty naudotis savo licencija
suteikiamomis teisémis ir vykdyti komercinius keleivinius skrydzZius oro balionu.
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1.6.
1.6.1.

Pilotas turéjo 2025-06-30 iSduotg 2-os klasés sveikatos pazymeéjimag be
apribojimuy, galiojantj iki 2027-07-04.

Pilotas pateiké savo skrydziy knygelés duomenis. Piloto skrydziy patirtis
pateikta 2 lenteléje.

2 lentelé. Piloto skrydziy patirtis

Skrydzio valandos
IS viso 1713 val. 45 min.
Per paskutines 90 d. 52 val. 45 min.
Per paskutines 7 d. 2 val. 50 min.
Per paskutines 24 val. 1 val.

Duomenys apie karsto oro baliona
Bendri duomenys

Kar§to oro balionas — lengvesnis uz org orlaivis be jégainés, kuris skrenda
naudodamas degikliais kaitinamag org. Oro baliong sudaro kupolas, kuris
naudojamas jkaitintam orui sulaikyti ir keliamajai jegai sukelti, krepSys, degikliai ir
dujy balionai.

Oro balionas ,Kubi¢ek BB45Z“ turi 4500 m? tario kupolg su jrengta posukio
orlaide ir gali buti komplektuojamas su skirtingais to paties gamintojo krepSiais.
Orlaivio Techninés priezilros programoje nurodyta, kad oro baliono LY-LID
komplektacijg sudaro kupolas ,,BB45Z“, dviejy skyriy krep8ys ,K25P“, degikliai
»lgnis“ ir trys dujy balionai ,,V40“.

Oro balionas turéjo gamintojo ,,BALONY KUBICEK spol. s r.0.“ i$leista
Skrydziy vadovg (leidimo data 2018-01-10, 2 revizija) (toliau — Skrydziy vadovas),
kuriame, be kitos informacijos, buvo apraSytos naudojimo proceddros ir
eksploataciniai apribojimai.

Informacija apie kar$to oro baliong pateikta 3 lenteléje, o informacija apie
krepsj - 4 lenteléje.

3 lentelé. Karsto oro baliono ,,Kubi¢ek BB45Z“ duomenys

Orlaivio gamintojas ,BALONY KUBICEK spol. s r.0.“
Orlaivio modelis BB45Z

Serijos Nr. 1678

Pagaminimo data 2020 m.

Nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-LID

Skrydzio valandy skaicius 437 val. 50 min.

4 lentelé. KrepSio ,,K25P“ duomenys

KrepSio gamintojas »Kubi¢ek Factory s.r.o0.“
KrepSio tipas K25P

Serijos Nr. 906

Mase (tipinis krepsio svoris 140 kg) 160 kg
Il_;ids;igilzp;irsgst(i;iidiiausia maseé, kurig krepsSiui 1000 kg

Maksimalus Zmoniy skaicius 8

Maksimalus Zzmoniy skaicius keleiviy skyriuje 6 asmenys

Maksimalus Zmoniy skaicius piloto skyriuje Pilotas + 1 asmuo
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1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

Techninés prieziuros informacija

Oro balionas turéjo TKA 2020-08-04 iSduotg orlaivio registravimo liudijima ir
nepertraukiamajj tinkamuma skraidyti uZztikrinancios organizacijos 2025-07-31
iSduotg tinkamumo skraidyti patikros pazymeéjima, galiojantj iki 2026-08-01.

Paskutiniai oro baliono techninés priezitros darbai ir
12 mén./ 100 val. patikra buvo atlikti 2025-08-20, esant 426 val. 10 min. skridai ir
po oro baliono susidurimo su elektros laidais. Buvo atlikti reikalingi remonto darbai
ir orlaivis pripazintas tinkamu naudoti. Po paskutinés techninés patikros oro
balionas skraidé 11 val. 40 min.

Masé ir masés centro padétis

Skrydziy vadove nurodyta, kad maksimali oro baliono masé -1 520 kg, taciau
oro baliono keliamoji galia priklauso nuo aplinkos oro temperaturos ir skrydZio
aukscio. Pilotas pries§ skrydj atliko oro baliono masiy skai¢iavimus skrydzio lape.
Maksimali kilimo masé esant 12 °C prognozuojamai temperaturai sudare 1 345 kg.
Piloto apskaiCiuota oro baliono masé buvo 1 180 kg.

Apribojimai

Skrydziy vadove nurodomas didziausias leistinas priezeminio véjo greitis
kilimo ir tipimo metu Sio modelio oro balionuiyra 7,5 m/s (14,6 mazgy).

Veiklos vadove nurodoma nevykdyti skrydziy, jeigu prognozuojamas ir
faktinis véjas su gusiais yra stipresnis nei 7,5 m/s (15 mazgy).

Meteorologiné informacija
Piloto atliktas meteorologiniy salygy vertinimas

Pilotas nurodé, kad meteorologines salygas vertino naudodamasis keletu
skirtingy Saltiniy. Pilotas turéjo meteorologine informacijg i§ Lietuvos
hidrometeorologijos tarnybos apie véjg 850 hPa auksStyje. Taip pat naudojo ir
vertino penkiy meteorologiniy duomeny interneto svetainiy informacija.

Meteorologiné prognozé

Tarptautinio Kauno oro uosto, nutolusio 73 km atstumu j Siaure nuo oro
baliono nusileidimo vietos, ory prognozéje (TAF? informacijoje) buvo nurodomas
8 mazgy Siaurés ryty krypties véjas, laikinai nuo 15 val. iki 21 val. galéjo bati 3-
4 oktanty debesuotumas su debesy apacia 1500 pédy aukStyje ir 5-7 oktanty
kamuoliniai lietaus debesys su apacia 3 000 pédy aukstyje. TAF nurodoma:

TAF EYKA 2811007 2812/2912 05008KT 7000 BKN0O30
TEMPO 2812/2818 SCT015 BKN0O30CB

BECMG 2818/2820 SCT030

BECMG 2909/2911 BKNO40=

Meteorologinés salygos

ArCiausiai oro baliono nusileidimo vietos esancios Lietuvos
hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Alytaus automatiné
meteorologijos stotis ir Varenos meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines
salygas. Meteorologijos stoCiy uZfiksuoti meteorologiniai duomenys pateikti
5 lenteléje. Alytaus automatiné meteorologijos stotis yra 276 pedy auksStyje virs
juros lygio, 14,4 km atstumu j Siaures rytus nuo oro baliono nusileidimo vietos.
Varénos meteorologijos stotis yra 358 pédy aukStyje vir§ juros lygio, 42,3 km
atstumu j rytus nuo oro baliono nusileidimo vietos.

2TAF - oro prognozeé aerodromo rajone (angl. Terminal Aerodrome (Area) Forecast, TAF).
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

5 lentelé. Meteorologiniai duomenys
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Alytaus AMS Varénos MS

15 12,2 6,7 2,5 5,5 41 1026,7| 1500 7 Sc 20
16 12,2 7,2 1,1 6,8 43 1026,9 - - - 17
17 11,7 7,6 2,1 4,5 25 1026,6 - - - 20
18 11,7 7,8 2,0 5,0 30 1026,7| 1500 7 Sc 17
19 10,9 8,1 1,9 8,4 55 1027,5 - - - 19
20 9,6 8,4 1,9 4,9 47 1027,8 - - - 20

5 lenteléje nurodyti vidutinio véjo grei¢io ir véjo krypties duomenys yra
fiksuojami per paskutines 10 min. iki nurodytos valandos. DidZiausio véjo greicio
duomenys yra fiksuojami per valandg iki nurodytos valandos. DidZiausias 8,4 m/s
véjo greitis Varénos meteorologijos stotyje buvo uZfiksuotas 18.16 val.

Duomenys apie navigacines priemones

SkrydZio metu pilotas naudojosi oro balionams skirtu skaitmeniniu
integruotu skrydZio prietaisu ,,DBI3“. Prietaisas vizualiai rodo skrydZio duomenis -
aukstj, vertikaly greitj, aplinkos temperatiirg, oro baliono kupolo temperatira,
skrydzio laikg, o dél integruoto GPS - kursg vir§ Zemés ir greitj Zemés atzvilgiu.
Pilotas nurodé, kad prietaise GPS funkcija neveike, o skrydzio duomenys nejrasyti.

Skrydzio komunikacija

Skrydzio metu pilotas radijo rySiu bendravo su Zzemés komandos nariu.
Duomenys apie aerodroma

Informacija neaktuali.
Duomenys apie saviraSius

Skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy saviraSiy karsto oro balione nebuvo.
Tokio tipo orlaiviuose tokiy jrenginiy naudojimas neprivalomas.

Duomenys apie nuolauzas ir smugj
Oro balionas nebuvo pazZeistas.
Medicininé ir patologiné informacija
Viena keleivé buvo sunkiai suzalota — patyré stipinkaulio ataugos LUZj.
Duomenys apie gaisra
Informacija neaktuali.
ISgyvenimo salygos
Informacija neaktuali.
Atlikti bandymai ir tyrimai

Informacija neaktuali.
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1.17.

1.18.

1.18.1.

1.19.

Organizaciné ir vadybiné informacija

Oro baliono naudotojas buvo pateikes TKA deklaracija dél komerciniy
skrydziy vykdymo ir turéjo teise vykdyti komercinius skrydzius su keleiviais oro
balionais.

Papildoma informacija
PranesSimai apie avarijas ir pavojingus incidentus

2010 m. spalio 20d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES)
Nr. 996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir prevencijos, kuriuo
panaikinama Direktyva 94/56/EB, (toliau - Reglamentas (ES) Nr.996/2010)
9 straipsnio 1 dalyje nurodoma, kad bet kuris susijes asmuo, Zinantis apie jvykusia
avarijg ar pavojingg incidenta, nedelsdamas apie juos pranesSa valstybés, kurios
teritorijoje jvyko avarija ar pavojingas incidentas, kompetentingai saugos tyrimy
institucijai.
Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Informacija neaktuali.

ANALIZE
Oro baliono tapimas

Pagal saugos tyrimo metu gautus duomenis, piloto atlikti meteorologiniy
salygy jvertinimas, nusileidimo vietos pasirinkimas ir oro baliono valdymas
nusileidimo metu atitiko nustatytas proceduras ir buvo tinkami esant tokioms
sglygoms. Nusileidimas buvo atliekamas esant vidutiniam ir eksploatacines ribas
atitinkanCiam veéjui. Véjo stiprumas sudareé prielaidas tikétis kietesnio kontakto su
Zeme ir galimo krepsSio atSokimo, taciau tai nevirSijo priimtiny eksploataciniy riby,
nustatyty oro baliony skrydziams. Prie$ nusileidimag pilotas jspéjo keleivius
pasiruosti nusileidimui.

Oro balionas nusileido kietai, krepS8ys atSoko ir, vél nusileides ant Zemes,
buvo pavilktas kelis metrus. Tada, kupolui nusileidus, krepSys atsigulé ant Sono.
Nors negalima tiksliai nustatyti, kodél keleivé patyré rankos suzalojima, tikétina,
kad jiarba paleido rankas po nusileidimo nesitikédama pakartotinio smigio j Zeme,
arba nesugebéjo pakankamai tvirtai laikytis, kad iSlaikyty nusileidimo padétj. Tam
galéjo turéti jtakos piloto nurodytas ir nevisiSkai keleivés suprastas kieto
nusileidimo apibudinimas. Keleivei susiformavo Svelnesnio kontakto su Zzeme
lUkestis, taip pat keleivé nesitikéjo, kad krepSys atSoks.

Pilotas prie$ skrydj atliko saugos instruktazg pagal oro baliono naudotojo
proceduras, keleiviams paaiskino ir pademonstravo jy padétj nusileidimo metu ir
kaip reikia laikytis. Taip pat keleiviams buvo iSdalytos vizualios skrydziy saugos
instrukcijos su informacija apie padétj tupimo metu. Keleivé pasitikslino savo vietg
krepS8yije ir kaip turés laikytis rankas. Taciau keleivei nebuvo visiSkai aiSkus piloto
jvardytas kieto nusileidimo apibudinimas, kuris, jos nuomone, neperteike
potencialiai dinamiSko oro baliono nusileidimo pobudzio. Keleivé teige, kad
nesitikéjo tokio nusileidimo, koks jis buvo i tikryjy, ir pazymejo negalvojusi, kad
oro balionai taip leidZiasi. Vis délto keleivé taip pat neprasé patikslinti ar paaiskinti
piloto, ka reiSkia ,sportiSkas“ nusileidimas. Kiti keleiviai taip pat neprasé piloto
paaiskinti nusileidimo apibtdinimo.

Oro baliony tapimas keleiviams kartais gali bati nemalonus patyrimas, ypac
esant stipriam véjui, kai krepSys apvirsta ir velkasi Zeme. Visi komercinius skrydzius
vykdantys oro baliony naudotojai turéty informuoti keleivius apie jvairias oro
baliony tipimo salygas, kad keleiviai galéty priimti pagrjsta sprendima dél skrydzio
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2.2,

3.2.

tesimo. Po avarijos pilotas nurodé, kad priemeé Sig patirtj kaip pamoka ateityje
aiSkiau pateikti keleiviams saugos informacijg, kuria apibudinamas tikétinas kietas
nusileidimas.

PraneSimas apie avarija

Apie avarijg Saugos tyrimy skyriui nepranes$é nei pilotas, nei oro baliono
naudotoja. Saugos tyrimy skyrius apie avarijg suzinojo tik tada, kai pranesé TKA.

NepraneSimas apie avarija yra Reglamentu (ES) Nr.996/2010 nustatyty
reikalavimy nesilaikymas. Si avarija yra priminimas visiems pilotams apie jy, kaip
licencijy turétojy, pareigg pranesti apie avarijas ar pavojingus incidentus, net jei jie
mano, kad apie jvykj pranesti neprivaloma.

ISVADOS
ISvados

— Pilotas turéjo galiojancig oro baliono piloto licencija.

— Pilotas buvo jvykdes visus reikalavimus, kad galéty naudotis savo
licencija suteikiamomis teisémis ir vykdyti komercinius keleivinius skrydzius oro
balionu.

— Pilotas turejo galiojantj sveikatos pazyméjima be apribojimy.

— Oro balionas turéjo galiojantj tinkamumo skraidyti patikros pazyméjima.

— Didziausia leistina pakilimo maseé ir leistina krepSio apkrova nebuvo
virSytos.

— Prognozuojamos ir skrydZzio metu buvusios oro salygos buvo tinkamos
oro baliono skrydZiui, véjo greitis nevirSijo oro baliono gamintojo Skrydziy vadove ir
oro baliono naudotojo Veiklos vadove nustatyty apribojimuy.

Avarijos priezastis

Tikétina, kad keleivé arba paleido rankas po nusileidimo nesitikédama
pakartotinio smugio j Zeme, arba nesugebeéjo pakankamai tvirtai laikytis, kad
iSlaikyty nusileidimo padetj. Tam jtakos galéjo turéti piloto nurodytas ir keleives
nevisiSkai suprastas nusileidimo apibadinimas.

SAUGOS REKOMENDACIJOS

Sia ataskaita saugos rekomendacijos nepateikiamos.
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