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APIE SAUGOS TYRIMUS

Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos Saugos tyrimy skyrius yra
savarankisSkas ir nepriklausomas struktdrinis Teisingumo ministerijos padalinys.
Saugos tyrimy skyrius atlieka orlaiviy, laivy, gelezinkeliy ir lyny kelio jrenginiy
avarijy ir incidenty bei keliy transporto priemoniy jskaitiniy eismo jvykiy saugos
tyrimus.

Saugos tyrimo tikslas — ateityje iSvengti avarijy ir incidenty, o ne nustatyti,
kas kaltas ar atsakingas. Saugos tyrimas yra nepriklausomas nuo jokio teisminio
aradministracinio proceso, kuriuo siekiama nustatyti kalte ar atsakomybe, néra su
juo susijes ir neturi jam poveikio.

Orlaiviy avarijy ir incidenty saugos tyrimai atliekami vadovaujantis
Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos konvencijos 13 priedu ,Orlaiviy
avarijy ir incidenty tyrimas“, 2010 m. spalio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu Nr.996/2010 dél civilinés aviacijos avarijy ir incidenty tyrimo ir
prevencijos, kuriuo panaikinama Direktyva 94/56/EB, (toliau — Reglamentas (ES)
Nr. 996/2010) ir Lietuvos Respublikos saugos tyrimy jstatymu.

Kiekvienas saugos tyrimas baigiamas parengiant ataskaitg, kurios forma
priklauso nuo avarijos ar incidento tipo ar pavojingumo. Jei reikia, pateikiamos
saugos rekomendacijos, kuriomis jokiu badu nenustatoma kaltés prezumpcija ar
atsakomybe uz avarijg ar pavojinga incidenta.

Saugos tyrimo ataskaita grindziama tik per saugos tyrimag gautais
duomenimis. Informacija, susijusi su pagrindinémis avarijos ar incidento
aplinkybémis, publikuojama aviacijos pramonei ir visuomenei. Saugos tyrimo
ataskaitos iStraukos gali bati naudojamos neturint specialaus leidimo, taciau tik
tuo atveju, jei bus nurodomas S$altinis, medzZiaga publikuojama tiksliai ir
nenaudojama siekiant sumenkinti arba klaidinamame kontekste.

Saugos tyrimo ataskaita ir atskiros jos dalys negali buti naudojamos kaip
jrodymas administraciniame, ikiteisminiame arba teisminiame procese, kai
siekiama nustatyti, kas kaltas ar atsakingas, nes atliekant saugos tyrima tai
nenustatoma ir néra suderinama su saugos tyrimo tikslu.
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JVADAS

Pagrindiniai duomenys
Jvykis Avarija
Jvykio data ir laikas 2025 m. birzelio 21 d., 17.09 val.
Jvykio vieta Pociuny k., Prieny r.
Orlaivio tipas Sklandytuvas ,,L-13 Blanik“
Registracijos Zenklai LY-GOO
Pagaminimo metai 1970 m., serijos Nr. 174524
Orlaivio vadas Lietuvos Respublikos pilietis, 74 mety
Orlaivio vado licencijos tipas Sklandytuvy piloto licencija (SPL)
Orlaivio vado skrydZiy patirtis 2852:28 skrydzio valandy
Skrydzio tipas Mokomasis skrydis
Asmeny orlaivyje Jgulos nariy -2
Asmeny suZalojimy Jgulos nariy — 2 (sunkus)
Orlaivio pazeidimai Sklandytuvas nepataisomai sudauzytas
Kita Zala Padaryta Zala Gkiniam pastatui

Trumpa apzvalga

2025 m. birzelio 21d. 17.09val. sklandytuvas ,L-13 Blanik®, LY-GOO,
pakiles i§ Pociuny aerodromo (EYPR) mokomajam skrydZiui, grizdamas atgal j
aerodroma, kliude netoliese esancios sodybos teritorijoje auganc¢io medzio Sakas,
apsisuko ir trenkesi j ukinio pastato stoga, o po smugio nukrito ant Zzemeés. Avarijos
metu buvo stipriai paZeista piloty kabina, lizo sklandytuvo liemuo, buvo
deformuoti abu sparnai. Abu pilotai buvo sunkiai suzaloti.

Avarija jvyko praradus skrydzio kontrole ir susiddrus su klittimis, kai skrydis
link aerodromo buvo tesiamas nepakankamame aukstyje.

Avarijai jtakos taip pat turéjo staigy auk3c€io praradima nuléme zemeéjantys
oro srautai, nepakankamai jvertintos oro sglygos ir tuo metu stipraus ir gasingo
vejo salygomis per daug nuo aerodromo nutoles skrydzio ratu marSrutas bei
sprendimas testi skrydj aerodromo link nedideliame skrydzio auk$tyje uzuot
nutlpus alternatyvioje aikSteléje uz aerodromo riby.

Saugos tyrimas

2025 m. birzelio 21 d. 17.24 val. AB ,,Oro navigacija“ Aeronautikos gelbéjimo
koordinacinis centras apie sklandytuvo ,,L-13 Blanik®, LY-GOO, avarijg informavo
Lietuvos Respublikos teisingumo ministerijos Saugos tyrimy skyriy (toliau — STS).

Vadovaudamasi Reglamento (ES) Nr.996/2010 10 straipsniu, Cekijos
Respublikos saugos tyrimy institucija (Sek. Ustav pro odborné zjistovani pricin
leteckych nehod), atstovaujanti sklandytuvo gamintojo valstybei, saugos tyrimui
atlikti paskyre jgaliotajj atstova.

Vadovaudamasi Reglamento Nr. 996/2010 8 straipsniu, Europos Sajungos
aviacijos saugos agentura (angl. European Union Aviation Safety Agency) paskyrée
techninj konsultantg dalyvauti saugos tyrime.

1 Ataskaitoje laikas nurodomas vietos laiku, jei nepazyméta kitaip.
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SUMMARY IN ENGLISH
Synopsis

On 21 June 2025 a glider L-13 Blanik, registration LY-GOO, which took off from
Pocitnai Aerodrome (EYPR) for a training flight, on its way back to the aerodrome,
struck the branches of a tree on the territory of a nearby homestead, then spun and
crashed into the roof of a farm building, and fell to the ground after impact. As a
result of the accident, the cockpit sustained a substantial damage, the glider
fuselage broke and both wings were deformed. Both pilots were seriously injured.

Findings
— Theinstructor had a valid Sailplane Pilot Licence and a valid medical certificate.

— The instructor’s qualifications met the established requirements for sailplane
pilot training instructors.

— The student pilot did not have and was not required to have a valid pilot licence
or medical certificate as he was only flying with the instructor.

— The declared training organisation (hereinafter — DTO) shall have not used the
L-13 Blanik glider for training flights as it was not included in the declaration.

— The requirements for flight instructors to evaluate to evaluate the entries made
in the student’s flight logbook after the flight were not complied with during the
practical flight training.

— The glider had a valid certificate of registration and valid airworthiness review
certificate.

— The limitations for maximum take-off weight and payload were not exceeded.

— At the time of the accident, gusty winds were observed, which resulted in a
sudden loss of altitude.

— An inspection carried out by the Transport Competence Agency after the
accident revealed that the flight training was being conducted on a glider not
specified in the declaration submitted by the DTO, which, along with other
identified non-compliances, resulted in the Transport Competence Agency
restricting DTO activities.

Causes

The accident was caused by a loss of control and collision with obstacles while
continuing the flight towards the aerodrome at an insufficient altitude.

Contributing factors

The following factors have also contributed to the accident:

— asudden loss of altitude caused by downdrafts;

— insufficient assessment of weather conditions and a circling route that
was too far from the aerodrome under the conditions of strong and gusty winds;

— thedecisionto continue the flight towards the aerodrome at a low altitude
instead of performing an off-field landing.

Safety Recommendations

This safety report does not provide safety recommendations.
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1.1.1.

1.1.2.

FAKTINE INFORMACIJA
Skrydzio eiga

PasiruoSimas skrydziui ir skrydZio eiga apraSyta vadovaujantis piloty ir
liudytojy parodymais, aerodromo radijo rySio ir vaizdo kamery jraSais ir avarijos
vietos bei sklandytuvo nuolauzy apzidros rezultatais.

PasiruosSimas skrydziui

2025 m. birzelio 21d. apie 17val. aeroklubo deklaruotoji mokymo
organizacija (toliau — DTO) suplanavo mokomajj praktinj skrydj sklandytuvu. Sis
mokomasis skrydis turéjo buti pirmasis piloto-mokinio (toliau — mokinys) skrydis
aerodromo ratu. Ankstesniy skrydziy metu mokinys mokési pakilti ir valdyti
sklandytuva ore. Instruktorius ir mokinys susitaré prie$ skrydj susitikti aerodrome.
Instruktorius j aerodroma atvyko apie 11 val., vykdé sklandytuvy paruosimo ir kitus
darbus. Mokinys | aerodromg atvyko prie§ suplanuotg skrydzio laikg ir su
instruktoriumi susitiko aerodrome. Suplanuotas skrydis jiems abiem buvo
pirmasis tos dienos skrydis.

Abu pilotai nurodé, kad pasiruoSimas skrydziui vyko jprastai ir neskubant.
Nors mokinys pastebégjo, kad vejo greitis ta dienag buvo didelis, skrydzius vykde ir
kiti sklandytojai, kas leido jam manyti, jog oras sklandyti yra tinkamas. Vykdant
saugos tyrimg instruktorius nurodé, kad, nors buvo véjuota, oro salygos, jo
nuomone, buvo tinkamos skrydziams. BesiruoSdamas skrydziui mokinys uzsidéjo
paraSiuta, atsisédo j pirmg (priekyje esancig) piloto vietg, nustaté auksStimat;j j
nuling padétj ir susireguliavo sklandytuvo pedalus sau tinkamu atstumu. Tada
instruktorius patikrino, ar mokinys teisingai uzsisegé saugos dirzus, ir pats
atsisédo j antrg (gale esancia) piloto vieta.

Skrydzio eiga

17.02 val. sklandytuvas buvo iSvilktas lektuvu ir pakilo i§ Pociliny aerodromo
vakary kryptimi.

17.05val., pakilus j 300 m aukstj, skrendant apie 100-110 km/h greiciu,
mokinys atkabino sklandytuvg nuo velkan&iojo léktuvo ir pradéjo suplanuotg
skrydj aerodromo ratu. Skrydis vyko kairiuoju aerodromo ratu, j pietus nuo
aerodromo.

17.08 val., sklandytuvui atlikus antrgjj posutkj apie 250 m aukStyje,
sklandytuvo jgula radijo rySiu informavo, kad skrenda link paskutinio posukio.
Netrukus, skrisdamas Siaurés kryptimi, sklandytuvas pradejo greitai Zzeméti, todel
instruktorius pasuko jj link aerodromo. Instruktorius nurode, kad véjo gusis buvo
labai stiprus, todeél staigaus sklandytuvo Zeméjimo nebuvo galima iSvengti.
Posukio metu sklandytuvo aukstis dar labiau sumazéjo.

Apie 17.09 val. liudytoja, buvusi mazdaug 150 m atstumu j pietry€ius nuo
avarijos vietos, pastebeéjo sklandytuva, skrendantj Zemame aukStyje. Jos teigimu,
sklandytuvai Siuo marsSrutu skrido ne kartg, taciau visada skrisdavo didesniame
aukstyje. Toliau sklandytuvas skrido link aerodromo vir$ kitos netoli aerodromo
esancios sodybos. Tarp Sios sodybos ir aerodromo buvo atviras laukas, tinkamas
nusileisti, jei nebuty pavyke pasiekti aerodromo. Aeroklubo nario, kuris mate, kaip
jvyko avarija, teigimu, instruktorius, kaip patyres pilotas, daZnai skraidydaves
Pocitny aerodrome, Zinojo, kad uz sodybos yra viety, tinkamy nusileisti.

Skrisdamas vir§ sodybos, sklandytuvas kairiuoju sparnu kliudé sodyboje
augantj medj (1taskas, 1pav.), o paskui — ir ant Ukinio pastato stogo esant;j
Zaibolaidj (2 taskas, 1 pav.). Tada sklandytuvas pasviro j kaire puse, apsisuko 180°
kampu ir virSutine kabinos dalimi trenkési j Gkinio pastato stogg. Smugio metu
suduzo sklandytuvo kabinos stiklai, o pats sklandytuvas, patyres smugj, nukrito
ant Zzemés. Nei pilotas, nei instruktorius negaléjo prisiminti, kaip jvyko avarija.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1 pav. Numanoma sklandytuvo kairiojo sparno trajektorija iki smugio (Saltinis: STS)

Netoliese buve Zzmonés apie avarija informavo gelbéjimo tarnybas ir, kol j
avarijos vieta atvyko gelbétojai, sklandytuvo pilotams suteiké pirmaja pagalba.
Pilotai i$ sklandytuvo buvo iSvaduoti prieSgaisrinés gelbéjimo tarnybos gelbétojy ir
perduotijavarijosvietg atvykusiems greitosios medicinos pagalbos darbuotojams,
kurie pilotus iSveze j gydymo jstaiga.

Suzaloti asmenys
Informacija apie piloty suzalojimus pateikta 1 lenteléeje.

1 lentelé. SuZaloti asmenys

SuZalojimai Jgula Keleiviai IS viso orlaivyje Kiti
Mirtini
Sunkus 2 2
Lengvi Netaikoma
Néra Netaikoma
IS viso 2 2

Zala orlaiviui

Sklandytuvas nepataisomai sugadintas.
Zala tretiesiems asmenims

Padaryta Zala Gkiniam pastatui bei nulauztos kelios medZzio Sakos.
Duomenys apie jgula
Duomenys apie instruktoriy

Instruktorius buvo 74 mety Lietuvos Respublikos pilietis, kuris avarijos metu
turéjo VS| Transporto kompetencijy agentiros (toliau — TKA) 2015-06-23 iSduota
sklandytuvy piloto licencijg. Licencijoje taip pat nurodytas skrydziy sklandytuvu
instruktoriaus (FI(S)) pazyméjimas, kuriuo leidZziama iSvilkti sklandytuva léktuvu.

2018 m. gruodzio 14 d. Komisijos jgyvendinimo reglamente (ES) 2018/1976,
kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (ES) 2018/1139

nustatomos iSsamios skrydziy vykdymo sklandytuvais ir sklandytuvy skrydzio
jgulos licencijavimo taisyklés, (toliau — Reglamentas (ES) 2018/1976) nurodoma:
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»SFCL.300. SkrydZio instruktoriaus pazyméjimas

a) Bendroji informacija

Mokyma sklandytuve instruktorius rengia tik:

1. turédamas:

i) SPL, jskaitant teises, kvalifikacijas ir pazymeéjimus, kuriems gauti
rengiamas skrydzio mokymas,

ii) pagal Sio skyriaus reikalavimus iSduotg skrydZio sklandytuvu
instruktoriaus (FI(S)) pazyméjima, kuriuo suteikiama teisé vykdyti atitinkama
mokyma,

2. turédamas teise per skrydzio mokyma vykdyti sklandytuvo jgulos vado
pareigas.”

Reglamente (ES) 2018/1976 taip pat nurodoma:

»SFCL.160. SPL. Skrydzio jgldZiy atnaujinimo reikalavimai

a) Sklandytuvai, iSskyrus TMG?

SPL turétojas naudojasi SPL teisémis, iSskyrus TMG teises, tik jei per
paskutinius 24 ménesiy iki planuojamo skrydzio jis:

1. sklandytuvais iSskraidé bent penkias valandas skrydzio laiko kaip jgulos
vadas arba kartu su instruktoriumi, arba savarankiskai, priziGrint FI(S), be kita ko,
sklandytuvais, iSskyrus TMG, atliko bent:

i) 15 kilimy ir

ii) du mokomuosius skrydzius su FI(S) arba

2. iSlaiké kvalifikacijos patikrinimo egzaming su FE(S) sklandytuvu, iSskyrus
TMG; kvalifikacijos patikrinimo egzaminas grindziamas SPL jgudziy patikrinimo
egzaminu.“

Reglamente (ES) 2018/1976 taip pat nurodoma:

»SFCL.360. FI(S) pazyméjimas. Jgudziy atnaujinimo reikalavimai

a) FI(S) pazyméjimo turétojas naudojasi savo pazymeéjimu suteikiamomis
teisémis tik jei iki planuojamo naudojimosi tomis teisémis jis jvykdé Siuos
reikalavimus:

1. per pastaruosius trejus metus:

i) ATO, DTO arba kompetentingoje institucijoje baigé kvalifikacijos kelimo
kursa, per kurj pazymeéjimo turétojas turi iSklausyti teorijos mokymo kursg, kad
atnaujinty sklandytuvy instruktoriams butinas Zinias ir pakelty kvalifikacija, ir

ii) mokydamas skrydzio kaip FI(S):

A) iSskraidé bent 30 valandy arba

B) atliko bent 60 kilimy ir tGpimuy; ir

2. per paskutinius devynerius metus, laikydamasis tuo tikslu
kompetentingos institucijos nustatyty procedury, ATO ar DTO mokymo vadovo
paskirtam FI(S), kurio kompetencija atitinka SFCL.315 dalies a punkto 7 papunkcio
reikalavimus, jrodé gebas mokyti skrydzio sklandytuvais.*

Instruktorius turéjo 2024-10-16 iSduotg 2-os klasés sveikatos pazyméjima,
galiojantj iki 2025-10-20, ir lengvojo orlaivio piloto (LAPL) sveikatos pazymejima,
galiojantj iki 2026-10-20. Jame buvo nurodyti tokie apribojimai: ,,RXO — Specialisto
oftalmologo iStyrimas*“ir ,,VML-Galioja tik su regejimo nuotoliui, vidutiniu atstumu
ir artumui korekcija“.

Instruktorius pildé skrydziy knygele, kurios duomenys buvo gauti saugos
tyrimo metu. 2022-10-16 instruktorius atliko gebéjimy mokyti skrydZio
sklandytuvais skrydj pagal SFCL.360(a)(2). 2024-04-28 ir 2025-05-03 instruktorius
atliko kvalifikacijos patikrinimo skrydzius pagal SFCL.160(a)(1)(ii) reikalavimus.

2 Motorizuoti sklandytuvai.
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1.5.2.

1.6.
1.6.1.

2023 m. birzelio 14-16 d. instruktorius dalyvavo FI(S) kvalifikacijos kélimo kursy
seminare pagal SCFL.360(a)(1)(i) reikalavimus, kuriame dalyvavo ir kaip mokymuy
vadovas. Instruktoriaus skrydZiy patirtis pateikta 2 lenteléje.

2 lentelé. Instruktoriaus skrydziy patirtis

. IS jy kaip IS jy mokydamas

IS viso sklandytuvu orlaivio vadas | skrydzio kaip FI(S)
Sk\%‘fz'o Tapimai | Skrydzio val. Skrydzio val.

IS viso 2852:58 3169 1592:49 951:10

Per paskutinius 12 mén. 57:28 195 57:28 57:28

Per paskutines 90 d. 10:00 16 10:00 10:00

Per paskutines 7 d. 0:40 1 0:40 0:40

Per paskutines 24 val. 0:00 0 0:00 0:00

Duomenys apie mokinj

Mokinys buvo 30 mety Lietuvos Respublikos pilietis, kuris avarijos metu
neturéjo piloto licencijos ir sveikatos pazymeéjimo.

Reglamento (ES) 2018/1976 SFCL.045 dalies b punkte nurodoma, kad
vykdydami savarankiSkus marS8rutinius skrydzius pilotai mokiniai turi turéti
galiojantj sveikatos pazyméjima ir asmens tapatybes kortele su savo nuotrauka.
Mokiniams, vykdantiems skrydzius tik su instruktoriumi, néra nurodyti reikalavimai
dél sveikatos pazymeéjimo ar kity dokumenty turéjimo.

Saugos tyrimo metu DTO pateiké mokinio prasymag pradéti sklandytojy
mokymus, ta¢iau mokinio bylos nepateiké. 2024-12-16 mokinys pateiké prasyma
pradeti sklandytojy mokymus ir pradéjo teorinj mokyma. Avarijos metu mokinys
nebuvo iSlaikes teorinio mokymo egzaminy. Praktinj mokyma mokinys pradéjo
2025-05-25.

Mokinys pildé mokinio skrydziy knygele, kurios duomenys buvo gauti saugos
tyrimo metu. Avarija pasibaiges skrydis buvo SeStasis mokinio skrydis. Prie$ avarijg
mokinys vieng kartg skrido sklandytuvu ,,L-13 Blanik“, LY-GOO, o kitus skrydzius
atliko sklandytuvu ,,Centrair 201 B Marianne“. Mokinys nurodé, kad visus skrydZius
atliko su tuo paciu instruktoriumi. Mokinio skrydziy knygeléje instruktorius
pasirasé tik prie pirmojo skrydzZio jraSo. Mokinio skrydziy patirtis pateikta
3 lenteléje.

3 lentelé. Mokinio skrydziy patirtis

Skrydzio valandos
IS viso 5:00
Per paskutines 90 d. 5:00
Per paskutines 7 d. 0:40
Per paskutines 24 val. 0:00

Duomenys apie sklandytuva
Bendri duomenys

Sklandytuvas ,,L-13 Blanik® — dvivietis, metalinis, konsolinis, aukStasparnis
monoplanas su drobe aptrauktomis vairy plok§tumomis. Piloty kabing dengia
organinio stiklo gaubtas. Sparnas turi keliamosios jégos mazinimo jrengima — oro
stabdzius, o minimaliam skridimo grei€iui sumazinti — uZsparnius. Sparnas,
jskaitant eleronus ir oro stabdzius, prie liemens pritvirtintas SeSiais varzZtais.
Horizontalus stabilizatorius bei vertikalus stabilizatorius su posukio vairo
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1.6.2.

1.6.3.

plok§tuma yra pritvirtinti prie galinés liemens dalies. Auk§¢io vairas ir eleronai
valdomi rankiniu badu valdymo kabeliais ir traukémis. Posukio vairas valdomas
pedalais. Auksc¢io vairo trimerio plokstelés ir oro stabdziai valdomi svirtimis.

Piloty sédynés jrengtos viena uz kitos priekinéje liemens dalyje, kiekviena jy
turi atskirag prietaisy skyda su skrydZzio ir navigacijos prietaisais. UZ gale esancios
piloto sédynés jrengta vieta bagazui. Sklandytuve taip pat jrengta vaZziuokle,
susidedanti i§ pagrindinio ir galinio raty. Pagrindiné vaziuoklé turi mechaniniu
budu valdoma stabdj ir yra jtraukiama mechaniniu budu.

Informacija apie sklandytuvg pateikta 4 lenteléje.

4 lentelé. Sklandytuvo ,,L-13 Blanik“ duomenys

Sklandytuvo gamintojas LLET“, Cekijos Respublika
Sklandytuvo modelis ,»L-13 Blanik*

Serijos Nr. 174524

Pagaminimo data 1970 m.

Nacionalinis ir registracijos Zenklai LY-GOO

Skrydzio valandy skaicius 2365:18

Tapimy skaicius 5760

Tuscio orlaivio masé 292 kg

Maksimali kilimo masé 500 kg

Techninés prieziuros informacija

Sklandytuvas turéjo TKA 2022-07-11 iSduota orlaivio registravimo liudijima ir
2012-06-15 iSduotg tinkamumo skraidyti pazyméjimg bei 2025-04-18 pagal
2014 m. lapkri¢io 26 d. Komisijos Reglamento (ES) Nr.1321/2014 dél orlaiviy
nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy
tinkamumo naudoti ir Sias uZduotis atliekancCiy organizacijy bei darbuotojy
patvirtinimo (Nauja redakcija) Vb priedg (ML dalis) iSduotg tinkamumo skraidyti
patikros pazymeéjima, galiojantj iki 2026-04-17.

Atsizvelgus j privalomajj techninés prieziros biuletenj Nr. L-13/112a, 2012-
05-01 sklandytuvui buvo atliktas sustiprinto sparno pritaikymas. Paskutiné
sklandytuvo periodiné techniné prieziira buvo atlikta 2025-04-07. Paskutinés
sklandytuvo techninés patikros metu sklandytuvo defekty nebuvo nustatyta ir
sklandytuvas buvo pripazintas tinkamu skraidyti.

Sklandytuvas turéjo gamintojo ,,Blanik Aircraft CZ s.r.0.“ iSleistg skrydziy
vadova (leidimo data 2021-01-14, revizija Nr.2) (toliau - Skrydziy vadovas),
kuriame, be kitos informacijos, buvo apraSytos naudojimo procedlros ir
eksploataciniai apribojimai.

«

Masé ir masés centro padétis

Sklandytuvo Skrydziy vadove nurodyta didziausia leistina orlaivio masé
sklandytuvu skrendant dviem asmenims - 500 kg, o tusSc¢io sklandytuvo mase —
306 kg. SkrydZiy vadove nurodyta leistina masés centro padétis — 23-38 % MAC3.
Sklandytuvo skrydziy Zurnale nurodyta tu$c¢io sklandytuvo masé - 292 kg.
Tinkamumo skraidyti patikros lape nurodyta, kad paskutinis svérimas buvo atliktas
2015-06-16, bet vykdant saugos tyrima svérimo protokolas nebuvo gautas.

SkrydZio metu abu pilotai turéjo paraSiutus, o papildomo bagaZo
sklandytuve nebuvo. Saugos tyrimo metu atlikti masés ir masés centro padéties
skai¢iavimai patvirtino, kad avarijos metu sklandytuvas nevirsijo leistiny masés ir
maseés centro apribojimy, nurodyty Skrydziy vadove.

3Vidutiné aerodinaminé styga (angl. Mean Aerodynamic Chord, MAC).
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1.6.4. Meteorologiniai apribojimai

Sklandytuvo Skrydziy vadove nurodoma:

»2.14 KITI APRIBOJIMAI
Didziausia nustatyta Soninio véjo komponente, leidZziama saugiam artejimui,
tapimui ir ivilkimui iSvilktuvu, yra 10 kt (5,5 m/s).*

Kity apribojimy, susijusiy su leistinu véjo ar jo gusiy stiprumu, Skrydziy
vadove nenustatyta.

1.6.5. Sklandytuvo radijo stotis

Sklandytuvas turéjo Lietuvos Respublikos RySiy reguliavimo tarnybos
2022-07-26 iSduotg leidima naudoti orlaivio stotj, galiojantj iki 2027-07-27.
Leidimas suteikia teise orlaivyje naudoti LAD/VHF* radijo ry$io jrenginj, veikiant;j
117.975-137 MHz radijo daZniy juostoje. Leidime taip pat nurodyta, kad,
vadovaujantis Europos Komisijos jgyvendinimo reglamento (ES) Nr. 1079/2012
4 straipsnio 5ir 6 punktais, orlaivyje naudojama LAD/VHF radijo rySio stotis privalo
tureti 8,33 kHz ir 25 kHz kanaly atskyrimo funkcija.

Sklandytuvo priekinéje kabinoje buvo sumontuota radijo stotis ,,FSG 40 S“.
Jos naudojimo vadove (leidimo data 1977 m.) nurodyta, kad stotis veikia 118.000-
135.975 MHz dazZniy juostoje ir turi 25 kHz kanaly Zingsn;.

1.7. Meteorologiné informacija
1.7.1. Meteorologiné prognozé

Tarptautinio Kauno oro uosto, nutolusio 35 km atstumu j Siaure nuo avarijos
vietos, ory prognozéje (TAF® informacijoje) nuo 15val. iki 20val. buvo
proghozuojama meteorologiniy salygy kaita, 15 mazgy (7,72 m/s), o gusiuose iki
25 mazgy (12,86 m/s) véjas. TAF nurodoma:

TAF EYKA 2111007 2112/2212 26010KT 9000 BKN045
TEMPO 2112/2117 27015G25KT SCT040CB
BECMG 2117/2119 VRBO5KT NSC
TEMPO 2121/2206 SCT005
BECMG 2206/2208 32010KT BKN040=

1.7.2. Meteorologinés salygos

Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos ministerijos Kauno
aviacinés meteorologijos stotis uzfiksavo meteorologines salygas, kurios
pateiktos 5 lenteléje.

5 lentelé. Meteorologiniai duomenys

. Oro Vldlfr.ums Véjo Debesuy Atmosferos
Vietos Vvéjo . .. . . e
. tempera- . gusiai, Véjo kryptis kiekis, slégis juros
laikas _ greitis, . . .
tdra, °C . mazgai oktantai lygyje, hPa
mazgai
15:50 21 14 24 Vakary (260 °) 0 1017
16:20 21 13 - Vakary (260 °) 0 1016
16:50 20 16 26 Vakary (260 °) 5-7 1016
17:20 19 17 - Vakary (280 °) 8 1016
17:50 18 19 - Vakary (270 °) 0 1016
18:20 19 17 - Vakary (270 °) 0 1016

4 Labai auksto daznio (angl. Very High Frequency).
5 Oro prognozé aerodromo rajone (angl. Terminal Aerodrome (Area) Forecast, TAF).
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1.7.3.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.11.1.

Stotis yra 246 pédy aukStyje vir$ jaros lygio, 35 km atstumu j Siaure nuo
avarijos vietos. Sios meteorologijos stoties duomenimis, avarijos dieng nuo 16 val.
iki 18 val. vietos laiku vyravo nepastovus debesuotumas (debesys nebuvo zemi),
krituliy nebuvo, taciau paté gana stiprus vakary véjas. Nepalankiy meteorologiniy
reiSkiniy nefiksuota.

Meteorologiniai apribojimai

Pocilny aerodromas turéjo 2025-02-10 patvirtintg ir 2025-03-25 su TKA
suderintg aerodromo skrydziy instrukcijg (toliau — Aerodromo skrydziy instrukcija).
Aerodromo skrydZziy instrukcijos 5 skyriuje ,,SkrydZziy vykdymas“ nurodoma:

»5.6. Skrydziai gali bGti vykdomi tik dienos metu pagal vizualiyjy skrydziy
taisykles (VST). Aerodrome matomuma galima nustatyti pagal vizualius orientyrus
nurodytus 7 priede. Mokomiesiems skrydZziams taikomi meteorologiniai
minimumai turi buti nustatyti mokymo organizacijos mokymo vadove, bet negali
bati mazesni uz VST nustatytus meteorologinius minimumus.*

DTO turéjo 2025-03-18 iSleistg SPL mokymo programa (revizija Nr. 1)
(toliau — Mokymuy programa). Mokymy programoje nurodoma:

»(1).(2).(2) Skrydziy mokymas
<...> Mokymas vykdomas laikantis VST ir VST nurodyty meteorologiniy
minimumuy.“

Vizualiyjy skrydziy taisyklése nurodomas maziausias matomumas ir
atstumas nuo debesy, taciau reikalavimy ir apribojimuy, susijusiy su véjo stiprumu
ar jo gusiais, néra.

Duomenys apie navigacines priemones
Informacija neaktuali.
Skrydzio komunikacija

Sklandytuve skrydZio metu buvo radijo stotelé, kuria buvo palaikomas rySys
skrendant. Pokalbiy jraSai buvo gauti saugos tyrimo metu. Skrendant komunikacija
radijo rySiu vyko jprastai.

Duomenys apie aerodroma

Pocitiny aerodromas yra 7 km j rytus nuo Prieny miesto centro. Aerodromo
aukstis vir§ juros lygio — 197 pédos (60 m). Aerodrome yra vienas dirbtinés dangos
(asfaltbetonio) kilimo ir tipimo takas (toliau — KTT) 04/22 ir du gruntiniai KTT-18/36
ir 09/27.

Aerodromo skrydziy instrukcijoje nurodoma:

»5 SKYRIUS. SKRYDZIY VYKDYMAS

<...>

5.8. Priklausomai nuo véjo krypties, skraidymy intensyvumo ir pobudzio,
skraidymo ratai organizuojami sekanciai:

5.8.1. Skraidant sklandytuvais ir lektuvais, <...> naudojant KTT 36 ir KTT 27 -
sklandytuvai [skraido] kairiuoju ratu, orlaiviai deSiniuoju ratu. <...>*

Duomenys apie saviraSius
Duomenys apie sklandytuvo savirasSius

Skrydzio duomeny ir kabinos pokalbiy savirasiy sklandytuve nebuvo. Tokio
tipo orlaiviuose tokiy jrenginiy naudojimas neprivalomas.

12
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1.11.2.

1.12.

1.13.

Vaizdo jrasai

Saugos tyrimo metu buvo gautas Pociliny aerodromo vaizdo kamery jrasas,
kuriame matoma paskutiné sklandytuvo skrydzio minuté. Vaizdo jraSe matomas
sklandytuvo skrydis, posukis link aerodromo ir po jo jvykes staigus Zeméjimas.
Paskutinémis avarijos vaizdo jraSo sekundémis matoma, kaip sklandytuvas,
susidures su klittimi, apsisuko ir trenkési j pastata.

Duomenys apie nuolauzas ir smugj

Sklandytuvas guléjo nukrites Salia Gkinio pastato (2 pav.), 450 m atstumu j
pietry¢ius nuo Pocitny aerodromo KTT 04/22. Dalis sudauzyto sklandytuvo
kabinos gaubto jvykus smugiui liko kabéti ant pastato stogo atraminés sijos,
iSduzusio gaubto stikly dalys buvo pasklidusios lauke aplink sklandytuva bei tkinio
pastato viduje. Sklandytuvo liemuo buvo perlizes, jo galiné dalis su uodega buvo
pasisukusij Sona link deSiniojo sparno, o priekine dalis buvo sugniuzdyta. Sparnai
ir jy tvirtinimo elementai buvo pazeisti, sparnai i$ dalies atsiskyre nuo sklandytuvo
liemens. Abiejy sparny galai buvo sulauzyti.

2 pav. Sklandytuvas avarijos vietoje (Saltinis: STS)

Kairysis uzsparnis buvo visiSkai iSskleistas, o deSinysis — Siek tiek iSskleistas.
Kitos valdymo plokStumos — auksc¢io ir postkio vairai bei eleronai — po avarijos
judéjo laisvai, todél jy padétis avarijos metu negaléjo buti nustatyta. Kabinoje
esanciy valdymo svir€iy padeétys avarijos metu taip pat negaléjo buti nustatytos,
nes svirtys buvo nupjautos vaduojant pilotus i$ sklandytuvo. Vis délto vykdant
saugos tyrima instruktorius nurode, kad uZzsparniai per skrydj nebuvo naudojami,
todél, tikétina, iSsiskleidé avarijos metu. Priekyje esancios piloto vietos prietaisy
skydo prietaisai buvo nepazeisti, bet pasislinke i$ jprasty viety. Gale esancios
piloto vietos prietaisy skydas buvo atitrukes nuo sklandytuvo konstrukcijos.

Priekinés sklandytuvo kabinos prietaisy skydelyje esantis auk§¢iamatis rodé
30 metry aukstj, jo slegio langelyje buvo nustatytas 757 mmHg slégis. Galinés
kabinos aukScCiamatis rode 50 metry aukstj pagal nustatytg 754 mmHg slégj.
Radijo stoties pultelyje buvo nustatytas 119.000 KHz daznis.

Medicininé ir patologiné informacija

Abu pilotai buvo sunkiai suzaloti.
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1.14.

1.15.

1.16.

1.17.
1.17.1.

1.17.2.

1.18.
1.18.1.

Duomenys apie gaisra
Informacija neaktuali.
ISgyvenimo salygos

Abu pilotai buvo prisisege saugos dirzus. Abiejose piloty vietose buvo
gelbéjimo paraSiutai. Pirmos kabinos piloto sédynéje buvo jdétas gelbéjimo
paraSiutas ,,ATL-88%, serijos numeris 010442. ParaSiutas buvo pagamintas 2001-
04-26. Gamintojo iSleistame parasiuto techniniame apraSyme nurodoma 20 mety
nuo pagaminimo datos paraS$iuto tarnavimo trukme.

Atlikti bandymai ir tyrimai

Informacija neaktuali.
Organizaciné ir vadybiné informacija
Informacija apie mokymo organizacija

Mokymo organizacija yra DTO, vykdanti sklandytuvy piloty (SPL) mokymus ir
sklandytuvy instruktoriy (FI(S)) kvalifikacijos kélimo seminarus. DTO pirmine
deklaracijg dél sklandytuvy piloty mokymo TKA pateiké 2021-08-06. Avarijos metu
galiojusiag deklaracijg DTO pateiké 2024-07-04. Deklaracijoje nurodyta, kad DTO
vykdo sklandytuvy piloty (SPL) mokymus sklandytuvais ,,Centrair 201 Marianne*.
Saugos tyrimo metu instruktorius, kuris iki avarijos ir jos metu buvo ir DTO mokymuy
vadovas, nurodeé, kad 2024 m. piloty mokymas buvo vykdomas iSskirtinai tik
sklandytuvais ,,Centrair 201 Marianne®, o 2025 m. vél pradéjus vykdyti mokyma
sklandytuvais ,,L-13 Blanik“, buvo pamirsta juos jtraukti j DTO deklaracija.

2024 m. TKA atliko du DTO patikrinimus - 2024-09-06 buvo atliktas
patikrinimas perone, o 2024-10-11 - DTO inspekcija. Atlikus inspekcijas,
neatitikéiy reikalavimams nenustatyta, taCiau pazyméta, kad studenty pazangos
stebésena sudétinga, sunku nustatyti konkreciy atlikty pratimy jvykdymo datas.
Vykdantinspekcija, taip pat atkreiptas démesysj tai, kad DTO, nors ir stebi mokiniy
teorinio mokymo progresa, nefiksuoja visy teorinio mokymo vertinimo jrasy, o
dalis jrasy uzfiksuota véliau, nei iSduota DTO rekomendacija dél egzamino
laikymo.

Mokymo proceso procediros

Mokymuy programoje nurodoma:

»(1)-(2).(2).(3) Kasdieninio mokinio progreso stebéjimas

Praktinio mokymo instruktorius nuolat seka mokinio progresa ir, kartu su
mokiniu, kiekvieng dieng po skrydziy pildo:

Mokinys: skraidymo knygele (5 priedas). FI(S) patikrina jraSus ir savo paraSu
“pastaby” skiltyje patvirtina, kad jie teisingi.

Instruktorius: jraSo pastabas ir pasitlymus | praktinio mokymo ataskaita
(6 priedas), pasiraso.

Uzbaigus mokymo programa, dokumentai saugomi mokinio byloje.

Papildoma informacija
Véjo gusiy jtaka skrydziui

Jungtiniy Valstijy Federalinés aviacijos administracijos Aviacijos
meteorologijos vadovo (angl. Aviation Weather Handbook, FAA-H-8083-28A,
2024 m., toliau—Aviacijos meteorologijos vadovas), 10 skyriuje ,Véjas“ nurodoma:
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1.18.2.

1.18.3.

1.19.

,10.7.2 GUsis

Gusis —tai véjo greicio svyravimas, kai skirtumas tarp didziausio ir maziausio
greiCio siekia 10 mazgy (kt) ar daugiau.

Net jei lektuvas yra orientuotas prieSinga véjui kryptimi, gusiai pakilimo ir
tlpimo metu sukelia oro greicio svyravimus, kurie gali sukelti problemy pilotams.
Gusis padidina oro greitj, kartu padidéja keliamoji jéga, todél léktuvas gali
trumpam pakilti. Gasiui nusligus, staiga sumazéja oro greitis, o tai lemia
sumazeéjusig keliamaja jéga, dél kurios lektuvas ima leistis. Gusingi véjai tipimo
vietoje kelia dideliy sunkumy saugiai nutupti.”

Skrydziy saugos aspektai

Australijos sklandymo federacijos iSleistame vadovélyje ,Australijos
sklandymo Zinios“ (angl. Australian Gliding Knowledge, 2019 m.) nurodoma:

»okrydis ratu

SkrydzZio ratu tikslas — pasiekti galutinj postkj reikiamoje vietoje, iSlaikant
saugy auks$tj ir greitj bei visada turint pasiekiamas saugias alternatyvias
nusileidimo vietas. Auks$tj galima keisti atsizvelgiant j jlisy sklandytuvo
charakteristikas ir oro salygas.

<...>

Koreguokite grjztinés atkarpa, judédami link arba tolyn nuo kilimo ir tGpimo
tako, kad kampas j taikymo taska baty tinkamas.

<...>

Jei pucia stiprus véjas ir yra daug Zeméjanciy sroviy, verta skristi grjztinéje ir
bazinéje atkarpoje aukSciau ir atsargiau.”

Jungtiniy Valstijy Federalinés aviacijos administracijos Sklandymo vadovo
(angl. Glider flying Handbook, FAA-H-8083-13B, 2024 m.) 8 skyriuje ,,Nejprastos ir
avarinés proceduros“ nurodoma:

»1Upimo ne aerodrome proceduros

TUpimas ne aerodrome gali jvykti netoli pakilimo aerodromo staiga
pablogéjus oro salygoms, smarkiai pasikeitus véjo krypc€iai, atsiradus
nenumatytiems oro srautams, dezorientavusis, nesuvokus situacijos, jvykus
iSvilkimo gedimui ir susiklosCius kitoms avarinéms situacijoms. <...>

Sklandytuvo pilotas visada turi buti pasirenges tupimui ne aerodrome, kurj
gali lemti sumazéjusi keliamoji jega.”

Papildomas DTO patikrinimas

2025-11-11 - 2025-12-22 TKA atliko neplaninj DTO veiklos patikrinima dél
atitikties 2011 m. lapkriCio 3 d. Komisijos reglamento (ES) Nr. 1178/2011, kuriuo
pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su
civilinés aviacijos orlaiviy jgula susije techniniai reikalavimai ir administracinés
proceduros, (toliau — Reglamentas (ES) Nr. 1178/2011) reikalavimams. Patikrinimo
metu, be kity neatitikéiy, buvo nustatyta, kad mokymams buvo naudojamas
sklandytuvas,,L-13 Blanik®, kuris néra jtrauktas j deklaracijoje nurodyty mokomuyjy
orlaiviy sgrasg, o DTO mokymo vadovas neuztikrino, kad skrydzio mokymui buty
naudojami tik tie sklandytuvai, kurie yra jtraukti j DTO mokomuyjy orlaiviy sgrasa.
Taip pat buvo nurodyta, kad visi mokomieji skrydziai, atlikti Siuo sklandytuvu,
negali bati jskaityti sklandytuvo piloto licencijai gauti. Atsizvelgdama j patikrinimo
rezultatus, 2025-12-29 TKA apribojo DTO mokymo veiklg palikdama teise vykdyti
tik teorijos mokyma, iki bus pasalintos visos nustatytos neatitiktys.

Naudingi arba veiksmingi tyrimo metodai

Informacija neaktuali.
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ANALIZE
Meteorologiniy salygy jtaka skrydziui

Nuo suplanuoto skrydzio marSruto sklandytuvas nukrypo po antrojo
postkio, grizdamas link aerodromo, kai, piloty teigimu, dél stipraus véjo gusio
sklandytuvas émé staigiai zeméti. Nors tuo metu sklandytuvo valdymag perémé
instruktorius, deél staigaus Zeméjimo ir nedidelio skrydZio aukScio grazinti
sklandytuvo j skrydZio aerodromo ratu marSruta nepavyko. Staiga sumaZzeéjus
auks$diui, instruktorius priemé sprendimag netesti skrydzio numatytu marsrutu, o
skristi link aerodromo nusileidimui. Tikétina, kad skrydzio ratu marSrutas buvo
netinkamas esant tokioms meteorologinéms salygoms, nes, puciant stipriam
véjui, skrydzio rato grjztiné turéty bati arCiau aerodromo. Netoli aerodromo,
skrisdamas nedideliame aukstyje, sklandytuvas sparnu kliudé medzio Sakas ir ant
ukinio pastato stogo buvusj zaibolaidj, apsisuko, trenkesi j pastato stogg ir nukrito
ant Zemes. Nors pilotai avarijos prisiminti negalejo, avarijos eiga patvirtino saugos
tyrimo metu gautas vaizdo stebeéjimo kameros jrasSas, avarijos vietoje rastos
nultzusios medzio Sakos bei sklandytuvo ir Gkinio pastato pazeidimai.

Mokymo programoje nurodyta, kad mokomieji skrydZziai vykdomi nevirSijant
vizualiyjy skrydziy taisyklése nustatyty reikalavimy. Vizualiyjy skrydziy taisyklése
nera numatyta apribojimy dél véjo stiprumo ar gusingumo. Sklandytuvo Skrydziy
vadove didzZiausio leistino véjo ar jo gusiy apribojimo taip pat néra, taCiau
nurodyta, kad didziausia nustatyta Soninio véjo komponente, taikoma saugiam
artéjimui ir tupimui, yra 10 mazgy. Avarijos metu nebuvo gauta informacijos apie
meteorologines salygas Pocilny aerodrome, taciau Kauno aviacinés
meteorologijos stotis, esanti 35 km atstumu nuo avarijos vietos, uzfiksavo 16—
17 mazgy vakary krypties véjg su gusiais, siekianCiais 26 mazgus. Tarptautinio
Kauno oro uosto TAF nuo 15val. iki 20 val. buvo prognozuojamas 15 mazgy, o
gusiuose iki 25mazgy véjas. Nors, nesant nurodyty leistino véjo stiprumo
apribojimy, paties skrydZio vykdymas neprieStaravo jokiems reikalavimams,
pasiruoSimo skrydzZiui metu nebuvo jvertinta, kad, susidarius nejprastai situacijai,
gali tekti atlikti artéjima ne pries véja, o kita kryptimi, kas kartu su stipriu ir glisingu
véju gali sukelti rizikg saugiam skrydZiui.

Aviacijos meteorologijos vadove nurodyta, kad puciant gusingam veéjui
padidéja oro greitis bei keliamoji jéga, o gusiui pasibaigus keliamoji jéga staiga
sumazeja ir tai gali lemti orlaivio Zemeéjima. Piloty apibudintas staigus sklandytuvo
Zemeéjimas atitinka apraSoma veéjo gusiy jtaka orlaivio valdymui. Gusio poveikis
trunka ribota laika, todél, vykdydami jprastus skrydzius, pilotai turi pakankamai
laiko atgauti orlaivio valdyma. Vis delto, vykdant trumpus mokomuosius skrydZzius,
pakylama | santykinai nedidelj aukstj. Avarija pasibaigusiame skrydyje, kai
sklandytuvas eme staigiai zemeti, skrydzio aukstis buvo mazesnis nei 250 m, todel
pilotai neturéjo pakankamai laiko iSskristi i§ véjo jtakos zonos bei testi skrydj
numatytu marsSrutu. Vis deélto, uzuot grjzus j aerodroma, buvo galima svarstyti ir
galimybe tUpti pasirinktoje aikSteléje uz aerodromo riby. Sklandytuvy pilotai
visada turéty bati pasiruoSe prireikus tupti aikSteléje uz aerodromo riby ir bati
numate saugias alternatyvias nusileidimo vietas.

Mokymo programoje nebuvo nurodyta, kaip turéty buti atliekamas
meteorologiniy salygy vertinimas. Vykdant saugos tyrima, instruktorius nurode,
kad oro salygos, jo nuomone, buvo tinkamos skrydziams, taCiau, nesant
mokomiesiems skrydZziams skirty meteorologiniy apribojimy ir meteorologiniy
salygy vertinimo procedury, iSkyla rizika, kad skrydziai vykdomi nejvertinant
asmeniniy instruktoriaus bei mokinio galimybiy. Asmeniniy riby nustatymas turéty
buati svarbi kiekvieno piloto asmeninio riziky vertinimo dalis. Vis délto, turint
omenyje, kad mokinys skrydzio metu dar nebuvo baiges teorinio mokymo ir turéjo
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pakankamai nedaug praktinés skrydziy patirties, sprendimas vykdyti skrydj,
tikétina, buvo paremtas asmeniniu instruktoriaus vertinimu. Atsizvelgiant j tai, kad
mokomieji skrydziai buvo vykdomi sklandytuvu, kuriuo DTO vykdyti mokomuyjy
skrydZiy neturéjo teisés, tikétina, kad sprendimas vykdyti skrydj buvo priimtas
nepaisius ne tik atitikties reikalavimy, bet ir skrydzio saugos, o kartu ir galimos
meteorologiniy salygy jtakos saugiam skrydzZiui.

Piloty mokymas
Instruktoriaus kvalifikacija

Instruktorius avarijos metu turéjo galiojancig sklandytuvy piloto licencijg su
skrydziy sklandytuvu instruktoriaus kvalifikacija bei galiojantj sveikatos
pazymejima. Instruktorius aktyviai vykde mokomuosius skrydZius, todel, pagal
Reglamento (ES) 2018/1976 reikalavimus, turéjo pakankamai skrydZio patirties,
kuri leido wvykdyti sklandytuvy piloty mokyma. Instruktorius buvo atlikes
kvalifikacijos patikrinimo skrydzius bei dalyvavo FI(S) kvalifikacijos kélimo
seminare.

Mokinio kvalifikacija

Mokinys sklandytojy mokymus pradéjo 2024-12-16, o pirmajj praktinj skrydj
atliko 2025-05-25. Avarija pasibaiges skrydis buvo SeStasis mokinio skrydis
sklandytuvu ir antrasis skrydis modelio ,,L-13 Blanik“ sklandytuvu. Avarijos metu
mokinys neturéjo sveikatos pazyméjimo. Reglamente (ES) 2018/1976 nurodyta,
kad galiojantj sveikatos pazyméjima privalo turéti pilotai mokiniai, vykdydami
savarankiSkus marSrutinius skrydzius. Kadangi mokinys vykdé skrydzius tik su
instruktoriumi ir savarankisSky skrydziy dar nebuvo pradéjes, jis turéjo teise
mokytis neturédamas sveikatos pazyméjimo.

Mokinys buvo pradéjes teorinj mokymasi, tac¢iau nebuvo jo baiges ir iSlaikes
egzaminy. Iki avarijos TKA atliktos DTO inspekcijos metu buvo nustatyta, kad DTO
nefiksuoja visy teorinio mokymo vertinimo jrasy, o kartais jrasus uzfiksuoja véliau,
nei iSduoda rekomendacijg dél egzamino laikymo, kas rodo, kad teorinio mokymo
progreso vertinimas gali buti labiau formalus veiksmas nei efektyvus mokinio
gebéjimy vertinimas. Tai leidzZia daryti iSvadg, kad DTO neatsizvelgé j TKA atliktos
inspekcijos pastabas.

Mokymo proceso organizavimas

Avarijos metu galiojusioje DTO deklaracijoje buvo nurodyti tik sklandytuvai
»Centrair 201 Marianne“, todél DTO neturéjo teisés vykdyti mokomuyjy skrydziy
sklandytuvu ,,L-13 Blanik“. Mokinio skrydziy knygeléje nurodyta, kad sklandytuvu
»L-13 Blanik“ iki avarijos jau buvo atliktas vienas skrydis, kas liudija apie skrydziy
vykdyma sklandytuvu, kuris nebuvo nurodytas DTO deklaracijoje. TKA, atlikusi
veiklos patikrinima, taip pat nustaté, kad mokomieji skrydziai buvo vykdomi
sklandytuvu ,L-13 Blanik“. Vadinasi, DTO reikalavimy nesilaiké ne tik avarija
pasibaigusio skrydzio metu, bet ir vykdydama kitus mokomuosius skrydzius.

Saugos veiksmai

Po avarijos TKA atliko neplaninj DTO veiklos patikrinimg dél atitikties
Reglamento (ES) Nr.1178/2011 reikalavimams. Atsizvelgdama | patikrinimo
rezultatus, TKA apribojo DTO mokymo veiklg, palikdama teise vykdyti tik teorijos
mokyma, iki bus paSalintos visos nustatytos neatitiktys.

Nors saugos tyrimo metu mokinys nurode, kad visus skrydzius atliko su tuo
paciu instruktoriumi, mokinio skrydziy knygeléje instruktorius pasirase tik prie
pirmojo skrydzio jraSo. Mokymo organizacijos mokymy programoje nurodyta, kad
instruktorius privalo patikrinti kiekvieng mokinio skraidymo knygeléje padaryta
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jra8a ir savo paraSu patvirtinti, kad jrasai teisingi. Tai rodo, kad Sio reikalavimo
laikomasi nebuvo. Vykdant saugos tyrimg, DTO nepateiké mokinio bylos su
praktinio mokymo ataskaita, kurioje instruktorius turi jraSyti pastabas ir
pasitlymus, todel saugos tyrimo metu nebuvo galima jvertinti tiek mokinio
kvalifikacijos, tiek ir DTO vykdomo kasdienio mokinio mokymosi proceso
stebéjimo.

ISVADOS
ISvados

— Instruktorius turéjo galiojancia sklandytuvy piloto licencijg ir galiojantj
sveikatos pazymeéjima.

— Instruktoriaus kvalifikacija atitiko nustatytus sklandytuvy piloty mokymo
instruktoriaus kvalifikacijos reikalavimus.

— Mokinys neturéjo ir neprivaléjo turéti piloto licencijos ir galiojancio
sveikatos pazyméjimo, nes vykdé skrydzius tik su instruktoriumi.

— DTO neturéjo teisés vykdyti mokomuyjy skrydziy sklandytuvu ,L-13
Blanik“.

— Per mokomuosius skrydzius nebuvo laikomasi reikalavimy, kuriais
skrydZio instruktoriams nurodoma po skrydZzio jvertinti mokinio skrydzio knygeléje
daromus jraSus.

— Sklandytuvas turéjo registracijos liudijimag ir galiojantj tinkamumo
skraidyti patikros pazymeéjima.

— Avarijos metu sklandytuvas nevirSijo nustatyty masés ir masés centro
apribojimuy.

— Avarijos metu buvo uzfiksuotas gusingas véjas, kuris lemé staigy aukscio
praradima.

— Po avarijos TKA atlikus patikrinimag, taip pat buvo nustatyta, kad skrydziy
mokymas buvo vykdomas sklandytuvu, nenurodytu DTO pateiktoje deklaracijoje,
todel, kartu atsizvelgus ir j kitas nustatytas neatitiktis, buvo apribota DTO mokymo
veikla.

Avarijos priezastis

Avarija jvyko praradus skrydzio kontrole ir susidiarus su klittimis, kai skrydis
link aerodromo buvo tesiamas nepakankamame aukstyje.

Papildomi veiksniai

Avarijai jtakos taip pat turéjo:

— staigy auk$c¢io praradima nuléme Zeméjantys oro srautai;

— nepakankamai jvertintos oro salygos ir tuo metu vyravusio stipraus ir
glsingo véjo salygomis per daug nuo aerodromo nutoles skrydZio ratu marsrutas;

— sprendimas testi skrydj aerodromo link nedideliame skrydZio aukstyje
uZuot nutdpus alternatyvioje aiksteléje uz aerodromo riby.

SAUGOS REKOMENDACIJOS

Saugos tyrimy institucija, siekdama iSvengti avarijy ir incidenty, parengia
pasildlymus — saugos rekomendacijas, kurios grindziamos informacija, gauta
atlikus saugos tyrima. Saugos rekomendacijomis jokiu budu neturi buti nustatyta
kaltés prezumpcija ar atsakomybe uz avarijg ar pavojinga incidenta. Sia ataskaita
saugos rekomendacijy nepateikiama.
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